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ἸωραπῶΏτηΣξηή 
διευρύνειτις διεθνεἰς 
της συνερδασιες 
καιπετάεισε νέα ύψη 

πληροφόρησης Σια τον 
|. Ἐλληνα αναΣσνώστη, 
εξασφαλίζοντας απο” 
κλειστικότητες που θα 
εμφανίζονται 


ΙΑΗ ΟΝ 


αι μη» ΕΠΒ 


ΙΦΡΡΠΙΑ ΜΗΛΟ ΗΛ ΒΛΛΚΜΗΙΙ 


ΟΛ Ἐ ες - νι! ΕΕΚ ᾿ 


ταυτόχρονα στην 
Αμερική καιτην Ελλάδα. 
ΑΠΟ το τεύχος Νοεμβρίου, αρχίζει η 
συνερδασίἰα µετο μεξδαλύτερο κοιπιο 
εὔκυρο αεροπορικὸ περιοδικὀ στον 
κόσμο, που αποτελεί µέλος ενὸς απὀ 
τους μεδαλύτερους εκδοτικους 
ορδανισμοὺς, την ΜΟΦΡΑΜ/-ΗΙμ. μα 
Τωραμαζμµετην ΠΤΗΣ ΜΗ, οποκτάτεΒα μα 
και επιλεσόµένα ἀρθρατου ΑΝΙΑΤΙΟΝ 
ΝΝΕΕΚ ο 6ραςς τεςΗνοιοσυπου θα δημοσιεύονται απο- 
κλειστικἁ στο µεδαλύτερο Ελληνικὀ περιοδικὀ 
αεροδιαστηµικἠς και αµυνας. 
Σήµερα έχετε έναν ακόµα λὀδο να µην χάσετε κανένα 
τεύὐχοςτης ΠΤΗΣΗΣ καθως απὀτο Νοέμβριο 
αρχίζειµια νέα εποχἠ στην πληροφόρηση, 


ΠωΠΤΙΗΣ Η προετοιμάζεται δυναμικά σιατον 21ο 


αιώνα, προσφέροντας στους αναδνώστεςτης, ακόμα 
καλύτερες υπηρεσίες, 


Με τηνέα συνερδασία µετο ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΥΝΝΕΕΚ, 


ΛΙΑ ΓΛΝΛΗΛ 
ΘΟΛΗΗΠΜ) 


Ιπην 


ηῶτιμ.Σ ΜΗ πετὰ ακὀμαπιο κοντά στα ὀνειρά σας!! 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ ἡ 


ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ | λ ἱ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΙΟΥΝΙΟΣ 1993, ΔΡΧ. 600 


ΠΤΗ Σ ή 
λ 


ΤΕΥΧΟΣ 10.5, 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 
Σοφη Καθδοθ0 : ΕΞΦΥΛΛΟ 
ΜΟΘΟΝΝΕΙ. ϱουσθι 8 0-17 
Διευθυντής Σύνταξης μαμα μμκωα πναααὰ Το 6-17 δεν αντιπροσωπεύει µόνον το µέλλον των 
Κώστας Καβθαθάς αερομεταφορών για την υ5ΑΕ, αλλά και ένα σημαντικό βήμα 
Σύμβουλας Σύνταξης στην αεροναυπηγική. Η εκτεταμένη αναφορᾶ µας καλύπτει 
Πάνος Φιλιππακοπουλος ὀχιμόνον την τεχνική παρουσίαση, και την προβληματική 


Υπεύθυνοι Ύλης εξέλιξη του προγράµµατος, αλλά και, σε αποκλειστικότητα, 


αδ, ο ηρην Μο Ἡ την περιγραφή της πτήσης που έκανε ο συντάκτης του 
μη 4 ΑΜ 951, Ντέιβιντ Νορθ, πρώτος δημοσιογράφος που 
Καλλιτεχνική Επιμέλεια Ἔ- κ. κυβέρνησε το μεταγωγικό. 
Γιώργος Κουρασης ο ---. ο. ον 
Ζµὴ Δημητρακέλλη 


Εμπορικό Τµήµα 
Σόφη Καθθσβά 
ὑημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιώργος Μελιτοιώτης 


Μοντάζ 
Γιάννης Παπαθασιλείου 


Λογιστήριο 
Πέτρος Με!ντάνης 


ΕΠΙΣΚΕΨΗ ΣΤΟ «99 ΒΟΟΣΕΥΕΙΤ. 


Επισκεπτόµαστε το αμερικανικό πυρηνοκίνητο 
αεροπλανοφόρο, σε µια διακοπή της περιπολίας του 
στην Αδριατική, καὶ σας μεταφέρουμε τις 
εντυπώσεις µας. 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουτού 


Τα περιοδικὸ «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται ππὀ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε. Πραξπέλους 31 

Αβηνα Τ.Α, 187,ΤΤ Ελληνικό]. τηλ. 89.81 861, 
89.61.85 «αχ: 89,81 864 Αρ. Ι55Ν 1105-1310 
ΣΗ «ΠΤΗΣΗ» κυκλοφορει σ' ὁλή την Ελλάδα 
στις ζῴ κάθε µήνα” Διάθεση-Διανομή; κεντρικὀ 
Πρακτορεία Ημερήσιου και Πεμισοδικοί Τύπου 
Α.Ε., Σοφοκλέους 41. Τηλ. 35.11.0858. 
Ὑπευβιυνος σύµφωνα µε το νόμο; Κώστας 
Μαββαβός, Πραξιτέλους 31, Αθήνα (Ελληνικό): 
Εκτύπωση; "ΠΗΓΑΣΩΣ», Εκτυπωτική ἃ 
Εκδοτική Α.Ε., Μπενάκη ἃ ἁ, Νεκταρίου 

Μεταμόρφιση. Χαλάνδρι. Τηλ.: 89.94 171 

Ε9.81 421 « Χσιρόγραφα, διαφάνειες και φωτο- 
γραφίεςποι στέλνονται για δημοσίευση δεν 
επιστρέφονται, ανεξάρτητα εάν δημοσιειβαύν 
ἡ ὄχιεΤοπερισδικὀ ῥιατηρεί το δικαίωµα να πε- 
ρικάπτει ἐπιστολες που δημοσιεύονται χωρίς 


όμως να αλλοιώνεται ἡ να μεταβάλλεται το Ο0ΡΕΑΛΤΙ0Ν εΠΕΝΥ ΡΙΦΗΙ) 


νόημά τους Οι απόψεις ποι εκφράζονται στα 


ο ο ον ο ο -Ἡᾱ Αποστολή στις βάσεις του ΝΑΤΟ στην Ιταλία 
τα τη Υνώµη του περιοδικού» Απαγορεύεταιη ο. : , 
αναδημοσίευση άρθρων, τμημάτων άρθρων, από όπου εξορμούν τα Συμμαχικά αεροπλάνα 
σχεδίων και φωτογραφιών χωρίς την ἐγγραφή : / ᾗ Ἱ 

ἁδεια του περιοδικού, στην επιτήρηση σα, Ερα οης 
ΕΝΗΤΙΡΙ» (ΕΙ ΙΔΗΤ) πιββαΣΙΓ8 15 ρΡΙΙςΓΘΩ 11 
Ἠπιθα/γβᾶ[ οπ 8 ζΟΙΠ ας θ8έΠ ππὐΠΙΗ (θχοθρί ή 


Αυσυδ] ϱν «ΤΕΚΗΝΙΓΑΙ ΒΗΕΞΔ: 5.Α, 3] 
Β{αΧΙ6ἱοιΙ5 94., Αίπεης 182.71 {ΗεΙαπίκοη] κ λα. ο πο.» αμ μα. κά. 
ἄγρθσ8, ἴ8ι. 4.861.881, 88.61.8865. Εακ: 
89.81.8864 «1519 Ν Μο 1105-1310. ΑΙ Εάήογαι 
οο(γθβἙρύπάβπος 3Ποµἱᾷ ϱ8 α4άΓος5ςβᾶ ἴο ΜΓ, 
008ἱ88 0αναίμας, ΕΟΛΟΓΙΔΙ-ΓΙΓΘΟΙΟΓ, 


ΕΣΥΝΔΡΩΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ {11 ΧΡΟΝΟ: ΕΛΛΑΔΑ, 
ΚΥΠΡΟΣ 5 508 δρχ. ΤΡΑΠΕΖΕΣ.ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
Τ000 δρχ. ΕΥΡΩΠΗ 7.500 ὄρχ. (540 δολάρια 
ΗΠΑ], ΑΜΕΡΙΚΗ-ΚΑΝΑΔΑΣ-ΑΥΣΤΒΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ 
8.000 ὄρχ. (945 δολάρια ΗΠΑ/. Εμβάσµατα- 
Επιταγές; Πέλη Καυκουτοή, Πραξιτέλους 31, 
Αβήνα 187,77 (Ελληνικό] 


ϱΑΝΑΝΡΛΙΒ 61.415 


Παρουσιάζουµε την τελευταία έκδοση του 
ειδικού αυτού στροβιλοελικοφόρου αμϕίβιου 
πυροσβεστικού, συμπεριλαμβανομένης και 
της σύγκρισης µε τα παλαιότερα 
εμβολοφόρα Οἱ -216, 


ο ο ο 


Η σωνδροµή ϱξωτερικουθα πρέπει να σταλεί µε 
τραπεζική επιταγή [Ώαπκ «πεα18) µε το αντ]- 
στριχο πασὀ σε συνάλλουμα, 


ΑΠΩΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ, Παλιά [και καινούργια] 
τείχη της ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τώρα ΒΟᾷ δρχ, 
και µπορείτε να τα βρείτε στα γραφεία µας. Αν 
Βέλετε να τα λάβετε σπίτι σας βᾳ πρέπει να 
στείλετε τα ταχυδρομικά τέλη ποι είναι 108 
ὄρχ. για κάθε τεύχος, ἔτην περίπτωση αυτή 
πρέπει να στείλετε ταχυδρομικώς επιταγή στη 
διεύθυνσή µας; Πραξιτέλους 31, Αθήνα 167,77 
[Ελληνικό] στην οποία να σημειώνετε τον αριθ- 
μά τομ τεύχους και την ἔνδειξη «ΠΤΗΣΗ». «Τα 
τεύχη 1-18 και 2ό ἐχουν εξαντληΒεΙ, 
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ΠΤΗΣΗ ΙΟΥ ΝΝΟΣ Ὁά 


ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΠΤΗΣΕΠΝ 


Συνεχίζουμε την σναφορᾶ µας στους παράγοντες που επηρεάζουν την ασφάλεια των 
πτήσεων στο δεύτερο µὲρος του αφιερώματος µας. 


Ημ 01 
- Λα 9 4 . - 
ΕΛΛΗΝΕΣ ΑΛΕΞΙΠΤΩΤΙΣΤΕΣ ΤΤΗΝ α΄ αἱ : ΕΝ... 
ΟΥΙΤΑΡΙΑ . ὁ ΑΛΛΗΛΟΙΡΛΘΙΑ.. 
Το χρονικὀ της εξόρµησης Ἑλλήνων - 5 ΜΕΡΟΝΕΛ.... 
Αλεξιπτωποστών, μελών της Λέσχης ' : 
Καταδροµέων και ᾖερολοχιτῶν στην . ΔΙΑΣΤΗΗΙΚΑ ΝΕΑ 
Ουγγαρία, ὅπου πραγματοποίησαν : ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ θΡΙΖΟΝΤΕΣ..... 98 
σειρᾷ αλμάτων µε Ούγγρους ον ΙΣΤΟΡΙΚΕΙ ΣΕΛΙΔΕΣ ........... 01 
οσο : ΜΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ 
πο Ἰ ΕΟΜΡΙΙΤΕΗ ΠΛΜΕΣ. 
ἕ ΣΤΡΛΤΗΓΙΚΝ ΠΑΙΧΝΙΔΙΑ... 08 
0! ΜΑΚΡΙΝΟΙ ΕΞΕΡΕΥΝΗΤΕΣ { ΒΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ ο... 109 
ἱστορική αναδρομή στην εξερευνητική προσπάθεια, µέσω βολιστήρων στο Ηλιακό : ΕΝΟΙΙΦΗ θυΡΡΙΕΜΕΝΤ ηΗῦ 
µας Σύστημα. 


«Τα μεταφρασμένα ἄρβρα ποι αναδημοσιεύονται 
σαυτό το τείχος σπὀ το 'Ανιαίιοπ ΙΑἱβεκ ἃ 5ῃᾶςσΕ 
Τεσμποίσαγ", αποτελούν πνευματική ιδιοκτησία 
(σοργησΒί 1983] της εταιρίας Μο ΓΒΝΝ-Η(Ι. |ας 

Η ἁημοσίευση ὄγινε µε την ὄδεια της 

ΜοαγΏνν ΙΙ ης 

1221 Αναπυε οἱ ἴπε Απιειας 

Νε Υσης, Μεν Ὑοης 1060, ω.8.Α. 

Απογορεύεται αυστηρώς η αναδηµοσίεµση των 
ἄρθρων µε οποιοδήποτε τρόπο, σε οποιαδήπατε 
γλὠσσα, στα συνολάἀ Τους ἡ µέρος αιτών, χωρίς 
την προηγούμενη γραπτή ἄδεια της Μο αΓᾶν«Ηή! 


Η ΕΜΠΟΡΙΚΗ ΠΤΥΧΗ ΤΟΥ ΔΙΑΣΤΗΜΛΤΟΣ 


Λήια ανάλυση τῶν προοπτικών της ανάπτυξης εμπορικών εφαρμογών στο διάστηµα 
για το υπόλοιπο τῆς τρέχουσας δεκαετίας και τα πρώτα χρόνια του επόμενου 
σιωνα. 


ΜΟΥΤΕΙΘ ΗΕΝΡΟΝ; 


Ξενάγηση στο Μουσείο της ΒΑΕ όπου 
ξετυλίγονται 75 χρόνια αεροπορικής ιστορίας. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥ ΜΩΣ 83 


μανία κοταδίωξης ἰ 


Τὸ µεγόλο γεγονός στη φετινή έκθεση του ὑἠπουρζέ 
ἠταν σίγουρα τη πλήρης απουσία αμερικανικών αερο- 
σκαφών, Μια απουσία που δεν ἦταν δυνατό να µη Υ|- 
νει αισθητή, αφού για πολλά χρόνια οι Αμερικανοί πα- . 
βομσίαζαν στον ανοιχτό χώρο της ἔκβεσης πολλά σηµαντικά αεροσκάφη 
τους και τα αντίστοιχα οπλικἁ συστήἠματά τους, Αμτήν τη φορά οι αµερικανι- 
κές εταιρίες ἦταν µεν παρούσες -θα ήταν ἀλλωστε παράλογο να λείπουν απὀ 
τη σημαντικότερη ίσως αεροδιαστηµική έκθεση στον κόσµο- αλλά µόνο µε τα 
περἰπτεράὰ τοιις όπου επιδεικνύονταν μοντέλα των προιόντων τους και όχι µε 
πραγματικά δείγµατα στον ανοιχτό χώρο του αεροδοµίου. 
Το γεγονός αυτό μπορεί να είναι ασυνήθιστο αλλά κανονικά Β᾽ αποτελούσε 
ἑνα απλώς σηµείο σχολιασμού στο σχετικό µε την έκθεση του Μπουρζέ ἁρ- 
Βρο και ὀχι θέµα για τις πρώτες σελίδες του περιοδικού, αν το σκεπτικὀ πίσω 
απ' αυτήν την απουσία ἦταν «φυσιαλογικά». Αν δηλαδή η αμερικανική 
απουσία οφειλόταν απλώς σε λόγους οικονοµίας, κάτι που Είναι όμως µόνον 
ἐν μέρει σωστό. Πράγματι, οἱ αμερικανικὲς ένοπλες δυνάμεις, που αναλάµβα- 
ναν ως τώρα µέρος του κόστους μεταφοράς των [δικών τους) αεροσκαφών 
και οπλικών συστηµάτων στην έκθεση, δεν εἶναι πλέον διατεθειµενες να 
συνεχίσουν κάτι τέτοιο µετά τις περικοπές στον προυπολογισµό τους. Αυτή 
ὁμως δεν είναιη μοναδική αιτία της αμερικανικής απουσίας και σίγουρα ὀχι 
αυτή που αξίζει Ιδιαίτερο σχολιασμό. 
Εκείνο που σίγουρα αποτελεί ἀντικείµενο σχολιασμοή εἶναι το γεγονός ὁτι 
πέρα απὀ την απροθυμία που οφείλεται στην ανάγκη για οικονομίες υπήρξε 
και σύσταση του αμερικανικού υπουργείου Άμυνας προς τις εταιρίες να µη 
συμμετάσχουν οὖτε µε δικά τους ἑξοδα µε πραγματικά αεροσκάφη, γιατην 
αποφυγή κατασκοπείας εκ µέραυς των... Γάλλων, ΜΕ την επισήµανοη ότι ορι- 
σμένα «ύποπτα» περιστατικά εἶχαν συμβεί σε προηγούμενες εκθέσεις. 
Για σκεφθείτε! Τόσα Χρόνια, µε τον ψυχρό πὀλεμα να καθορίζει σε µεγάλο 
βαθμό την πολιτικἡ όλων των κρατών του κόσμου και τους Αμερικανούς να 
βλέπουν ακόµα και στον ύπνο τους πράκτορες των Σοβιετικών, η παρουσία 
τους στην έκθεση του Μπουρζε ήταν ανελλειπής και τα αεροπλάνα τους πά- 
ντα ήταν εκεί για να µας Βυμµίζουν της τεχνολογικἠ και στρατιωτική υπεροχή 
της ατλαντικής υπερδύναμης, Παρά το γεγονός ότιτην ἐκθεση επισκἐπτο- 
γταν πάμπολλοι αξιωματούχοι του ανατολικού µπλοκ και ποιὸς ξέρει πόσοι 
ανεπίσηµοι εκπρόσωποί του, που σίγουρα Βα είχαν τα µάτια και τ' αυτιά τους 
ανοιχτά καιτις φωτογραφικές τους μηχανές να λειτουργούν ακατάπαυστα. 
Καιτώρα, ποιοι Σοβιετικοί πράκτορες δεν υπάρχουν πια, που οξχθρὸς έπαφε 
να είναι εχθρὀς και ἐγινε υποτακτικός σύμμαχος. που οι Ρώσοι κατακλύζαυν 
το Μπουρζέ µε τὰ δικά τους αεροπλάνα, προσπαθώντας να ανταγώνιστούν 
τους Αμερικανούς στις μειωμένες πλέον πωλήσεις ὁπλων σε ὀλεστις αγορές, 
ανακαλύφθηκε ξαφνικά ότιῃ αμερικανική τεχνολογία κινδυνεύει στο 
Μπουρζὲ απὀ τους Γάλλους! 
Αυτή εἶναι δυστυχώς η μοίρα όλων των αυτοκρατοριών και των σύγχρονων 
μπερδυνάµεων. Πρέπει να πείθουν τους υπηκόους τοις ότι παντού υπάρχουν 
Εχθροί, εν ανάγκη να τους εφειρίσκουν αν δεν υπάρχουν. Για να κρατούν τη 
συνοχή τους και να αποσπούν τη λαϊκή συγκατάβεση για τις επεμβάσεις τους 
σε ἄλλα σηµεία του πλανήτη, οἱ οποίες σίγουρα δεν γίνονται χωρίς οικονοµι- 
κὀ (καμιά φορά και ανθρώπινο) κόστος, που μειώνει αντίστοιχα ταιις πόρους 
που διατίθενται στο εσωτερικό τους. Η τύχη της Σοβιετικής Ένωσης, που μό- 
λις έπαψε να προβάλλει την εικόνα του Ιμπεριαλιστικού εχθρού και προσέγγ|- 
σε τη Δύση διαλύβηκε εις τα εξ ὧν συνετέθη, εἶναι σίγουρο ότι αναλύθηκε µε 
την ανάλογη προσοχή απὀ τους Αμερικανούς αξιωματούχους. Και τα εσωτε- 
µικά προβλήµατα των ΗΠΑ εἰναι πολύ σημαντικά για να αγνοηθεί η παράµε- 
τρος τῆς συσπείρωσης μπροστά στον εξωτερικό «εχθρό», Μετά την εξουδε- 
τέρωση της ισχύος του Σαντάμ Χουσεῖν, τον τερματισμό της «ανθρωπιστικής» 
επέμβασης στη Σομαλία και την απροθυμία για στρατιωτική επέµβαση στη 
Βοσνία μπροστά στις αναμενόμενες µεγάλες απώλειες, πρέπει να βρεθούν 
και άλλοι «στόχοι», Ακόμα κι αν αυτοί εἶναι οι Γάλλοι «κατάσκοποι»... 

Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Β τρίσῃ οἵην εροδιΠοτηµική θιµηΧαγ/6 


Η εποχή που διανύουμε δεν µπορεί να χαρακτηρισθεί ιδιαίτερα αισιόδοξη. Η 
γενική διεθνής οικονομική κατάσταση δεν βρίσκεται στο καλύτερο δυνατό ση- 
µείο. Τα τεράστια ελλείμματα ταλανίζουν την αμερικανική οικονομία, ποι! πα- 
λιότερα αποτελούσε τη λοκομοτίβα της διεθνούς οικονοµίας, η Γερμανία 
αντιμετωπίζει προβλήµατα λόγω της ενοποίησης καιη Ρωσία δεν ἔχει βελτιώ- 
σει οὖτε στο βλάχιστο την τραγική κατάσταση της οικονοµίας της. 

Σ΄’ αυτό το οικονομικό περιβάλλον εἶναι φυσικό η αεροδιαστηµική βιομηχανία 
να αντιμετωπίζει προβλήματα που ίσως δεν αντιμετώπισε ποτέ άλλοτε στην 
ιστορία τής, 

Η ύφεση προέρχεταικαι απὀ τους τρεις βασικούς κλάδους τ]ς, ποι! είναι ο το- 
µέας της πολιτικής αεροπορίας, ο τομέας του διαστήματος καί ο τοµέας της 
άμυνας. Στην πρώτη περίπτωση ο συνδυασμός της οικονοµικής ήφεσης µε την 
απελευθέρωση των αεροσυγκοινωνιών διεθνώς, έχει δημιουργήσει ἑνα ιδιαί- 
τερα ανταγωνιστικό περιβάλλον που ὃεν αφήνει σημαντικά περιθώρια κἐρ- 
ὅους στις αεροπορικές εταιρίες, που µε τῃ σειρᾶ τους αντιμετωπίζουν διισκο- 


λιες ανανέωσης του στόλου τους. ἂν και ο µέσος 
όρος αύξησης της κίνησης μέχρι το 5000 προβλέπεται 
5.6 ετησίως, εἶναι αμφίβολο αν ο ρυθμός αυτός µπο- 
ῥρεί να συντηρήσει µια µόνιµη ανάπτυξη στη βιοµηχα- 
΄ γία τα επόμενα χρόνια. Πρέπει λοιπόν τα επόµενα 
χρόνια να αναμένεται η ένταση των συγχωνεύσεων 
τόσο στον τοµέα των σεροπορικών εταιριών όσο και 
στον τοµέα τῆς βιομηχανίας. Πολύ δύσκολη εξάλλου εμφανίζεται και η κατά- 
σταση στο χώρο του Διαστήματος, Από τη µία η οικονομική κρίση που έχειμα- 
ταιώσει ἡ περιορίσει µια σειρά από φιλόδοξα προγράµµατα (π.χ. αμερικανικός 
διαστηµικός σταθμός, ευρωπαϊκό διαστημικό λεωφορείο ΕΡΜΗΣ κ.λπ.], απὀ 
την ἄλλη ο ἐντανος ανταγωνισμός στον τοµέα της τοποθέτησης σε τροχιά 
εμπορικών δορυφόρων, από πλευράς Ρωσίας καιΚίνας, δημιουργεί πρόσθετα 
προβλήματα ατις δυτικές εταιρίες, Και εδώ π λύση που ακολουθείται εἶναι 
αυτή των συγχωνεύσεων καιήδη στην Ευρώπη η κατασκευή δορυφόρων γίνε- 
ται απὀ δύο κοινοπραξίες, ενῶ επιχειρείται η διάσωση όσο το δυνατὀν περισ- 
σότερων προγραμμάτων του διαστημικού τοµέα καθώς Καιη σύναψη µιας 
µορφής συνεργασίας µε τη Ρωσία που θᾳ εξασφαλίζει κάποια οφέλη για την 
Ευρώπη και θα αποτρέπει τον αθέµιτο ανταγωνισμό. 

Η κατάσταση γίνεται ακόµα πιο κρἰσιµη, καθώς συρρίκνωση και μάλιστα µόνι- 
µη, παρουσιάζει και ο τομέας της άμυνας που αποτελούσε σχεδόν το μόνιμο 
καταφύγιο των εταιριών, όταν τα πράγµατα στον πολιτικὀ τοµέα δεν πήγαι- 
ναν καλά. Μεγάλο µέρος της κρίσης οφείλεται στις αναμενόμενες τεράστιες 
περικοπὲς στον Αμερικανικό αμυντικό προυπολογισμὀ, (Ἠδη έχει εξαγγελθεί 
η οριστική συρρίκνωση του προγράµµατος Πρωτοβουλίας Στρατηγικής 
Άμυνας-ςΡΙ.) 

Το περιβάλλον των καλών περιθώριων κέρδους καιτης ασφάλειας που προ- 
σεφερε ο τομέας της άµινας, φαίνεται ότι εξαφανίζεται για πολλές εταιρἰες, 
που θα πρέπει πολύ σύντομα, λόγω ἑλλειψης παραγγελιών, ἡ να δἰαφοροποι- 
ήσουν την παραγωγή τους ἡ να κλείσουν τα εργοστάσιά τους. Και αυτό ἀρχι- 
σε να γΝεται σε μεγάλο βαθμό στις ΗΠΑ. 

Βρισκόμαστε σε µια κρίσιµη καμπή της αεροδιαστηµικἠς βιομηχανίας κατά 
την οποία αναμένονται σημαντικές ανακατατάξεις στο χώρο, που η επιτυχία 
τους ἡ όχι, θα προσδιορίσει και σε µεγάλο βαθµό το μέλλον της µέχρικαι πέρα 
απὀ το 2000. Οικασσάνδρες προβλέπουν ιδιαίτερα δύσκολες µέρες. Ωστόσο 
το πλέον κρἰσιµο σηµείο φαίνεται να εἶναι η παγκόσμια οικονομική ανάκαμψη. 
Αν αυτή Ἠίνει ορατή απὀ το δεύτερο μισό του 1994, τότε ἴσως να αναμένεται 
και ανατροπή τῶν δυσοίωνων πραβλέψεων για την αεροδιαστηµική βιοµηχα- 
γία σε όλους τους επιµέρους τοµείς της. Ίδωμεν. 

Γιῶργος Χριστογιαννάκης 


Παθήιστῃ δεκαετιών που δεν γγοΥται µαθήµσα 


Εἰναι σχεδὸν βέβαιο ότι όταν διαβάζετε αυτὲς τις γραμμές, σε κάποιο µέρος 
της Ελλάδας, κάποιο δάσος Βα έχει παραδοθεί πάλι στις φλόγες, Καλοκαίρι 
και ο ατέλειωτος πόλεμος εναντίον των πυρκαγιών άρχισε πάλι. Μαζίτοι. γἱ- 
νόµαστε μάρτυρες για άλλη µια χρονιά, ενός απολογισμού της προετοιμασίας 
και των προσπαθιών που... θα έπρεπε να έχουν γένει, αλλά για άλλη µια χρο- 
γιὰ... ὅεν έγιναν ἡ θα γίνουν απὀ την επόµενη περίοδο. Δεν θα σχολιάσουµε 
καν το γεγονός, αφού κάνοντάς το κάθε χρόνο τέτοια εποχή κινδυνεισυµε να 
γίνουμε και οµείς µέρος αυτοῦ του κατεστημένου, κάτι σαν τον απαραίτητο 
αντίλογο. Όχι, όμως αυτήν τη χρονιά. Αντί αυτού, θα αρκεστούµε να συνοιµ- 
σουµε µια ιστορία που ελπίζουμε να την βρείτε τόσο ενδιαφέρουσα ὁσο εμείς, 
Πριν από 30 χρόνια ο αρμόδιος καναδικός φορέας καιτο Γαλλικό Δημόσιο ζή- 
τησαν απὀ την εταιρία Καναντέρ να αναπτύξει ἑνα ειδικευμένα αεροπλάνο 
αεροπυρὀσβεσης. Από αυτό ακριβώς το πρόγραµµα γεννήθηκαν τα γνωστά 
μας ϱ| -ο18. 

Η χώρα µας υπήρξε ἑνας απὀ τους πρώτους πελάτες του νέου τὸτα συστήμα- 
τος και τα 16 αεροπλάνα που έχουµε αγοράσει στις σχεδόν δύο δεκαετίες 
που μεσολάβησαν, αντιπροσωπέυουν περισσσότερο απὀ το 1576 τῆς συνολι- 
κἡς παραγωγής του εργοστασίου, 

Πριν απὀ 10 και περισσότερα χρόνια ανακαλύψαμε ξαφνικά ότι τα αμϕίβια 
πυροσβεστικά δεν ἠταν κατάλληλα για τις ϱλληνικές συνθήκες. Οι δικαιολο- 
γίες που προτάθηκαν απὀ τους τότε αρμοδίους υπήρξαν πολλές: το ορεινό 
Ελληνικὀ έδαφος εμπόδιζε τα μεγάλα αεροπλάνα να ϱλιχθούν στις απὀτοµες 
χαράδρες, οἱ υψηλές θερμοκρασίες που επικρατούσαν κατά τη διάρκεια του 
θερμού ελληνικού καλοκαιριού περιόριζαν την απόδοση, ἑστω και αν τα ίδια 
αεροπλάνα επιχειρούσαν χωρίς πρόβλημα στην ἱσπανία, τη Νότια Γαλλία, την 
Ιταλία και τη γειτονική µας Γιουγκοσλαβία. Τέλος πάντων τα καναδικά αξρο- 
πλάνα ήταν πολὺ ακριβά για το φτωχό ελληνικό «βολάντιο» οπότε και στρα- 
φήκαμε προς κάτι φτηνότερο στη µορφή των πολωνικών Ψεκαστικών ΡΖΙ που 
επιστρατεύτηκαν για το ρόλο τῆς αεροδασοπυρόσβεσης. Η μετατροπή δεν εἷ- 
ναι πρωτόγνωρη και ὁσο και αν έχει κατακριθείἰ στο μεταξύ αυτή η αγορᾶ, για 
την ιστορία θα πρέπει να αναφέρουμε ὅτι Την τελευταία δεκαετία βρήκαμε και 
άλλους μιμητές, ενώ πολλές άλλες χώρες τιροσφέρουν ανάλογα συστήµατα. 
Κάποικεκείήταν που αγοράσαµε και το σύστηµα ΜΑΕΕΦ που προσέθεσε ἄλλα 
ἕνα καθήκον στο ἠδη βεβαριυμένο «ρεπερτόριο» τῶν µεταγωγικών 0-Ί9θτης 
Πολεμικής Αεροπορίας. Ὁσοι πίστεψαν ότιῃ αναζήτηση αεροπυροσβεστικὠν 
µέσων εἰχε τελειώσει για τη χώρα µας μάλλον αισθάνθηκαν ἐκπληξη όταν 
πριν απὀ δύο περίπου χρόνια ζητήσαμε και πάλι τη συνδρομή καναδικἠς εται- 
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ρίας, Π οποία στο μεταξύ εἶχε αναπτύξει ἑνα νἑο οὐ- 
στηµα δασοπιρόσβεσης µε συμβατικά αεροπλάνα, 
τροποποιημένα σε πυροσβεστικά και ελικόπτερα που 
αποτελούσαν Τον νεο πόλο ἑλξης για τοις Ἐλληνες 
αρμοδίους. 
Το εξοργιστικὀ βέβαια στην ὀλη ιστορία εἶναι ότι µετά 
από εἶκοσι χρόνια εμπειρίας και αφού, όπως είναι εἰ]- 
κολα αντιληπτό απὀ τα παραπάνω δοκιµάσαµε κάθε εφαρμοσμένη τεχνική, 
αντίη χώρα µας να ἔχει αναπτύξειτην δική της τεχνολογία αεροπυρόσβεσης, 
παραμένει ἑνας απλός χρήστης και το χειρότερο, αναζητά ακόµη τους ὁποι- 
ους ξένους τεχνικοὺς συμβούλους για να λἠσουν το πρόβλημα. Ζητάμε πολ- 
λά θα µου πείτε. Εστω όμως, θα μπορούσαμε να έχουµε καταλήξει τουλάχι- 
στον στη μέθοδο που «ενδείκνυται» τέλος πάντων για τα «Ελληνικά 
δεδοµένα» ἡ μήπως και αυτό χρειάζεται να µας το υποδείξουν ξένοι που επι- 
σκέπτονται τη χώρα µας για μερικές ημέρες και υποβάλλουν την πραγµατὸ- 
γνωμµοσύνητους προσβάλλοντας τη νοημοσύνη µας. 
Φταίνε άραγε τα µέσα που διαθέτουμε; 
Τα ελληνικά ΟΙ -2]δέχουν συμπληρώσειαρκετές δεκάδες χιλιάδες ώρες πτή- 
σης και έχουν εκτελέσει πολλές δεκάδες χιλιάδες ρίµεις. Δεν υπάρχουν ἁρα- 
Υ6 συμπεράσματα απὀ αυτή την τεράστια εμπειρία; Και βέβαια υπάρχουν, 
αφού τα χρησιµοποιεἰ στις περαιτέρω βελτιώσεις του αεροπλάνοι η κατα- 
σκευάστρια εταιρία. Ανάλογη εµπειρἰα φυσικά υπάρχει και απὀ Τα μικρότερα 
Ρ2ΖΙ ὅπως επίσης και από το σύστηµα ΜΑΕΕΕ, Από την ἀλλη πλευρά η µετα- 
σκευή παλαιών αεροσκαφών σε πυροσβεστικά, που ὁπως φαΐνρται προτιθὲ - 
µεθα να αγοράσοιµε εἶναι σαφώς µέσα στις δυνατότητες της (αργούσας) ϱΥ- 
χώριας βιομηχανίας, αν όχι στο πρωτότυπο επίπεδο, τουλάχιστον στο βαθμό 
της εφαρµογής της εισαγόµενης τεχνογνωσίας. ἂν εἶναι δε τα Ελικόπτερα 
που μας λείπουν ας τα πάρουμε και αυτά να δούμε τότε ποιά θα είναι τότε η δι- 
καιολογία, 
Μήπως ὁμως υπάρχει πρόβλημα στην οργάνωση; 
Η περίφηµη «ιδιωτικοποίηση» της δασοπυρόσβεσης και ο αντίλογος γιατους 
κμδύνους που απορρέουν απὀ αυτό Είναι κάτι που ακούστηκε πολλές φορές 
τους τελευταίους µήνες, Η υφιστάμενη οργάνωση και δοµή της δᾳσοπυρό- 
σβεσης στην Ελλάδα ὅεν είναι ααφαλώς χθεσινή υπόθεση, Το αν ο θεσμός 
Κάι οι μέθοδοι είναι αποτυχημένες, νοµίζουμε ὁτι εἶναι συμπεράσματα που 
μπορούν να εξαχθούν εὐκολα απὀ κάποιο καλοπροαίρετο παρατηρητή. 
Αξιολόγηση ὁμως µπορεί να γίνει και µε τα εναλλακτικά συστήµατα που προ- 
τείνονται, αφού και ή!’ αυτά μπάρχει σχετική εμπειρία σε πολλές χώρες του 
εξωτερικο. 
Αξιολογήσεις ὁμως και συμπεράσματα δεν είναι αυτά που µας λείπουν. 
Πρόσφατα μάλιστα διακομµατική κοινοβουλευτική επιτροπή ολοκλήρωσε µια 
διετή σχεδόν ἑρευνα, την µεγαλύτερη που ἐχει γίνει ποτέ στη χώρα µας σχε- 
τικά µε το πολύπλευρο πρόβλημα της προστασίας του δασικού µας πλούτου. 
Μήπως τελικά πρέπει να αναζητήσουμε το πρόβλημα εκεί ποι τελικά μάλλον 
βρίσκεται. ανάμεσα σε ὁσαυς πήραν (ή και δεν πήραν, ενώ θα ἐπρεπε], παίρ- 
νουν ἠθαᾳ πάρουν στο μέλλον τις σχετικες αποφάσεις; 

Φαίδων Γ. Καραωσηφίδης 


ΕΧΘΡΟΣ ΕΝ ΌΨΕΙ 


Η 20η Δεκεμβρίου 1991. εἰναιίσως η πλεαν σηµαντική µέρα γιατο ΝΑΤΟ. Η 
ιδρυτική συνάντηση του Συμβουλίου Συνεργασίας του Βορείου Ατλαντικού 
καποτελεἰιστορικό βήμα για την ενίσχµση των σχἑσεων» των χωρών του 
ΝΑΤΩ και των µέχρι πρότινος αντιπάλων του, του Συμφώνου της Βαρσοβίας, 
ανοϊγεινέες προοπτικὲς για την Ατλαντική Συμμαχία στο μεταψυχροπολεμικό 
κόσμο. Την πανηγυρική ατμόσφαιρα ὁμώς που επικρατεί στην ἑδρατου ΝΑΤΟ 
στις Βρυξέλλες, διαταράσσει ο εκπρόσωπος της Σοβιετικής Ένωσης στη σύ- 
νοδο πρέσβυς Αφανασέφσκι. Επιστρέφοντας στην αίθουσα συνεδριάσεων, 
μετά απὀ ολιγόωρη αποχώρησή του, ανακοινώνει µε σοβαρό ύφος; «Σύμφωνα 
μετις τελευταίες οδηγίες που πήρα τηλεφωνικά απὀ τη Μόσχα, και οι οποίες 
Είναι αποτέλεσµα των διαβουλεύσεων µεταξύ κυρἰαρχών κρατών, ζητούμε 
ὑπως όλες οι αναφορές στη Σοβιετική Ένωση ν’ απαλειφβούν απὀ το κείµενο 
της κοινής ανακοίνωσης». Καθώς αποσύρεται η σημαία της ΕΣΣΑ, που βρίσκε- 
ται μπροστά απὀ τη σοβιετική αντιπροσωπεία, ο Αφανασέφσκι διευκρινίζει, 
ότι μόλις επήλθε συμφωνία μεταξύ του Μιχαήλ Γκορμπατσόφ και του Μπόρις 
Γιέλτσιν, να παραιτηθεἰ ο πρώτος την ηµέρα των Χριστουγέννων καινα πάψει 
τυπικά να υφίσταται η ΕΣΣΔ. Θα αντικατασταθεί απὀ την Κοιναπολιτεία 
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Ανεξαρτήτων Κρατών. Την έκπληξη στα πρόσωπα των 
; υπουργών του ΝΑΤΟ διαδέχεται η ανησυχία. ο 
Γκεόργκι Αρμπάτοφ δικαιώνεται, αφού «Π Μόσχα 
αποστερούσε απὀ το ΝΑΤΟ τον εχθρό του, προκαλώ- 
ντας του µεγάλη ζημιά», αφαιρώντας τοι ουσιαστικά 
το λόγο ὑπαρξής του. Αλλά ο εμφύλιος στην πρώην 
Γιουγκοσλαβία, που ξέσπασε λίγους µήνες αργότερα, 
πρόσφερε στο ΝΑΤΟ τη µεγάλη ευκαιρία για την αποκατάσταση του γοήτρου 
του, µέσω της µετεξέλιξής του σε όργανο επιτήρησης, ακόµη καὶ επιβολής 
της ειρήνης στην Ευρώπη, γιατί ὄχι σ' ολόκληρο τον κόσµο. Οι δομικές αλλα- 
γὲς που αποφασἰσθηκαν το 1991, διευκόλυναν τις δυνάμεις του να ανταπε- 
ξέλθουν καλύτερα στο νέο ρόλο του, ενώ µέσω του Συμβουλίου Συνεργασίας 
του Βορείου Ατλαντικού θα μπορούσε να διευρύνει τη δράση εκτός των γεω- 
γραφικών του ορίων. Ο ΟΗΕ καιη ΔΑΣΕ φαϊνονταν πρὀθυμοι να του αναθέ- 
σουν ένα τέτοιο ρόλο. Μάλιστα τα Ηνωμένα Εθνῃ ανέθεσαν στο ΝΑΤΟ την 
κατάστρωση σχεδίων, για την επιτήρηση του εμπάργκο καιτην εφαρµογή του 
εἰρηνευτικού σχεδίου Βανς-Όουεν. Το τέλος του ψυχρού πολέμου ὁμως καιη 
οικονομική κρίση δεν δικαιολογούν την αὐξηση των αμυντικών δαπανών για 
τη µετεξέλιξή του. Η µία µετά την άλλη οι χώρες µέλη μειώνουν τις αμυντικές 
τους ὁαπάνες καϊτις στρατιωτικές τους δυνάμεις, δημιουργώντας μεγάλα 
προβλήµατα, ὅπως επεσήµαναν οι υπουργοί Αμύνης κατά τη σύνοδό τους τον 
περασμένο µήνα, Η απροθυμία ταυτόχρονα πολλών χωρῶν, µε επικεφαλής 
τις ΗΠΑ, να µετάσχουν µε χερσαίες δυνάμεις στην ειρηνευτική αποστολή 
στην πρώην Γιουγκοσλαβία και οι έντονες διαφωνίες, κυρίως μεταξύ 
Παρισιού και Ουάσιγκτον γία τη διοίκηση τῆς όλης επιχείρησης -οι Γάλλοι ζη- 
τάνε να την αναλάβει το Συμβούλιο Ασφαλείας του ΟΗΕ και οι Αμερικανοίτο 
στρατηγείο του ΝΑΤΟ στις Βρυξέλλες- φαίνεται να οδηγούν σε αδιέξοδο. Το 
πρόβλημα εἶναι σαφώς εὐρωτερο. Ἐχεινα κάνειµε την κατανομή ευθυνών και 
βαρών απὀ τη µια και εξουσιών, διοίκησης απὀ την ἄλλη. Με το πάγιο αἴτημα 
τῶν Ευρωπαίων, µε επικεφαλής τους Γάλλους, για πιο εξισωρροπηµένες οχέ- 
σεὶς μεταξύ των δύο πλευρών του Ατλαντικού, Η επιτυχία στον ψυχρὸ πόλε- 
μο. φαίνεται να διχάζειτους αυτοανακηρυχβέντες νικητές, ο Τζορτζ Κέναν.α 
θεμελιωτής της στρατηγικἡς της «ονάσχεσης» εἶναι φανερό ὅτι δικαιώνεται, 
υποστηρίζοντας: «Κανείς -καμία χώρα, καμία πλευρά, κανένα πρὀσωπυ- δεν 
κέρδισε”τον ψυχρό πὀλεμα. Επρόκειτο για μακροχρόνιο και πανάκριθο πο- 
λιτικό ανταγῶνισμµό... Και όπως στις περισσότερες µεγάλες συγκρούσεις, το 
τίµηµα 8α πρέπει να πληρωθεί και απὀ Τις δύᾳ πλευρές», Η αποτίµπση του τι: 
µήµατος έγινε στη σύνοδο των υπουργών εξωτερικών στη Βουλιαγμένη, υπό 
την απειλἠ να χάσει η Συμμαχία την ευκαιρία µετεξἑλιξής της, που της προ- 
σφέρειο εμφύλιος στην πρὠην Γιουγκοσλαβία, Γι αυτό και ή ἐκκληση του γε- 
νικού γραμµατέατου ΝΑΤΟ Μάνφρεντ Βέρνερ, ὁτι «θᾳ πρέπει να υπάρξει: 
κοινή πολιτική βούληση... ξεκάθαρη αἰσθησῃ στόχου.., και ηγεσίας». Οι 
αδυναμίες αυτὲς, που «απεδείχθηκαν τους τελευταίους µήνες» κατά το 
Βέρνερ, εἶναι φανερό τι επιχειρήθηκε να καλυφθούν µε τις αποφάσεις, για 
την αεροπορική κάλυψη της ειρηνευτικής δύναμης στην πρώην Γιουγκοσλαβία 
καιτην επισηµοποίηση της απάφασης του Κλίντον ναστείλει 300 Αμερικανούς 
στρατιώτες στα Σκόπια. Ημίµετρα ουσιαστικά που δεν καλύπτουν τις αδυνα- 
µἰες καιτις έριδες στους κόλπους του ΝΑΤΟ, µέχρι τη διάσκεῴη κορυφής, που 
αποφασίστηκε να γίνει στο τέλος του χρόνου. Η διάσκεψη «αποτελεί σΏηµα- 
ντική ευκαιρία να εκτιµηθεί.., πως θα συνεχίσουμε να ενισχύσυµε τη Συμμαχία 
καινα προσαρµόσουμµε το έργο της σᾳς προκλήσεις του μεταψυχροπολεµι- 
κοὺ κόσμου», διευκρίνησε ο Αμερικανός υπουργός εξωτερικών Γουύρεν 
Κρίστοφερ. Ένα έργο που δεν µπορεί να εκπληρωθεἰ αν δεν υπάρχει πειθαρ- 
χία και ηγεσία, αυτή των ΗΠΑ βεβαίως, ὅπως επεσήμανε ο Κρίστοφερ τονίζο- 
ντας, ὅτι οι χώρες-μέλη ἰσως έχουν «διαφορετικές πολιτικές ευαισθησίες» καὶ 
να προτιμούν διαφορετικές λύσεις, «αλλά θᾳ πρέπει να εργασβούµε για την 
ανάπτυξη πυρήνα κανόνων, για τη διατήρηση της ειρήνης απὀ το ΝΑΤΩ.που 
θα εξισορροπεἰ την πολιτικἠ αποδοχἠ και τη στρατιὐτική 
αποτελεσματικότητα». Η υιοθέτηση την επόμενη μέρα απὀ το Συμβούλιο 
Συνεργασίας του Βορείου Ατλαντικού, έκθεσης για τη συνεργασία σε ιρη- 
νευτικές αποστολες, που καθορίζειτις αρχές καιτο πρόγραµµα ενίσχυσης 
των σχετικών τρασπαθειών, προωθεί τη μετεξέλιξη της Συμμαχίας και τα σχέ- 
δια της Ουάσιγκτον. Το ὀφελος εἶναι αμοιβαίο. Οι νεαρές δημοκρατίες της 
Κεντρικής και ανατολικής Ευρώπης προσβλέπουν στο ΝΑΤΟ καιτις ΗΠΙΑ για 
τη διασφάλιση των συνόρων τους καιτων δημοκρατικών θεσμών τους, Για τη 
Συµµοχία. ὁπως αναφέρεται στην κοινή ανακοΐνωση της Βουλιαγμένης, «η οἱ- 
κοδόµηση μόνιμων δημοκρατικών θἑσµῶν και η συνέχιση αποτελεσματικῶν 
πολιτικών και οικονοµικών μεταρρυθμίσεων στα κρἀτη-εταίρους του 
Συμβουλίου Συνεργασίας του Βορείου Ατλαντικού, παραμένει υψίστης σηµα- 
σίας για τη σταθερότητα στην Ευρώπη», Η προσπάθεια διεύρυνσης του ρόλου 
του ΝΑΤΟ και στον πολιτικό τόµεα, είναι αναμφισβήτητη. Είναι όμως και εφι- 
κτή; Η Γαλλία που έχει εκφράσει και τις πιο έντονες αντιρρήσεις, εἶναι φανε- 
ρό ὁτι ανησυχεί από τις τάσεις απομονωτισμού στις ΗΠΑ. Γι αυτό και δεν τις 
αποκλείει απὀ τη «συνθήκη για τη σταθερότητα και την ασφάλεια στην 
Ευρώπη», που επιδιώκει να προωθήσει. 0 συμβφβασμὸς ὅμως δεν µπορεἰνα 
επέλθει αν δεν ικανοποιηθούν τα συμφέροντα και οἱ εγωισμοί των μεγάλων 
της Δύσης. 

Μικάλης Μορώνης 


«Οἱ ΑΦΑΝΕΙΣ ΚΑΙΞΕΧΑΣΜΕΝΟΙ 


ΗΡΩΕΣ» 

Αφορμή για την επιστολή µου εἶναι το 
άρθρο του τεύχους 10] που αναφἑρε- 
ται στην παρουσίαση της 43οΜΠΚ. Σε 
Ολόκληρο το άρθρο εκτός της ἄσκησης 
των Μ-2000 καιξΕ-18Α/Β κάνατε µια 
εκτενή παρουσίαση της Μοίρας του 
ΣΜΕΤ, της ἱοτορίας και του ρόλου της 
14 Π.Μ. γενικότερα, Κάπου λοιπὸν 
στη σελίδα 32 αναφέρεστε και γιατους 
«αφανείς ήρωες ἡ ξεχασµένους σε 
πολλές περιπτώσεις ποι εἶναι οι αξ/κοί- 
υπ/κοί τἙχνικοἱπου φροντίζουν για το 
Ετοιμοπόλεμο των αεροσκαφών και 
του υπολοίπου υλικού,..». 
Παρατήρησα λοιπόν (και δεν εἰναι η 
πρώτη φορά ποι λησµονείτε τον τεχνι- 
κό κλάδο ἡ αναφέρεστε σ' αυτόν επι- 
γραμματικώς) ότι σε όλο τα αφιέρωμα 
υπάρχουν; ἀψογη παρακολούθηση της 
ἄσκησης, ἀψογη ξενάγηση στους χώ- 
ρους δράσης, ἀψογη ξενάγηση σ' όλες 
τις κινήσεις τών χειριστών, δύο φωτο- 
γραφίες µε τεχνικό προσωπικό των Ε- 
Ίθπου όπως αναφέρετε «οι υπόλογοι 
ξεφορτώνουν τα προσωπικά εἰδῃ τῶν 
χειριστών ἀπό τα ροᾷς» και δεν υπάρ- 
χει ἔστω και µια φωτογραφία µε µηχα- 
νικοὺς-υπολόγουςτων Μ-2000, παρό- 
λο που έχουν εκπαιδευτεί να εκτελούν 
επιθεωρήσεις και να το αποδεσμεύουν 
για πτήση και δεν εἶναι αχθοφόροι 
όπως τους παρουσιάζετε. Είναι οι πρώ- 
τοιπου πηγαίνουν στο αεροσκάφος µε 
το πρώτο φωώσ της ημέρας και εἶναι οι 
τελευταἰοιπου φεύγουν απὀ αυτό, 
εκτεθειµενοι ὁλη την ημέρα στις καιρι- 
κὲς συνθήκες, καθώς καισε κάθε λογής 
ακτινοβολίες {είτε ραντάρ είτε διαφό- 
ρων συστηµάτων παρεμβολών], στις 
υψηλές συχνότητες του θορύβου των 
κινητήρων των αεροσκαφὼν ἡ των ΑΝ- 
32, Το διο ακριβώς σκηνικό επανσλαµ- 
βάνεται ὅταν απομσιαζουν απὀ τα στί- 
τια τους για ασκήσεις µε ἀλλες Μοίρες 
ἡ για «ΒΕ8ΟΙΠΕΞδ» στα νησιά του 
Αρχιπελάγους. Εἶναι και αυτοί φύλακες 
τομ Αιγαίου µας (ο καθένας στο πόστο 
του καιστο ρόλο που του ὄχει αναθέσει 
π υπηρεσία]. Όταν στα αξροδρόμιαη 
σειρήνα σημάνει «Ξ0ΓΑ0Ι8», τα πόδια 
του φτάνουν στον ὦμο για να τρεξει 
στα καταφύγιο µαζί µε το χειριστή. και 
μέσα σε δευτερόλεπτα να έχει «διώξει». 
το αεροσκάφος ευχόμενος να στείλει 
τον εισβολέα απὀ εκεἰ που ήλθε. Όπως 
βλέπετε λοιπόν όλα εἰναιµια ομάδα 
[Σ.Α.-Μ.ΣΕΠ.-ΕΚΑΕ-ΟΟ-ΜηΧανικοί- 
χειριστές] και µόνον ἐτσι μπορούμε να 
στείλουμε τους «απέναντι» απὀ εκεί 
ποι ἠλθαν, Κλείνοντας την επιστολή 
µου και συνοψἰζοντας όλα τᾳ παραπά- 
νῶ βᾳ ήθελα να λάβετε υπ’ ὄψιν σας τα 
όσα αναγράφονται και να αναφέρεστε 
στο μέλλον µε περισσότερες από δύο 
γραμμές σε ἑνα άρθρο 180 σελίδων γι’ 
αυτούςτους καφανείς ήρωες», τους 
υπολόγους μηχανικούς κάθε Μοίρας 
καθώς και τῶν τόσων συνεργείων που 
κρύβονται πίσω απὀ εμάς, Όλοιμας µα- 
ζίκαι σε σινεργασίᾳ πάντα µε τα πλη- 


ΗΠ Λ ο 


ρώματα των αεροσκαφών συνεισφέ- 

βουµε στο μηδενικὁ δείκτη ατυχημά- 

των καθώς και στην ετοιμότητα της 
Π.Α. 

Ὄνουμα και Διεύθυνση 

στη διάθεση του περιοδικού 


Το να ισχυριστούµε ὁτι έχετε άδικο, θα ήταν 
απὀ µέρους µας μεγαλύτερα ατόπηµα απὀ 
Την πσρἀληψη αυτή καθεαυτή. Δεν θα προ- 
σπαθήσουµε καν να δικαιολαγηθούμε. Θᾳ 
πρέπει όμως να Τογίζουµε ὅτι δεν υπήρχε 
οὔτε κατ'ιδἑα, η παραμικρή πρόθεση να 
μποδαθµίσουµε το ρόλο των τεχγικών αξιω- 
µστικών ή υπσξιωµατικών. Δυστυχώς δεν 
μπορούμε να «ξεκάνουμε» κότι που έγινε. Η 
επισήµόνση ασφαλώς «έπιασε τόπο» και 
μπορούμε όµως να υπασχεθούµε για την 
επόμενη φορά. 


ΠΑΝΕΥΡΩΠΑΙΚΟΙ ΑΓΩΝΕΣ ΑΕ- 
ΡΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΥ 


Με λύπη διαπιστώσαμε ότιστο 98ο τεύ- 
Χος της ΠΤΗΣΗΣ, ὁ συνεργάτης σας 
ποι κάλυψετοις Πανευρωπαικοὺς 
Αγώνες αερομοντελισμού στη Ρόδα, 
επιχειρεί να εµπλδξει µε αναλύσεις και 
αναπάντητα ερωτήματα την Ελληνική 
Ὁμοσπονδία Αρρομοντελισμού (Ε.0Ο,- 
ΑΜ.) στις ευθύνες της Εθνικής Αερο- 
λέσχης της Ελλάδας {(ΕΑΛΕ]. Γι αυτό 
σας παρακαλούμε να δημοσιεύσετε την 
παρούσα επιστολή µας γιατην αποκᾷ- 
τάσταση της αλήθειας. 

Γεγονός Ίο:Η Ε.ΑΛ.Ε. ΕΠΕΛΕΞΕ 
ΑΛΛΟΔΑΠΟ ΔΙΕΥΘΥΝΤΗ ΑΓΩΝΩΝ 
Ένα χρόνο µετά την ανάθεση της διορ- 
γάνωσης στην ΕΟΑΜ, και εν ὦ εἴχαμε 
προχωρήσει στην οργάνωση, η Ε.ΑΛ.Ε 
μας εδήλωσε ότι απεφάσισε να κρατή- 
σει τη διοίκηση και τη χρηματική διαχεί- 
ριση, προτεἰνοντὰς µας να αναλάβουµε 
µόνο το τεχνικό µέρος, µε την αιτιολο- 
γία ὅτι η ολοκληρώμένη ανάθεση σε 
εμάς θα σήμαινε την «απεμπόληση των 
αναφαίρετων δικαιωμάτων της», 

ο αρθρογράφος σας αναφέρει ότι 
υπήρξε διαφωνία στη διαχείριση του οἱ- 
κονομικού µέρους των αγώνων, Αυτό 
εἶναι ανακριβές. Γιατί ποτὲ δεν δια- 


πραγµατευτήκαμε ἡ ἐστω συζητήσαµε | 


µε την Ε.ΑΛ.Ε οικονομικά θέµατα. 
Απλά υποστηρἰξαµε ότι ὀποιος κάνειτη 
δουλειά πρέπει να έχει ο ίδιος και τη δι- 
οἴκηση τοι ἐμψυχου δυναμικού του και 
φυσικά να διαχειρίζεται αυτός τα χρή- 
µατα µε τα οποία επιτελεί το έργοτου. 
Άλλωστε η ΕΟΑΜ εἰναι ἑνας επἰσηµος 
ολοκληρωμένος φαρέας που δεν µπο- 
ρείνα απαρνηθεί τη διοικητική του δο- 
µή επειδἠ ἑτσι ἠβελε (και θέλει} η 
Ε.ΑΛ.Ε. 

Και δεν είχαμε ἀδικο να µη δεχθούμε. Η 
Ε.ΑΛ.Ε είχε αποφασίσει να µας ορίσει 
διευθυντή αγώνων το Γιουγκοσλᾶαβο 
(τότε) ΜΙμΙίπ Ταπιοονίο, ο οποίος στη 
συνέχεια απερρίφθη απὀ την ΕΑΙως 
ακατάλληλος. Απτόητη η Ε.ΑΛ.Ε αντί 
να επανέλθει στην ΕΟΑΜ. παρά το Υε- 
γονός ότι ἔχασε την πρώτη ανάβεση, 
και παρ΄ όλο που την καλέσαμε σε συζή- 
τηση και σύσφιξη των σχέσεων το Μόιο 
1992. ανέβεσε τελικά την οργάνωση 
και εκτέλεση των αγώνων στον 
Αυστριακό ἸΝοίπ8πα ΦοπΙαΠθί και την 
παρέα του. Δεν πιστεύουμε να µας κα- 
τηγορήσει κανεὶς γιατί δεν δεχβήκαµε 
γα υπαχθούµε στις ἀιαταγές ενός µη 
Ἐλληνα, 


ΙΓ ρ Α 


Απεδείχθη λοιπόν ὀτιῃ Ε.ΑΛ.Ε ανέθε- 
σε τη διοἰκησή του αγώνα σε ξένους, 
αντίγια Ἑλληνες, γιανα µην απεµπολή- 
σειτα αναφαίρετα δικαιώματά της. 
Γεγονὸςοο: ΗΕ.ΑΛ.Ε ΕΧΑΣΕ ΤΗΝ 
ΠΡΩΤΗ ΑΝΑΘΕΣΗ ΤΩΝ ΑΓΩΝΩΝ 

ο αρθρογράφος σας αναφέρεται στη 
γενική συνέλευση της επιτροπής αξρο- 
μοντελισμού της ΕΑΙ, ΟΙΑΜ/ΕΑΟ τον 
Απρίλιο 1890, Η πρώτη αἴτηση προς την 
ΕΑΙ. για την ανάληψη των αγώνων γι- 
νε µε την προτροπή της ΕΩΑΜ. Την αἱ- 
τηση υποστήριξαν το Μάρτιο του 1990 
δύο απὀ τα στελέχη της ΕΟΑΜ που εκ- 
προσωπούσαν την Ε.ΑΛ.Ε στο Παρίσι, 
με δικά τους έξοδα, και πέτυχαν την 
κατ αρχή ανάθεση των αγώνων στην 
Ελλάδα µε προὐπόθεση της οριστικής 
ανάθεσης μετὰ την επιτυχή αξιολόγη- 
ση του σχετικού φακέλου διαργάνωσης 
που εντὸς ορισμένων χρονικών ορίων 
ὀφειλεῃ Ε.ΑΛ.Ε να προσκομίσει. 

Το Νοέμβριο 19981 η ΕΑΙ ακύρωσε την 
ανάθεση των αγώνων που εἶχε εκχωρή- 
σει στην Ε.ΑΛ.Ε, γιατί η τελευταία δεν 
κατέθεσε τον απαιτούμενο φάκελο µε 
τις τεχνικὲς προδιαγραφὲς µέσα στην 
προθεσµία. Ο συνδυασμός της αδιαφο- 
ῥρίας και της άγνοιας της Ε.ΑΛ.Ε ἐγιναν 
αιτία να πληγείη φερεγγυότητα της 
Ε.ΑΛ.Ε και µέσω αυτής και το ὀνομα 
της πατρίδας µας, γεγονός το οποἱο 
στιγματίσαμε µε επιστολή µας. 
Ειτυχώῶς, µετά απὀ ενέργειες των προ- 
σωπικών γνωριμιῶν µας, η ΕΑΙ δέχθηκε 
να εξετάσει ΔΕΥΤΕΡΗ Ελληνική αἰτή- 
ση, η οποία κατετέθη τον Ιανουάριο 
1985 καικαρποφόρησε το Μάρτιο τοι! 
ίδιου ἑτους και πάλι µε δικές µας προ- 
σπάβειες γιατις οποίες η Ε.ΑΛ.Ε ενο- 
χλήθηκε καιεξεδωσε την δική της ερ- 
μηγεία. Αυτό που δεν αναφέρει ο ἆρ- 
θρογράφος σας εἶναι ότι στην εν λόγω 
συνεδρίαση ο Πρόεδρος της Ε.ΑΛ.Ε, 
κρατώντας δίπλα του το Γιουγκοσλάβο 
συνεργάτη του, εζήτησε να απαβλη- 
θούν οιεκπρόσωποιτης ΕΟΑΜπου εἷ- 
χαν πάει να τον βοηθήσουν µε τις γνω- 
ριµίες τους και µε την προσφορά του 
περιοδικού της ΟΙΑΜ/ΕΑΟ ποι εξέδω- 
σε και εδώρησε η ΕΩΑΝΜ στην διεθνή 
ομοσπονδία. 

Απεδείχθη λοιπόν ότι στο Παρίσι δεν 
µετεφέρθη η ρήξη της Ε.ΑΛ.Ε µε την 
ΕΟΑΜ. αλλά η ρήξη της Ε.ΑΛ.Ε µε τον 
Σαυτότης, 

Γεγονός 3ο: Η Ε.ΑΛ.Ε ΑΔΙΑΦΟΡΗΣΕ 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΓΚΑΙΡΗ ΠΡΟΣΚΛΗΣΗΤΗΣ 
ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΜΑΔΑΣ 

Η επιλογή Αεραθλητικών Εθνικών 
Ομάδων, η προετοιμασία τους και οι 
λοιπές προυποθέσεις της συµµετοχής 
τους εἶναι αρμοδιότητα της Ε.ΑΛ.Ε. 
Παρ᾽ όλα αυτά. η Ομοσπονδία µας 
έστειλε επιστολή στην Ε.ΑΛ.Ε, το 
Μάρτιο 1982 (ἐξιμήνες πριν τους αγώ- 
νες), µε την οποία την πληροφορήσαμε 
ότι 


1. Αν προτίθεται να στείλει Εθνικὲς 
ομάδες σε διεθνείς αγώνες, θᾳ ἐπρεπε 
να ειδοποιήσει τους ενδιαφερόμενους 
αθλητὲς εγκαίρως. 

2, Στην επιλογή τῆς για τη συγκρότηση 
Εθνικών Ομάδων, θα έπρεπε να συνε- 
κτιµήσει τα αποτελέσµατα των 
Πανελληνίων Αγώνων 
Αερομοντελισμού που εἰχε διοργανώ- 
σειοΕΟΑΜ τον Οκτώβριοτου 1391. 

3. η Ομοσπονδία µας ἦταν στη διάθεσή 
της, αν ἠθελε, να αναλάβει την προπό- 
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νηση της Εβγικής Ομάδας που βα επἑ- 
λΕΥΕΠΕ.ΑΛ.Ε. 

ΗΕ.ΑΛ.Ε δεν απάντησε Ότην παραπή- 
νῳ επιστολή µας, οὖτε έλαβε υπ' όψη 
της αυτά που προτείναµε. 

Και ξαφνικά, περίτα µέσα Σεπτεµβρίοι!, 
λιγότερο από ἑνα µήνα πριν τους 
Πανευρωπαικοὺς αγώνες, τα αεραθλη- 
τικά σωματεία (όχι ὁμως καιη ΕΟΑΜ) 
ἔλαβαν µία σειρἀ επιστολών της 
Αερολέσχης Θεσσαλονίκης, µετις 
οποίες εκδήλωνε -κεν σπουδή»- Ενδια- 
φέρον να οργανώσει Πανελλήνιους 
Αγώψες-κριτήριο επιλογής Εβνικής 
Ὁμάδας για τις 10-11 του ἴδιου µηνός 
(δηλαδή μία μόλις ἑβδομάδα πριν την 
ἐναρξηή τῶν Πανευρωπαικών αγώνων). 
Όπως ἠταν φυσικό οι αγώνες αυτοί μᾶ- 
ταιώθηκαν απὀ ὀλλειψη όχι μόνο αθλη- 
τών αλλά καικριτών, 

Η µη οκδήλωση ενδιαφέροντος απὀ την 
Ε.ΑΛ.Ε κατά το κρίσιμο εξάµηνο είχε 
πεἰσει τους πάντες ότι δεν προτίθεται 
να συγκροτηθεί Εθνική Ομάδα, Οι αθλη- 
τὸς µας που εἶχαν τα προσόντα και την 
επιθυμἰα να επαν δρώσουν την Εθνική 
Ὁμάδα βρέβηκαν τελείως απροετοίµα- 
στοι μπροστά στην ξαφνικἡ πρόσκλη- 
ση, παρ όλο ποι ήξεραν τῇ νέα σειρὰ 
των ασκήσεων. Αλλά, ἄλλο να ξέρεις 
απλά τη σειρἆ των ασκήσεων και ἀλλο 
να μπορείς να τους εκτελέσεις σε 
Ευρωπαϊκό επἰπεδο χωρίς προπόνηση. 
Κανείς δεν εἶναι υποχρεώὠμένοςνα 
προπονείται καβηµερινά επί εξάµηνο 
(ὅπως αφήνει να εννοηθεί ο αρθρογρᾶ- 
φος σας] μποβέτοντας ότιῃ Ε.ΑΛ.Ε 
ἴσως Βυµηθεί να συγκροτήσει Εθνικἡ 
Ωμάδα µία εβδομάδα πριν τους αγὠ- 
γες, 

Απεδείχθη λοιπόν, ὅτιη Ε.ΑΛ,Ε αδια- 
φύόρησε για την ἐγκαιρη συγκρότηση 
της Εθνικής Ομάδας, αν και είχε ειδο- 
ποιηθεί απὀ την Ομοσπονδία µας. 
Καιμε την ευκαιρία της φιλοξενίας σας, 
Βέτουμε προς πάντας το ερώτηµα: ΘΑ 
ΕΠΑΝΑΛΗΦΘΟΥΝ ΤΑ ΙΔΙΑ ΚΑΙ ΣΤΗΝ 
ΙΚΑΡΙΑΔΑ; 

Το 1995 πρόκειται να γίνουν οι πρώτοι 
Παγκόσμιοι βεραθλητικοἰ Αγώνες, η 
«καριάδα», στην Ελλάδα. Η Ε.ΑΛ.Ε 
προσέλαβε επ αμοιβή το Σλοβένα 
Φγεςκο ἸΜήθάνεῃ για να συντάξει το φά- 
κελο της ἱκαριάδας, Τις επιµέρους µε- 
λέτες των αεραθληµάτων έκαναν αλ- 
λοδαποί. Τη µελέτη του αεροµοντελι- 
σµου έκανε ο Τσέχος ΟἶαΚαί ΡΔΠεΚ. Στη 
φωτογραφία ποι επέλεξε η Ε.ΑΛ.Ε για 
να συνοδεύσει τη µελέτη του βα[εί φι- 
γουράρει ἕνα τουρκικό μοντέλο. 

Όπως εδήλωσε πρὀσφατα σε στελέχη 
µας ο πρὀεδρας των Αυστριακών αερο- 
μοντελιστών Ὀτ. ἄβαγᾷ ΗΓΘΙΠΕΓ, η 
Ε.ΑΛ.Ε σκοπεὺδι να αναθέσει και παλι 
στην αυστριακή αερολεσχη την οργά- 
νωση τοι αερομοντελιστικού τοµέα 
της Ικαριάδας αγνοώντας επιδεικτικἀ 
σε διεθνές επίπεδο την ύπαρξη της 
ΕΩΑΜ. 

Εξ εγκύρου πηγἠς γνωρίζουμε τη 
συμφωνία ὁτι. οἱ «Πεπειραμένοι» που 
βα κληθούν για να συµβουλόψουν την 
οργανωτικἡ επιτροπή μπορούν να εἶνοι 
οιασδήποτε εθνικότητας πλην της 
Ελληνικής, 

Ώς που θα φτάσει η «ξενοφιλία»του 
φορέα µε τον τίτλο «Εβνική Αερολέσχη 
της Ελλάδας - Ανώτατη ἀεραθλητικής 
Αρχή», 

Η Υπηρεσία Πολιτικής ΑεροπΏορἱας 
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στην οποία ἔχουμε κοινοποιήσει τις πα- 
ρατηρήσεις µας και π Γενική 
Γραμματεία Αθλητισμαύ ποι εἶναι αρ- 
µόδια για την |καριάδα, τι λένε για όλα 
αυτό, 
Ευχαριστούμε για τη Φιλοξενία, 
Σεθαστὸς Γιώργου, Πρόεδρος 
Παπαδόπουλος Αντώνης, Γεν. 
Γραμματέας 
Ελληνικής Ομοσπονδίας 
Αερομοντελισμού 


Βάσαμε υπ᾿ όψιν του Σηντάκτη µας κ. Δημ. 
Γρίφσια την σνωτέρω επιστολή, ο οποίος 
σημειώνει; 

Όπως αναφέρθηκε στα άρθρο µας, προσπα- 
θήσσμµε επανειλημμένα να µόδουμε και τις 
απόψεις τῃς Ε.0.ΑΜ. απὀ δασικὀ στέλεχος 
της. Δυστυχώς συναντήσαμε την επίμονη 
ἀρνησή του µε τη δικαιολογία ότι δεν υπήρ- 
χε χρύγος γισ να συγκληδε τὸ Δ.Σ. ὥστε να 
δοθεὶ επίσηµη απάντηση. Εμείς όμως δεν 
ζητούσαμε, ἀμορφα διατυπωμένες προτή- 
σεις, αλλά την σλήθεια κσι την σναφορό σε 
συµδάντα που ή µέχρι τότε έρευνα µας δεν 
Εἰχε αποκαλύψει. Τότε λοιπόν. αντ πληρυ- 
φάρησης λόάδαμε κάποια «ανεπίσημα» σχύ- 
Λία ὅπως: α«..,ἐτσί που το ἑκανε η Ε.ΑΛ.Ε...» 
ἡ "γα ρωτήσετε την Ε.ΑΛ.Ε.,». 

Άδικα λὐιπόν αισβόνετοιη ΕΟΑΜ διγμένη 
σπὀ ῴσα γράφτηκαν στο άρθρο. Όσο για 
τους µισχνρισµμούς-κστηγορας ῥἅτι 
«επιχειρήθηκε να εµπλσκεί..,Π ΕΟΑΜ στις 
ευβύνες της Εθνικής Αερολέσχης.,.» Τους 
θεωρούμε ὀχιμόνον αδισνόητους αλλή και 
αποράδεκτους... 

Πιστεύουμε ότι δεν διηθάστηκε µε την δέ- 
θυσα πρυοσοχἠ το ἄρθρο ὥστε να δισγνῶ- 
στούν σωστά τις προθέσεις του. Η πίστη 
µας αυτῇ ενισχύεται ακόµα περισσύτερο 
απάᾶ την επιστολἠ για την «αποκατάσταση 
της σλήδειας» όπου υπάρχουν εµφονείς 
αντιφάσεις. 

Αναφέρεται ὀπι εἶναι σνοκριδή όσα γράφτη- 
καν περί «διαφωνίας µε την Ε.Αἠ.Ε. γα τη 
διαχείριση του οικονομικού µέρους των 
αγώνων», ενῶ αυτὸ ακριδώς διατυπώνετε 
στην ἴδια παρύγραφο {....φυσικά έπρεπε να 
διαχειρίζεται, η ΕΟΑΜ. τα χρήµατα...»). 
Παρακότω αναφέρεται ύτιη Ε.ΑΛ.Ε µέσω 
της Αερολέσχης Θεσ/νίκης κόλεσε στους 
Πανελλήνιους Αγώνες (κριτήριο για Την ἔπι- 
λογή της Εθνικής Οµάδας), τα αερσθλητικά 
σωματεία αλλό «ὀχικσιτην ΕΟΑΜ». 

Μα, η ΕΟΑΜ αποτελείται απὀ ακριθώς τα 
σωματείΏ που προὐκλήδηκανἰ Πού ήταν 
λοιπόν το πρὀθλημα κοι η παράλειψη; 

Όσο για τα γεγονός της σποὔολής των εκ- 
προσώπωντης ΕΟΑΜ απὀ την σίθουσα 
αυγεδριόσεων της Ε.Α.Ι, στο Παρίσιτον 
Απρίλιο του 19392. αυτό συνέδη γιστί δηµι- 
θυργήθηκε επεισύδιο, από την ΕΟΑΜ ενυ- 
ντίον της Ε.ΑΛ.Ε. και δημιουργήθηκε κἰν- 
ὄνγος να χάσει η Ελλάδα την υνήθεση. Δεν 
απεκρυαρε το γεγονὺς Ολλά δεν ἄναφερ- 
Βήκαμε σε λεπτομέρειες, γιατί αν Ἑλληνες 
αισθανθήκαµε ντροπή. Επίσης ντροπή σι- 
αθανθήκαμµε κὺι ὅεν γράφαµε τότέ Το γεγὂ- 
νός ὅτι κατὰ τὴ διάρκεια των 
Πανευρωπαϊκών Αγώνων στη Ρόδο, ὄτομα 
της ΕΘΟΑΜ δημιούργησαν επεισάδιο ὥστε 
να χρειαστεῃ Βοήθεια της Ελληνικής 
Αστανομίας γΙς να ηρεµήσουν τα πνεύματα, 
Υπαρχουν θεδαίως και σηµεία στήν επιστο- 
Λή που µόνο η Ε.ΑΛ.Ε μπορεί να απαντήσει. 
Ὁ ὅποιος σχολιασμός στην επιστολή της 
ΕΟΑΙΜ από την Ε.ΑΛ.Ε (εάν υπᾶρξει) ὅμως 
ἰσώς αργήσει να δημοσιευθεί, γιατί η δεύτε» 
ρη στερείται διρίκησης. Απτίῆ, η ακύρωση 
των απυφάσεων της 4δης Γενικής 
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Συνέλευσης της Ε.ΑΛ.Ε που εξέλεξε και τὸ 
Λ.Σ. 

Αυτό συνέδη, ύστερα απὀ προσφυγῆ στο 
Δικαστήριο μερικών σερομοντελιστικών 
σωµοτείων, εξαιτίας διαδικαστικού λόδους 
κοτά τη σύγκληση Της συνέλευσης. 
Κρίνουµε σκὐπιμο να παρατηρήσουμε ότι αν 
αρχικόη Ε.ΑΛ.Ε. δεχόταν να µην έχει λόγο 
στο σηµεία χριθἠς µε την ΕΟΑΜ τότε µόλ- 
ὰον δεν έχει και λόγο ύπαρξης! Νομίζουμε 
δε ότι η κατάργηση της Ε.ΑΑ.Ε δεν εἶναι 
πρόσδος, γιατί πρόκειται γία ένα θεσμό 85 
ετών. 

Πιστεύουμε δε ὁτι και σπό τις δύο πλευρές 
μπορούσε να γἰγει περισσότερη προσπά- 
θεια, αν υπήρχε Λίγη θέληση και διορατικὀό- 


τητα, 


ΑΠΟ ΜΙΑ ΟΠΤΙΚΗ ΓΩΝΙΑ 
Διαβάζοντας την ΠΤΗΣΗ τεύχος 989 πε- 
ρἱ «πτερυγοπλοίων» εἰπα εἰιγε, γιατὶ 
ἑνα αξιόλογο περιοδικό µας μεταφέρει 
Εμπεριστατωμµένες πληροφορίες, σε 
ἑνα ευρύ φάσμα των αεροπορικών ὅρα- 
στηριοτήτων. Έχοντας κι εγώ µια πείρα 
χειριστού επί υδροπλάνων (πυροσβε- 
στικἀ) και μεταφορικών αεροσκαφών, 
θα ἠθελα απὀ τη δική µου οπτική γωνία 
να διερευνήἠσω ένα τομέα του πτερυγο- 
πλοίου, συμβάλλοντας ἑστω και ελάχι- 
στα στη µεταξύ µας διακίνηση τέτοιων 
πληροφοριών, 
Το πτερυγόπλοιο σαν αεροσκάφος πε- 
ριορισμενῶών δυνατοτήτων και λόγω 
του ὀγκου του έχει δμσκολία τόσο στην 
υπερπήδηση εµπαδίων όσο και στον 
αργό ρυθμό στροφής ἡ την μεγάλη 
ακτίνα της. Τα πιο πάνω μειονεκτήματα 
τα κάνουν δυσέλικτο αρκετά όταν επι- 
χειρείσε θαλάσσιους χώρους, πουη 
διαφορετική νοοτροπία και πρακτική 
της ναμσιπλοίας 8α ὁπμιουργεί συνε- 
χὼς θανάσιες παγίδες. 
Όμοια π πτήση σε ελάχιστο ύψος κἀτῳ 
από καταιγίδα μεισχυρές βροχαοπτώ- 
σεις ἡ πάνω απὀ θάλασσα «γυαλί», για 
τους χειριστὲς του θα πρέπει να εἶναι 
εφιαλτική, ἑστω κι αν ἐχει εφοδιαστεί 
µε τᾳ καλύτερα ραντάρ ἡ συστήματα 
αποφυγής ανάγλυφου εδάφους, 
Οποιαδήποτε υποκατάσταση της ὁρα- 
σης απὀ τεχνιτά µέσα, όσο τέλεια κιαν 
εἰναι αυτά, δηµουργεἰ επικνδινες κα- 
ταστάσεις γιατὶ απλά εκατομμύρια χρό- 
νια ο εγκέφαλος έχειτους δικούς του 
κωδικοὺς πληροφύρησης µέσῳ του αμ- 
φιβληστροειδοὺς απὀ το γύρω χώρο. 
Κάθε παρέμβαση αυξάνει τα όρια γιατὶ 
δημιουργεί κωδικούς κωδικών. Αλλιώς 
θα ζωγράφιζε µε ραντὰρ ἡ θα φτιάχνα- 
με αγάλματα µε συστήµατα αποφυγής 
τους ανάγλυφου του σδάφους, 
Βλέπουμε λοιπόν ότι οι δυσκολίες ἐρ- 
χονται περισσότερο απὀ το γύρω χώρο 
παρά απὀ το ἰδιο το πτερυγόπτερο, το 
οποίο παρ᾽ όλα τα πια πάνω θᾳ πρέπει 
να εἶναι συναρπαστικὀ και απίστευτα 
σε ορισμένες φάσεις του, για να πούμε 
τθλικἀ; η κοινἠ Μοίρα των πραγμάτων 
επἰτοι πλανήτη Γη. 
Παντελής Γλάρος 
κάποτε αεροπόρος 
Αθήνα 


ΑΦΙΕΡΩΜΕΝΟ ΣΤΟΥΣ 
ΠΥΡΟΣΒΕΣΤΕΣ ΤΟΥ ΟΥΡΑΝΟΥ 


Θα μπορούσε να ήταν µια Κυριακή σαν 
όλες τις ὀλλες. Κι ὁμως... Δεν πρόλαβα 
να κοιμηθώ το μεσημέρι (ως γνήσιος 


νεοέλληνας)] όταν ἠχησαν στ αυτιά 
μου οι σειρήνες της Πυροσβεστικής. 
Δεν ἐδωσα σημασία στο θόρυβο αλλά η 
περιέργειά µου µε τράβηξε προς το 
μπαλκόνι να δω... Να δω την πραγµατι- 
κότητα που ἦταν σκληρή... Το δάσος εἰ- 
χε πάρει φώτιά, Το ίδιο δάσος που πή- 
γαινα γα χαρώ το καλοκαίρι, το ἰδιο δά- 
σος που διατηρούσε το ίδιο ζηλευτὸ 
πράσινο χρώμα απὀ χρόνια πριν. 
Κατέβηκα να δω µαζίµε άλλους περίερ- 
γους, Ο άνεµος που φισούσε δυνατά 
σκορπούσε τη μυρωδιά του καμµένου 
πεύκου χιλιόμετρα μακριά και εκατο- 
ντόδες µέτρα ψηλά, στέλνοντας το µή- 
γυµα παντού, Τιεειρωνεία... Στα ὁρια 
του δάσους υπήρχε μιᾶ πελώρια επι- 
γραφή ΠΩΛΟΥΝΤΑΙ ΟΙΚΟΠΕΔΑ.Ίσως 
να ἦταν τυχαίο...Τις μαύρες σκέψεις 
ἐδιωξαν και µια ελπίδα φάνηκε ότιδεν 
εἰχαν χαθεί όλα όταν ακούστηκαν οι 
ἠχοι. οι γνωστοί ἠχοι κάποιου εµβΟλο- 
φόρου αεροπλάνου. κάποιου µοναχι- 
κοὺ αεροπλάνου µε το γνωστό κἱτρινο 
χρώμα που πετούσε βαρυφορτωμένο 
µε τους δύο-τρεις ή τέσσερις τόννους 
νερού καιπου ο δυνατὸς αέρας το ἑκα- 
γε στην κυριολεξία να μοιάζει ακυβέρ- 
νητο, και να βουτᾶει πάνω απὀ τις φλό- 
γες που ἔκαιγαν λαίμαργα ὁ,τι ἐβρι- 
σκαν μπροστά τους... ο πιλότος του σπε- 
ροπλάνου, του θρυλικού Καναντἐρ οἱ - 
215 σίγουρα ήξερε τη δουλειά του πο- 
λὺ καλά αφού κάθε καλοκαίρι εἶχε πολ- 
λή δουλειά, αλλά να πετᾶει γία να σβή- 
σει φωτιά µέσα στο Φλεβάρη ἴσως να 
ταν τραβηγμµενο ΥΙ αμτάν - και ὄχι μό- 
νο Ἡ αμτόν...Τον ἑβλεπα καθώς ερχὀ- 
ταν απὀ μακριά και αφού ἐριχνε το νερό 
ξαναπετούσε προς τῃ θάλασσα για να 
Εαναγεµίσειτις δεξαμενές του καινα 
ξανάρθει, ξανά και ξανά, χωρίς να 
κουράζεται. Είχε αρχίσει να πέφτει ο 
ἡλιος όταν φάνηκε ένα ελικόπτερο και 
λ/γο αργότερα ένα δεύτερο αεροπλάνο 
γισ να ξεκουράσει το πρώτο και να 
συνεισφέρει και αυτό... Δίπλα τους οι 
καπνοίαπὀ τις φλόγες εἶχαν αρχίσει να 
υποκλίνονται στην ανθρώπινη θέληση 
καιστον ανθρώπινα νου, φλόγες που 
ἀναψαν απὀ κάποιον διεστραμμένο 
«ανθρώπινο» νου, που το χέρι του ὅο- 
λοφόνησε ὁ,τι ἐφτιαξε ο Θεός, η φύση 
και που περιέβαλλαν µε αγάπη χιλιάδες 
άνθρωποι... Ώ πιλότος του Καναντέρ θα 
προσγειώθηκε στη Μίκρα. αφού πια το 
σκοτάδι καθιστούσε επικίνδυνες τις 
διελεύσεις, µε την κούραση µιας ακόµη 
αποστολής, µε την ικανοποίηση της 
ολοκλήρωσης της αποστολής αλλά και 
με το ἰδιο ερωτηματικό να τον βασαν/- 
ζει; «γιατι,» Ἠξερε την απάντηση. ὅεν 
μπορούσε ὅμως να την καταλάβει, Ίσως 
επειδἠ πετούσε ψηλά και ἢ γη µετα- 
φροσμένη σε οικόπεδα να τον ξένιζε. 
Για φαντάσου... ηξερε ὁμως ὅτι ακόµα 
και αν συνέβαινε το ἴδιο (κἀτι το 
«φυσικό»(ἡ στη χώρα που ζούσε... σε 
πείσμα όλων αμτών που ἐκαιγαν το δά- 
σος. αυτός θα ῄταν εκεἰνατους πει 
«όχι», πριν προλάβουν να χαρούν µέσα 
απὀ τις στάχτες των πεύκων που κάη- 
καν, των ξύλινων πτωμάτων ποι θα ἐδι- 
ναν τη θεση τοις σε Ἰσιμεντένια τερα- 
τόµορφα κατασκευάᾶσµατα. Και τουλά- 
χιστον Ἡ αυτόν το λόγο άξιζε να µάχε- 
ται ειρηνικἀ µέσα απὀ την Πολεμική 
Αεροπορία... 
Θεαδουλίδης Νεοκλής 
Θεσσαλονίκη 


ΥΣ. Το γράμμα τούτο θᾳ ἠθελανατο 
αφιερώσώ στους χειριστές των 
Καναντὲρ 6|.-215 που πέταξαν σήµερα 
πάνω απὀ το δάσος καιποι! χωρίς τη δι- 
κήτους συνεισφορά, αυτό το ζωογόνο 
δάσος που περιβάλλει την περιοχή µας 
θα ήταν στάχτη και εὐχομαι ο Θεός να 
τους δίνει δύναμη στο δύσκολο και επι- 
κίνδυνο ἐργοτους,., Ἀνθρωποισαν 
αυτούς εἶναι. ΠΡΩΤΥΠΑ και 
ΥΠΟΔΕΙΓΜΑΤΑ. 


ΤΟΥΡΚΙΚΟΙ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΙ 
Αφορμή για το γράμμα µου έδωσε ο Εδ- 
φρενος εξοπλισμός της γείτονος χώ- 
ρας. Σε άρθρο του τελευταίου τεύχους 
σας διάβασα ὁτιη Τουρκία σκοπεύει να 
εκσυγχρονίσει τα αεροσκάφη της τύ- 
που Ε-4 και Ε-5 που διαθέτει κα μπορώ 
να πω ὁπ ἐμεινα ἀναιδος. Φανταστείτε, 
µια Τουρκική Αεροπορία µε 380 Ε-16, 
συν τα εκσυγχρονισµένα Ε-4/Ε-5, συν 
τα ιπτάμενα τάνκερ ποι σχεδιάζει να 
αποκτήσει. Αλήθεια. η Ελληνική 
πλευρά πώς θα αντιμετωπίσει την εκ- 
συγχρονισµένη αυτή τουρκική δύναμη 
ἡ µήπως επαναπαύθηκε στην αγορά 
των 40 μαχητικών Ε-1δ, 
Βαλακίσης Μιχάλης 
Χίος 


Ο αναγνώστης µας Διονύσης Σκιάς 
απὀ τον Πύργο. θέλει µέσα από τις σε- 
λίδες του περιοδικού να δώσει συγχα- 
ρητήρια στην Πολεμική Αεροπορία και 
ιδιαίτερα στους πιλότους της 117Π.Μ. 
για την εντυπωσιακή παρουσία τους 
στην παρέλαση του εαορτασμούτης 
Ἂρης Μαρτίου. 


Γεώργιο Καλύδα, Αθήνα: ΕιΙχαρι- 
στούµε. Το ΑΛ/Β5Τ διατίθεται μόνα μέ- 
σώ σινδρομών, 


Τσελίκα Δημήτριο, Αθήνα: Ευχα- 
ρισταύµε. ο διαχωρισμός στον αριθµό 
των πυροβόλων δεν αναφέρεται δότι 
δεν τον γνωρίζουμε µε ακρίβεια. Γι 
την παραλαβή των συστοιχιών «Εξο- 
σέτ» θᾳ διαβάσατε ήδη τι έχουμε γρά- 
ψει πριν δύο τεύχη µας, Για την ἀδεια 
που ενδιαφέρεστε ὅεν μπορούμε να 
σας πληροφορήσουµε, Ρωτήστε σε κά- 
ποιο αστυνομικό τµήµα. 


Ἀραμπατζή Βασίλη, Αθήνα: Δεν υπάρ- 
χει τίποτε νεότερο για το σύστημα 
ΑΒΙ5. Η προστιάθεια δεν κατόρθωσε να 
εξασφαλίσει παραγγελίες, Να σημειώ- 
σουµε πάντως ὁτι ὅεν θα μπορούσε σε 
καμία περίπτωση να µποκαταστήσει το 
ΑΗΤΕΜΙΟ 30. Ελπίζουμε ότι διαβάσατε 
το ἀρθρο σχετικά µε τα συστήµατα 
αυτοπροστασίας που δηµοσιεύσαμε 
στο τεύχος Νο 100. Στις εφημερίδες 
γράφηκαν πολλά και αντιφατικά, 


Γιάννη Κατσάρα, Καρδίτσα: Σας καλω- 
σορίζουµς στην «οικογένεια» των ανα- 
γνωστὠν., Σχετικἁ µε τα βελγικά Ε-168 
δεν απάρχουν νεότερες εξελίξεις. ἀπὸ 
ότι ὅμως διαφαίνεται, η Ελληνική 
κυβέρνηση ενδιαφέρεται αυτήν τη 
στιγµή περισσότερο για παραχωρήσεις 
παρά για αγορές πλεονάζοντος υλικού, 
Ἡ κατάσταση βέβαια αυτή µπορεί να 
αλλάξει στο μέλλον, ὅταν οι ανάγκες 
γίνουν πιεστικότερες ή η δυνατότητα 
παραλαβής δωρεάν υλικού δεν υπάρχει 
πια. Σημειώστε πάντως ότι τα βελγικἁ 
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αεροπλάνα δεν μπορούν να δεχθούν 
τους κινητήρες Ε110 χωρίς εκτεταμένη 
μετασκευή, ἐτσι δεν υπάρχει εὐκολη 
περίπτωση ομοιογενοποίησης του 
«στόλου» των μαχητικών αυτού του τή- 
που. Υπαστηρίζουμε και εμείς τον εκ- 
συγχρονισμό των Ε-4Ε, Η ἐκτασήτου 
όμως Βᾳ πρέπει να εἶναι αποτέλεσµα 
προσεκτικής μελέτης ὥστε να µεγιστο- 
ποιηθείη σχέση κάστους-απόδοσης, 
Αλλαγή κινητήρα μάλλον θα πρέπει να 
αποκλειστε[. Τα ΑΡ -ΒΒ/85/68 θᾳ µπο- 
ρούσαν να καθοδηγήσουν πυραύλους 
αέρος-σέρος ημιενεργού κεφαλής. Για 
το ΜΜΒΕ δεν εἶναι γνωστό εάν έχει 
αυτήν τη δυνατότητα, Σχετικἆ µε τον 
εκσυγχρονισμό των «Χιούι», µην ξε- 
χνάτε ότι οι ανάγκες εἶναι για ὄνα ελι- 
κόπτερο γενικής χρήσεως, χαρακτήρα 
που πρέπει να διατηρἠσουΝν και µετάτις 
μετατροπές. Μονογραφία του Ε-4Ε 
έχει δημοσιευτεί στο τεύχος Νο 83. του 
Ε-Ίβ στο τεύχος Νο 88 καιτου Μιρὰζ 
2000 στο τεύχος 87. Μονογραφία του 
ΜιράζΕ 1 δεν έχουμε ακόµη δηµοσιεύ- 
σει. 


Δαλαμάγκα Γιώργο, θεσσαλονίκη: 
Δεν θα Βέλαμε να σχολιάσουµε τους 
κομπασμούστης «Ψείτονος», 


Τσορακλίδη Γιώργο, Σταυρό Βεροίας: 
Το ευρετήριο που ζητάτε εἰναι ένθετο 
στο τεύχος Νο 8ό. Από παραδροµή εἰχε 
δημοσιευτεί ότι περιέχετα στο τεύχος 
Νο 83. Οεωπόλοιπες προτάσειςσας 
λαμβάνονται υπ’ όψιν και ελπίζουµε να 
τις υλοποιήσουμε σε προσεχές µας 
τεύχος. 


Μαυρικάκη Νεκτάριο, Αθήνα: ἂεν 
ισχυριστήκαµε ποτέ ὅτι είμαστε αλάδη- 
τοι. ΣΕ μερικές ὁμως από τις περιπτώ- 
σεις που αναφέρετε, μάλλον εσείς κά- 
γετε το λάθος, Στο τεύχος 70 και στο 
αφιέρωμα για τους βαλλιστικούὺς 
πυραύλους απεικονίζεται ένας 58-19 
και ὀχι ένας πύραυλοστου Γ΄ Ράιχ. 
Αυτό εἶναι φανερό απὀ τη μορφη των 
ακροφυσίων (δεν υπήρχε γερμανικός 
πύραυλος µε τετραπλὀ ακροφύσιο) αλ- 
λά και την γενικότερη εικόνα που εἶναι 
προφανές ὀτι εἶναι μεταγενέστερη του 
45, Εσείς πού το εἶδατε τα περιβραχιό- 
νιο; Γιατα Τορνέιντο, δεν μπορέσαμµε 
να εντοπἰσουµε το τεύχος (που δεν το 
αναφέρετε]. Σχετικά µε τη φωτογρα- 
ία των Χάριερ (τεύχος Να 98, σελ. 45] 
δεν αναφέρεται πουθενά ότι τα αερο- 
πλάνα εἰναι τρία. Αυτό που αναφέρει εἰ- 
ναι ὅτι απεικονίζονται τρεις απὀ τις εκ- 
δόσεις του μαχητικού. Η μεγαλύτερη 
φωτογραφία {μέρος της οποίας ὕημο- 
σιεὐουμε) περιείχε δύο ακόμπ σερο- 
πλάνα για ἑνα σύνολο ἑξισεροσκα- 
φών. Για το βλήμα κάτω απὀ την πτέ- 
ρυγα του ΥΑΚ-141 στο τεύχος Νο 90, 
πρόγµατι υπάρχει λάθος και είχαμε κά- 
νει την σχετική επανόρθωση αργότερα. 


Κασάπογλου Γιάννη, Πειραιά; Ευχα- 
ριστούμε. Δυστυχώς ή αὐξηση της τι- 
µής ὁπως έχουµε εξηγήσει εἶναι αποτέ- 
λεσμα λόγων πέρα απὀ τη θέλησή µας, 
Τα ελληνικά Γ-160/Ώ είναι μεν αερο- 
σκάφη του Όἱουκ 30/35 αλλά ἐχουν εν- 
σωματώσει και αρκετά στοιχεία που 
αποτέλεσαν αργότερα το ος 40/42. 
Άλλωστε 0 όρος ΒΙοςκ αφοράἆ κυρίως 
την παραγωγή για την 9 9ΑΕ. Έτσι ένα 
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Ελληνικό Ε-160 ΒίοςΚκ 0/35 δεν εἶναι | Βορδώνη Σταμάτη. Πειραιά: Δεν υπο- 


απαραίτητα ὁμοιο µε ἕνα αεροσκάφος 
Βίοςκ 20/32 των ἩΗΠΑ ή κάποιας ἄλλης 
χώρας. Για τα βελγικἁ αεροσκάφη 
υπήρχαν στο µεταξύ εξελίξεις τις οποί- 
ες και δημοσιεύσαμε. Ανάλογη εἶναικαι 
η περίπτωση για τους ΗΔΗΜ. ΑΙΝ-120, 
ΙΑΝΤΙΒΝ. Δεν υπάρχουν νεότερες 
πληροφοριες για τα Ρ-3 ἠ τους ΦυρεΓ 
ΜαΐΓα 530Ό. Όταν υπάρξουν θατις δη- 
μοσιεύσουμε. Τα γερμανικά ΒΕ-4ξ απὀ 
ῴσο γνωρίζουμε θα ενταχθούν στην 
Π.Α. στο ρόλο της τακτικής αναγνῶώρι- 
σης. Υπάρχει όμως ενδιαφέρον για τη 
μετατροπή μικρού αριθμού αεροσκα- 
φῶν σε αεροσκάφη καταστολἠς αερά- 
μυνας, Αυτό βέβαια δεν εἶναι σίγουρο 
και θα εξαρτηθεἰ απὀ το κόστος και τη 
δυνατότητα προμήθειας (παραχώρη- 
σης] Ε-46, Ποιός θα είναι ο συµπληρω- 
ματικὸς οπλισμός των ΑΗ-Θ4Α σε ελλη- 
γική υπηρεσία ὅεν εἶναι ακόµη γγωστὸ. 


Β.Ν., θεσσαλονίκη: Οι απόψεις στις 
σελίδες του ΕΟΒΗΜ, ὁπως είδατε εκ- 
φράζονται ενυπὀγραφα. Εσείς γιατί 
δεν έχετε το θάρρος να υπογράψετε 
την επιστολἠ σας; Ἠάντως, αν δεν κα- 
ταλαβαίνετε το γιατί η ελληνική νου- 
τροπία εἶναι τροχοπέδη, τότε μάλλον 
δεν µας διαβάζετε. 


Γιάννη Λέκκα, Ναύπλιο: Οι πήραυλοι 
αντι-ραντάρ ΠΛΒΜ, ὅταν και αν αγορα- 
στούν, δεν πρόκειται να εξοπλίσουν 
μόνον τα ΠΕ-4Ε που µας έχει παραχω- 
ρήσειπ Γερμανία. Η αξιοποίηση τών σε- 
ροσκαφών αυτῶν σαν αεροσκάφη κα- 
ταστολἠς αεράµυνας εἶναι µια σκέψη 
και δεν ἔχει κατά κανέναν τρόπα απο- 
φασιστε[. Οι πύραυλοι μπορούν νὰ χρη- 
σιμοποιηθούν από τα Ε-16. Ω κατάλο- 
γος των ὁπλων που µπορεί να μεταφέὲ- 
ρὲι το Ε-18 είναι πολύ μακρύς. 
Οισιαστικἁ θᾳ έπρεπε να ρωτήσετε για 
το ποιά όπλα δεν µπορεί να μεταφέρει. 
Οιβόμβες λέιζερ μπορούν να µεταφερ- 
βούὺν σε ΤΕΒ/ΜΕΒ. Η προμήθεια Α-10 
θα ενίσχυε τις δυνατότητες της Π.Α. σε 
ῥύλους εγγύς υποστήριξης, αλλά οι 
δυνατότητες αυτές εἶναι ήδη σηµαντι- 
κὲς, Απὸ την ἄλλη πλευρά η εισαγωγή 
ενός ακόµη τύπου αεροσκάφους σε 
υπηρεσία θα δημιαυργήσει ἄλλα προ- 
βλήματα. 


Κονδυλίδη Μανώλη, Αθήνα: Φίλε µας, 
η αὐξηση της τιμής του περιοδικού µας 
στεναχωρεί και εμᾶς, αλλά δυστυχώς 
είναι αναπόφειικτη δεδομένης της τρο- 
µακτικής ανόδου του κόστους. Από την 
άλλη πλευρά η διαφήμιση που εἶναι ση- 
µαντική πηγἡ εσόδων για ἑνα ἔντυπο, 
όπως θα διαπιστώσετε είναι ουσιαστικά 
ανύπαρκτη στις σελίδες της «Π». Οι 
ερωτήσεις για το Ε-4Ε είναι ενδιαφέ- 
ρουσες, αλλά λόγω εξαιρετικής ειδί- 
κευσης και έκτασης θαᾳ προσπαθήσουμε 
να κάνουμε µια εκτεταμένη αναφορά 
σύντομα. Αναφορικά πάντως µε τη µε- 
ταφοράἆ ἄλλου φορτίου στις κοιλιακές 
Βέσεις τών ΑΙΝ:7, υπάρχει η δυνατότη- 
τα μεταφοράς ατρακτδίων ΕΟΜ ἡ σκὀ- 
πευσης, 


Φούργαρη Τρύφωνα, Αθήνα: Το σύνο- 
λο των ερωτημάτων σας μπορούν να 
απαντηθούν απὀ τους πίνακες που 
έχουν δηµοσευτεὶ στο τεύχος Μαρτίου 
1993, 


στηρίξαµε ποτέ ὀτιη ΠΤΗΣΗ εἶναι αμι- 
γὲς αεροπορικὀ ἡ αμυντικό περιοδικό. 
Τα Βέµατα για το Διάστημα εἶχαν και θα 
έχουν πάντοτε θέση στο περιοδικό, 
σφού βνδιαφέρουν µια µεγάλη μερίδα 
αναγνωστών. Ο εκδοτικός οἶκας που 
ζητάτε εἴναιη 0ΒΒΙ5. 


Μουζάκη Κώστα, θεσσαλονίκη: Το 
γραφείο ενημερώσεως κοινού στην πό- 
λη σας βρίσκεται στην βόρεια πύλη της 
Διεθνούς Έκθεσης, Το δικό σας όμως 
θέµα έχει καιτην στρατολογικἠ του 
πλευρά, οπότε ἴσως 8α έπρεπε να 
απευθυνθείτε και εκεί. Υπάρχει μόνο 
µια βάση ελικοπτέρων, στο Μαραθώνα. 


Χατζηκωνσταντόγλου Λεωνίδα, 
Καθάόλα: Ισως η απάντηση ήταν τελικά 
ελλειπής, Αυτό που θα έπρεπε να εἶχε 
γραφεί είναι ότι το θέµα της αγοράς αξ- 
ροσκαφών ανεφοδιασμού εν πτήση το 
ἔχουμε Είξει πολλὲς φορὲς στο παρελ- 
Βὸν Σχετικά µε την δικἠ σας πρὀταση 
για τη μετατροπή των 6-1908Β που µας 
παραχωρήθηκαν πρόσφατα υπάρχουν 
δυο σηµεία που δεν ἐχετε λάβει υπ᾿ 
ὀψιν. Τα αεροσκάφη τα προμηθευτήκα- 
με για να ενισχύσουμε το στόλο των 
μεταφορικών που παρουσιάζει σοβα- 
ρὲς ελλείψεις. Η μετατροπή ενός ὃ- 
140 σε κο-190 (ιδιαίτερα εάν τα αερο- 
πλάνα θα Εἰναι διαθέσιµα για εκπαϊἰ- 
δευση αλλά και για επιχειρησιακή χοή- 
ση) εἶναι ουσιαστικά μόνιμη. Αυτό ση- 
μαΐνει ότι τα αεροσκάφη δεν θα ἦταν 
διαθέσιµα για το σκοπό που τα προορί- 
ζαμε αρχικἀ, τις µεταφορες, Περιασ- 
σότερο εφικτή λύση Βα ήταν η µετατρο- 
πή κάποιου αεροσκάφους του τύπου 
του /07, ὁπουτῃ τροποποίηση δεν αχρη- 
στεύειτο αεροπλάνο σαν μεταγωγικό, 
ενὼ θα µπορεί να εφοδιάζει αεροσκά- 
φη που χρησιμοποιούν και τις δύο µε- 
βόδους ανεφοδιασμού, ΤοΚΟ-150 μπο- 
ρείνα ανεφοδιάσει µόνον αεροπλάνα 
που χρησιμοποιούν τη μέθοδο προβό- 
λου-ανεμουρίου (ρΓοῦε Απα αΓορυε]. Οι 
κινητήρες είναι διαφορετικού τύπου και 
δεν μπορούν να χρησιμοποιηθούν 
αυτούσιοι, Μπορούν ὅμως να γίνουν 
πηγἡ ανταλλακτικών. Τα Α-ΤΗ φέρουν 
το γνώστὀ τρἰχρώμο καμουφλάζ. 


Βάσση Λουκά, Ρόδο: Τα τεύχη µε τις 
μονογραφίες που ζητάτε υπάρχουν σε 
παρακαταθήκη, Μεταχειρισμένα Ε-]4 
δεν υπάρχουν διαθέσιµα. Το Α-ὖ διαθέ- 
τουν µόνον οἱ ΗΠΑ. η Ελλάδα και η 
Πορτογαλία, Το Βε!ἰ 208 εἰναιτο γνωώ- 
στὸ «Κόμπρα» απὀ τα οποία δεν διαθέ- 
τειη Ελλάδα. 


Νικόλαο Δανίλη, Αθήνα: Ενωση 
Ἀμωροπόρων Αθηνών, Θεσσαλονίκης 
84, 11851 ΑΘΗΝΑ. 


Καραθασίλη Ιωάννη, θεσσαλονίκη: 
Ευχαριστούμε για τις ευχές σας και τα 
καλά σας λόγια. Τα ΑΙρῃδΒ-Ιεί απὀ όσο 
γνωρίζουμε δεν ἔχουν ακόμη παραλη- 
φθεί. Σκέψεις για την απόσυρση Των Ε- 
5 υπάρχουν. Τα Ελληνικά Ε-ΒΟ/Ώ µπο- 
ρούν να μεταφέρουν το σύνολο των 
όπλων που διαθέτει το ελληνικό οπλο- 
στάσιο. Για το Μ/ασε ὀ000-5 διαβάσα- 
τεελπιζουµε στο προηγούμενο τεύχος, 
Το Β4ί8|8 ὅεν εἶναι εξέλιξη του ΜίΓ8ᾷε 
4000. 
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Διονύση Βερισεόπουλα, Πάτρα; Εἶναι 
πολύ δύσκολο , λόγω χόρου να παρα- 
θέσουμε όλη την ονοματολογία των 
όρων που µας παραθέτετε. Πάντως µε- 
ρικοί απὀ αυτοὺς δεν εἶναι ακρωνύµια. 
Το δύο ατρακτίδια περιέχουν ειδι- 
κευµένα συστήµατα σκόπευσης, Το ρα- 
ντάρ Των ΜιράζΕ Ί εἰναι Τόµσον-08Ε 
και των Α-7 Τέξας Ἱνοτρουμεντς, Τα ϱλ- 
ληνικά Ε-16 θεωρητικἁ ἁχουν τη δυνα- 
τότητα βολής ΑΙΜ-ἠ, ὄχι ὁμω οκαιτην 
δυαντότητα µεταφροάς αφού χρειάζο- 
νται ειδικοί πυλώνες ανάρτησης. 


Ἔξαρχο Θεόδωρο. Ιωάννινα: Δεν νοµἰ- 
ζουμε ότιτο Α-18 βᾳ κατασκευαστεί 
ποτὲ. Το 8ρασε ζαπιρ εἶναι µια διοργᾶ- 
νωση που δίνει την ευκαιρία σε νέους 
γα ζήσουν µια εξομοίωση διαστημικής 
Εµπειρίας. 

Οι ΑΙΜ-120 συμπληρώνουν, δεν αντικα- 
βιστούν τους ΑΙΜ-δ4 στο Ε-]4. Δεν εἰ- 
ναι γνωστό που περιπολεί αυτήν τη 
στιγµή το ΟΝΝ-70. Η σχολή «Τορ ὥυῃ». 
διαβέτει τα δικά της αεροπλάνα, 


Δημόπουλο Σπύρο, Παναιτώλιο 
Αγρινίου: Η εισαγωγή ατόμων που 
έχουν υποστεί διορθωτική εγχείρηση 
στο τµήµα ἱπταμένων της Σ.Ι., απὀ όσα 
γνωρίζουμε δεν επιτρέπεται. Τώρατο 
τιθα γίνει στο µέλλον, δεν μπορούμε 
νατο προβλέψουμε. ἂεν νοµίζουµε 
όμως ὀτιθα υπάρξουν αλλαγες για µε- 
ρικὰ ακόµη Χρόνια, Η Σ.Ι. είναι παραγω- 
γική σχολή της Π.Α. Δεν έχει καµία 
σχέση µε το Στρατό και τις ανάγκεςτοι) 
γιαιπταµένους, Σχετικά µε τη λει- 
τουργία της Σχολής, ἰσως πιδέα ενός 
νεότερου άρθροι! να έχει πλέον ωριμά- 
σει. Μην περιμένετε πάντως απὀ ένα 
άρθρο να βρείτε απαντήσεις σε όλα 
σας τα ερώῴτήµατα, Εκτὸς αυτού, κα- 
ριας σημασίας ζητήματα όπως εάν απο- 
δώσει ή όχι το υπάρχον σύστημα εκπαἰ- 
δευσης δεν εἶναι εύκολο να εξετα- 
στούν διότιτο σύστημα... άλλαξε και 
πάλι. Καταλαβαίνετε βέβαια ὁτι μιᾶ 
«αὐξηση στο φωτογραφικό υλικό» τὸ- 
σο στα αερονέα όσα και οτα άρθρα θά 
έχεισαν αποτέλεσµα τη µείωση των 
στοιχείων που περιέχονται δεδομένου 
ότι οι σελίδες του περιοδικού εἶναι ορι- 
σµένες σε αριθµό. Υπάρχουν άρθρα 
όπου οι φωτογραφίες δεν έχουν καμία 
απολύτως σημασία. ΣΕ άλλα προσπα- 
Βούμε να διατηρήσουμε µια ισορροπία. 
Δεν συνηθίζουµε ὅμως, εκτός ελαχἰ- 
στών εξαιρἐσεών τα «φωτογραφικά» 
άρθρα. Για τα Ε- 104 ελπίζουμε ότι δια- 
βάσατε στο τεύχος 101.Το 09-64 είναι 
το «95 Οοη5ίεΙαΐιοῃ», 


Βαρλάμη Γιώργο, Θεσσαλονίκη: 
Ελπίζουμε ὁτι διαβάσατε τα ὁσα γρά- 
ψαμε για το αεροδρύµιο ΣΕΔΕΣ στο 
προηγούμενο τεύχος µας και φυσικά 
δεν σκοπεύοιµε να σταματήσουμε 
εδώ. 


Βαλακίτση Μιχάλη, Χίος; Τα περισσὀ- 
τερα άλλα θέµατα που Βἰγετε, τα 
έχουμε αναφέρει πολλές φορὲς απὀ 
τις σελίδες µας. Για τα ΒΜΡ-1 δεν ἔχε- 
τε δίκιο. Δεν τα προτιµήσαμε σε κάποιο 
διαγωνισμό. Μας παραχωρήθηκαν δω- 
ρέαν, Καιτα περἱ αναξιοπιστίας και 
ελαττωμάτων θέλουν ασφαλώς περισ- 
σότερη συζήτηση. 
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Στέλια Μαγιάννη, Θεσσαλονίκη: Για τις 
αυστουᾶες πιραύλων «Ἐκοσεί» θᾳ πρέ- 
πει να διαβάσατε σε προηγούμενο τεύ- 
χοσ µας, Το Τουρκικό Ναυτικό δεν δια- 
Βέτει αυτήν τη στιγµή τον πύραυλο 
Ῥίαπακτα διότι δεν έχει στις τάξεις του 
σκάφη που να διαθέτουν κατάλληλη 
για τη χρήση του υποδομή. ο ΕκσυΥγχρο- 
ψισμός τῶν ελληνικών ΒΜΡ-Ί, θὰν τολι- 
κά γίνει, δεν σηµαίνει ὀτιθα αντιγράψει 
το ΒΜΡ-2, αλλά ὅτιβα ακολουθήσει τις 
γενικὲς γραμμές που χάραξε το τε- 
λευταίο, Τη στροφή δηλαδή των σοβιε- 
τικὠν ΤΩΜΑ απὀ πυροβόλο μεγάλου 
διαμετρήματος (73 χιλ.] σε πυροβόλο 
των 90 χιλ. Άλλωστε το πυροβό- 
λοεκτοξευτής του ΒΙΜΡ-] αποτελούσε 
πάντοτε την εστία προβλημάτων. Όλα 
τα υπόλοιπα, είναι μάλλον εικασίες 
στις οποίες δεν θᾳ θέλαµε να προχωρή- 
σουµε, ο ΑΤ-6 εἶναι ἕνα αντιαρματικὸ 
κατευθυνόμενο βλήµα της κατηγορίας 
του ευρωπαἰκού ΠΟΤ, Κατευθύνεται 
ημι-αυτόματα οπτικἀ, ἐχει µήκος 1,3 
μέτρα. διάµετρο 195 χιλ. καιη ταχύτη- 
τά του µέσω στερεού προωθητικού 
φτάνει τα 150-650 µέτρα ανά δευτερό- 
λεπτο. Το βεληνεκὲς τοι υπολογίζεται 
σε 5000 µέτρα και η κεφαλή ΗΕΑΤ που 
διαθέτει µπορεί να διαπεράσει θωράκι- 
ση 500-600 χιλ. Τα σχέδια για τα 
ΜΕΡΑ. | 6ορετά 1, ΑΗ-1βΡ δεν εἶναι 
ακόµη γνωστά, Θα δημοσιεύσουμε τις 
εξελίξεις ὅπως αυτές ἠνονται διαθέσι- 
μες. Η ακτινοβολία λείζερ έχει συΎκε- 
κριµένο μήκος κύήµατος γιακάθε χρήση. 
Τα αποστασιόµετρα των αρμάτων δεν 
ἐχουν τον διπλό αυτό ρόλο, Υπάρχουν 
καταδείκτες γιατην συγκεκριμένη αμτή 
αποστολή, 


Μωήῦσίδη Σάθθα, Θεσσαλανίκη: Η 
Ολυμπιακή Αεροπορία προκηρύσσει 
διαγωνισμούς για την κἀλυψη των ἄνα- 
γκώντης σε χειριστές, Εδώ και πολλά 
χρόνια όμως δεν ζητά πλέον ἆτομα για 
εκπαίδευση, αλλά εκπαιδευµένους χει- 
ριστές, 


Τσέτικα Γιώργο, Αγρίνιο: Ακόμη και αν 
υπήρχαν οἱ τεχνολογικές δυνατότητες 
(πουίσως υπάρχουν), το οικονομικό βά- 
ρος της σχεδίασης και κατασκευής 
ενὸς σύγχρονου μαχητικού απὀ µια χώ- 
ρα ὁπως ή Ελλάδα, είναι τόσα δυσβά- 
στακτο για τους μικροὺς αριθμούς που 
χρειαζόμαστε, που κάνει οποιοδήποτε 
τέτοιο τιρὀγραμµα, υπό τις παρούσες 
συνθήκες «οικονομική -και ὀχιμόνο- 
αυτοκτονία». Αυτό βέβαια δεν σημαίνει 
ότι δεν θα μπορούσαμε να εἶχαμε 
συναρμολογήσει κατασκευάσει κάποιο 
μαχητική κατόπιν αδείας όπως κάνειη 
Τουρκία. Το γιοτί δεν έγινε εἶναι ένα 
Εντελὠς διαφορετικό θἐµα που έχουμε 
Βίξει πολλές φορές. 


Πανταζόπουλο Χρήστο, Χαλκίδα: 
Εμχαριστούµε γιατις υποδείξεις και 
προτάσεις σας. Θα προσπαθήσουμε να 
τις ἡλοποιήσουμε. 


Σωτήρη Σοφό, Καλαμάτα: Προσπα- 
θούμε να μεταφέρουμε αµέσως κάθε 
πληροφορία που υπάρχει σχετικά µε 
εξελίξεις στο θέμα εξοπλισμών ετετης 
Ελλάδας εἶτε γειτονικών χωρών. Όπως 
εἶναι ὅμως εὔκολα κατανσητὸ, δεν εἰ- 
ναι πάντοτε ὄυνατα να ἄοθούν απαντή- 
σεις σε όλα τα [εύλογα] ερωτήματα. Οι 
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περισσότερες από τις ερωτήσεις σας 
«πέφτουν» κάτω απὀ αυτή την κατηγο- 
ρία, Γιατο θέµα των ΜΤ-Ι.Β δημοσιςε- 
σαμε την εἰδηση της πιθανολογούµε- 
γης αγοράς τους απὀ τη Σουηδία ακρι- 
βώς γι αωτόν το λόγο. Όπως καταλα- 
βαΐνεται εάν το υλικό αυτό µπορεί να 
πουληθεί (σε κάποια χώρα αποδεκτή 
στη σχετική γερμανική νομοθεσία). Οι 
πιθανότητες εἶναι ότι δεν πρὀκειται να 
παραχωρηθεί δωρεάν σ᾿ εμάς. Με την 
εὐκαιρία θα πρέπει να τονίζουµε τι τί- 
ποτε απὀ όσα ὄχουν κατά καιρούς ονα- 
κοινωθεί και έχουμε δημοσιεύσει δεν 
µπορεί να θεωρηθεί οριστικὀ, παρά μὀό- 
νον εάν τελικά δούμε την ένταξη αυτού 
του υλικού στις Ε.Δ, Αποφάσεις ανα- 
τρέπονται εὐκολα ἡ ἄλλες δεν υλοποι- 
ούνται. Πληροφορίες για τα υπόλοιπα 
Ερωτήματά σας δεν υπάρχουν αυτήν τη 
ατιγµή. Εάν υπάρξει τίποτε νεότερο, να 
εἶστε σίγουρος ότιθα τα δείτε να δηµο- 
σιεύονται αµέσως, 


Μαρμαρά Βαγγέλη, Καρλόθαση: 
Σχολές ΑεΓοπβι]σθΙ ἡ Αε[οδρᾶ8ζθ 
Επαἰπεεήίπῃ υπάρχουν σε πολλές χώ- 
ρες, Ανάλογες ὅμως έδρες έχουν δηµι- 
ουργηθεἰ και σε Ελληνικἁ πανεπιστή- 
µια, Το ζήτημα εἶναι κατά πόσο έχετε 
εξετάσει τις πιθανότητες επαγγελµατι- 
κής αποκατάστασης ὅταν πάρετε το 
πτυχίο σας. ο κλάδος διέρχεται σοβα- 
ρότατη κρἰσή σε διεθνές επίπεδο, κρίση 
ανεργείας που δεν φαίνεται να περάσει 
σύντομα. Από την ἀλλη πλευρά στην 
Ελλάδα το αντικείµενο εργασίας εἶναι 
ουσιαστικά ανυπαρκτο, Το συγκεκριμέ- 
νο πρόγραµµα υπολογιστού δεν υπάρ- 
χει σε Απιπα. 


Θωμά Χρηστίδη, Αθήνα: Ειχα- 
ριστούµε, Ελπίζουμε να παρουσιά- 
σουµε αρκετά απὀ τα ἀρβρα που ανα- 
φέρετε. Δεν μπορούμε να σας δώ- 
σουµε απάντηση στο θέµα της επιχει- 
ρησιακἠς οραφἠς δεδομένου ότι τα 
σχετικά στοχεία δεν είναι διαθέσιµα. 
Εκτίµησή µας εἰναι ότι η Επιχειρησιακἡ 
οροφή τοι 5Η-{1 εἶναι μεγαλύτερη. Τα 
ἴδιο ισχύει και για τη θωράκιση, Στο 
«Απάτσι» δεν υπάρχει σηµαντική θωρά- 
κιση στο συγκεκριµένο σηµείο. Τα στοι- 
χείᾳα για τα σοβιετικἁ ελικόπτερα εἶναι 
ἀγνωστα, αλλά πιβανότατα μπορούν να 
σταματήσουν βολίδες ελαφρών ὁπλων, 
Η συγχρονισµένη κίνηση πυροβόλου 
καικράνους υπάρχει στο «Απάτσι», στα 
νεότερα «Κόμπρα» και πιθανόν στο 
«Ἀάβοκ», Το τελευταίο έχει παρουσια- 
στεί σε πρόπλασμα µε αναρτηµένους 
ΑΑ-Β.Το «Μπλου Θάντερ» δεν υπάρχει 
στην πραγματικότητα. Κάποιες μέθοδοι 
µείωσης του ακουστικού ίχνους όχουν 
Ξξελιχθεί, αλλά απέχουν απὀ τον τρό- 
πο που έχουν παρουσιαστεί στην παρα: 
πάνω κινηματογραφική ταινία. 


Σακελαράκη 1. Καπανδρίτι: Υπάρχει αρ- 
µόδιο γραφείο στην Υπηρεαία 
Πολιτικής Αεροπορίας όπου μπορούν 
να σας πληροφορήσουν για τις σχετι- 
κὲς διαδικασίες προμήθειας χαρτών, 


Νιούκα Ευάγγελο, Γιαννιτσά: 
Ευχαριστούμε. Να εἰστε καλά. 
Ευχόμαστε να πραγματοποιήσετε το 
ὀγειρόὸ σας και να νιώσετε τους 
«σφυγμοὺς σας στο 150 και την πίεση 
στο 20». 


ΤΟ ΒΙΒΛΙΟ ΠΟΥ ΔΙΑΒΑΣΑΝ 
ΟΣΟΙ ΠΕΤΥΧΑΝ 


ΘΕΟΔΩΡΟΥ Π. ΚΟΝΤΟΡΟΥΠΗ 


ΣΤΡΑΤΙ(2ΤΙΚΟΝ 
ΣΧΟΛ{ΟΝ 


Το μοναδικό υπεύθυνο Βιβλίο Τεςίς 
στον Ελλπνικό χώρο. 


ΠΩΛΕΙΤΑΙ ΣΕ ΟΛΑ ΤΑ ΒΙΒΛΙΟΠΩΛΕΙΑ 


ανίαίο,.-. 
ΕΙΙ4ΗΤ Ξ6ΗΟοΟ.Ι. 


Η Ἰ Σχολη Πιλότων στην Ελλάδα. 
Π.Δ. 304/8 Σεπτ. 1332 
Πτυχίο Ερασιτεχνικό ἑως Αερογραμμών 
απὸ την Υπηρεσία ΠολΙτικης Αεροπορίας. 
Αεροπλάνα - Ελικόπτερα και Φἰπιυ/αἰοι 
Ιδιόκτητα 
Σχεδιάστε το Μέλλον σας 
στη χώρα του Ικάρου. 
Προαφορά: Βιοῄββείοπαἰ ΒγοαΓᾶπι 
«Ερασιτεχνικό 
«Επαγγελματικό 
εξιδικότητα πτήσης µε ὀργανα 
ε|κανότητα σε δικινητήριο ΑΠ 
«Πτυχιο ΡΒαδιοτηλεφωνίας 
Περιέχει: 250 ώρες πτήσης| 
870 ωρες Θεωρητικά µαβηµατα! 
170 ώρες Αεροπορική Εγκικλαπαιδικἠ Μόρφωση! 
Διάρκεια: Ί έτος εκπαίδευσης σε Ι0ΛΟ 5ἱπΟαιςςΙΙ! 


ἱκαγότητες - Ειδικότητες 


Πολυκινητήρια - Όργανα - Εκπαιδευτού. Παρέχεται σε ήδη πτυχιούχους χειριστές 


Ειδικές Εκπαιδεύσεις ' 


ἱμεκαστικὼν Αεροπλάνων και Ελικοπτέρων, 


Αρχική Εκπαίδευση στα Ελικόπτερα 


ἱκανύτητα επί των Βεί 4 
Τεχνική Υποσπιριξη µε, ἱ8μααΓῶ5 Αερομεταφορξα 
ΗΕΙΕΗΤ 5ΟΗΟΟΙ εἶναι ἑνα τµηµατης γή δε πο εΥνυότοιτην Επαγ- 
γελµατική Σταδιοδρομία των αριστούχῶων μαθητών τῆς στα Τμήματα ΑΙ - ΤάΧΙ - 
ΟπαΓίετ ἃ Όαταα Αεροφεκασμών και Απ Απημμης 


Πληροφορίες και προΕΥ γρ Κεντοµά Γραφεία: εενοφωώντος ᾖᾷ, Γλυφαδα 
τα 188 ΗΤΗΑ 968 98054 13-8ΒάΒΒ11-19-1ᾷ. ΕΑΧ 8 ρ081 


Α ΕΕ Ρ ΟΝΕ Α 
ΒΑΛΚΑΝΙΚΗ ΣΚΗΝΗ 


Ε Αλ  ἃ Α 


: Παραδόβηκε στο Ελληνικό Ναυτικό 
στις 14 Μαΐου η πρώτη απὀ τις τρεις 
φρεγάτες κλάσης «ΚογεηᾶρθΓ» που 
αγοράστηκαν μεταχειρισμένες απὀ 
την Ολλανδία. Η πρώην ολλανδική 
φρεγάτα «Βαποκεγὶ» πήρε το ὄνομα 
«Αιγαίο», Το σκάφος, µετά απὀ µια 
σύντομη περίοδο παραμονής στην 
Ὀλλανδία για εκπαίδευση. αναμένε- 
ται να καταπλεύσει µέσα στο καλο- 
καίρι στην Ελλάδα. Η δεύτερη φρε- 
γάτα («Ο8ΙΙεηΡµΓ(Π») θα παραδοθεί 
τον ερχόμενο Απριλιο, ενώ το τρίτο 
(«ΝάΠ ΚιηξΏΘ/ᾷ8Η»],θᾳ ακολουθήσει 
την Άνοιξη τοι 1995. 


«Ολοκληρώθηκε στο τέλος Απριλίου 
η παραλαβή της τρίτης και τελειιταί- 
ας παρτίδας ολλανδικών αρμάτων 
μάχης τύπου «Λέοπαρντ |», τα οποία 
παραχωρούνται στη χώρα µας στα 
πλαίσια της συνθήκης ΟΕΕ. Τα ἆρμα- 
τα ξεφορτώθηκαν στο λιµάνιτης 
Θεσσαλονίκης και προωθήθηκαν αμέ- 
σως σε μονάδες τεθωρακισμένων 
της Β. Ελλάδος, 


Κανονικά προχωρά το πρὀγραμμα 
εκσυγχρονισμού τών αρματών µάχης 
Μ48Α5, στα οποία τοποθετείται το 
ολοκληρωμένο σύστημα ελέγχου 
πυρός ΜΟΙ.Ε 48. Τα ἅρματα προὠ- 
βούνται σε µικρές παρτίδες στο 304 
ΠΕΒ, ὅπου γίνεται η τοποθέτηση και 
η δοκιµή του σµστήµατας και στη 
συνέχεια επιστρέφουν στις μονάδες 
τους, Να υπενθυµίσουµε ότι το 
ΜΟΙΕ, κατασκευής ΚΗυΒΡ-ΑΤΙΑ5 
ΕΙΕΟΤΗΟΝΙΘ6, περιλαμβάνει απο- 
στασιοµετρητή λέιζερ, διόπτρα σκό- 
πεµσης Βερµικής απεικόνισης, οδε 
ἐλεγχος της βολής γίνεται µε τη βοή- 
βεια υπολογιστή. Ανάμεσα στα στοι- 
χεία τα οποία εισάγονται σαν παρά- 
µετροι, εἶναι και η θερµοκρασία της 
πυρίτιδας τών πυρομαχικών, η ατμο- 
σφαιρικἠ θερµοκρασία και πίρση, η 
ταχύτητα του ανέμου κ.ά. Το πυροβό- 
λο επίσης Είναι πλήρως σταθεροποι- 
ημένο, ἐτοι ώστε να θίναι δυνατή η 
σκόπευση εν κινήσει. 


"Τετραήμερη επίσκεψη πραγµατο- 
ποἰησε στη χώρα µας από 7 ἑως 11 
ἰουνίου ο Υφυπουργός Εθνικής 
Ἀμυνας της Βουλγαρίας κ. Χάντζεφ. 
0 Βούλγαρος επίσημος επισκέφθηκε 
τη Μονάδα Ὑποβρυχίων 
Καταστροφώντου Πολεμικού µας 
Ναυτικού, καθώς και τη Στρατιωτικἠ 
Σχολή Ευελπίδων. 

Στο πλαίσιο της επισκἐψεώςστου οκ. 
Χάντζεφ επισκἑφθηκε το ΓΕΕΘΑ και 
Είχε συνομιλίες µε τον ομόλογό του 
κ. Ιωάννη Σταθόπουλο. 


Λ λΛΕΒΑΝΙΑΛ 


.Η Αλβανία έγινε δεκτή στις 24 
Μαΐου στην κοινοβουλευτική συνέ- 
λευση του ΝΑΤΟ ως συνδεδεμένο 
µέλος, σε ανακοίνωση που εκδόβηκε 


12 


κατά τη διάρκεια της εαρινής συνόὸ- 
δου που πραγματοποιήθηκε στο 
Βερολίνο. Όπως δήλωσε ο αντιπρὀε- 
ὄρος του κοινοβουλίου Γερμανός 
Χάρστελν Φογκτ: «Πρόκειται για µια 
προειδοποίηση στη Σερβία, να µην 
επιχειρήσει µια περαιτέρῳ αποστα- 
βεροποίηση στα Βαλκάνια». ἩΗ 
Αλβανία, η οποία δεν ήταν µέλος τοι; 
πάλαι ποτό Συμφώνου της 
Βαρσοβίας, εἶναι η πρώτη ανατολικο- 
ευρωπαϊκή χώρα στην οποία δίνεται 
το βίασμα του συνδεδεµένου μέλους. 
Αυτό έχει σαν αποτέλεσµα. εκπρό- 
σωποί της να έχουν το δικαίωμα του 
λόγου και της υποβολής προτάσεων, 
αλλά ὀχι ψήφου. 


«ΝΕΑ» ΓΙΟΥΓΚΟΣΛΑΒΙΑ 


Επίθεση εκδηλώθηκε αργά το βράδι 
της Τετάρτης 2 Ιουνίου απὀ γιουγκο- 
σλαβικό περιπολικό σκάφος εναντἰον 
ιταλικού αλιευτικού. Αποτέλεσμα 
αυτής της ενέργειας ήταν ο βάνατος 
ενός ψαράἀ καιο τραυματισμός ενός 
ἀλλου. Αμέσως µετά Την επίθεση, η 
Ιταλία έθεσε σε κατάσταση ΕΠΙΧειρη- 
σιακής ετοιμότητας τις ναυτικές της 
δυνάμεις, ὁηλώνοντας ταυτόχρονα 
ότι θᾳ ενισχύσει µε επιπλέον στρᾶ- 
τιωτική συνοδεία τον αλιευτικό της 
στόλο στην Αδριστική, 

Οι λόγοι που η γιουγκοσλαβική ἆκα- 
τος άνοιξε πυρ, παραμένουν αδι- 
ευκρἰνιστοι. Το γεγονός χαρακτηρἰ- 
ζεται σαν το σοβαρότερο μεταξύ των 
δύο χωρών απὀ την ἐναρξη της Υι- 
οωγκοσλαβικἠς κρίσης, που ίσως επι- 
φέρει δραματικές εξελίξεις επηρεᾶ- 
ζοντας µε αρνητικό τρόπο την ήδη 
τεταμµένη πολεμική ένταση που 
υπάρχει μεταξύ τών χωρών του 
ΝΑΤΟ που συμμετέχουν στον αερο- 
ναυτικό αποκλεισµὀ. και της «γόας» 
Γιουγκοσλαβίας, 


108 ΕΝΑ 


Τις αντιρρήσεις της εξέφρασε η 
κυβέρνηση της Σλοβενίας σχετικά µε 
τις αποφάσεις 713 και 727, που επι- 
βάλλουν το εμπάργκο όπλων στις 
χώρες τῆς πρώην Γιουγκοσλαβίας, 
Ὅπως δήλωσε ο Σλοβένος υπουργός 
εξωτερικών, η χώρα τοι πρέπει να 
εξαιρεθεἰ απὀ αυτή την απόφαση, 
µιας και είναι π µοναδικἠ χώρα της 
πρώην Γιουγκοσλαίας που δεν έχει 
αναμιχθεἰσε πολεμικὲς επιχειρήσεις. 
Αν τελικά, το εμπάργκο αρθεί για τη 
Σλοβενία, τότε αυτὴ προτίθεται να 
προβεί στην αγορά αγνώστου αριθ- 
μού ισραηλινών μαχητικών τύπου ΚΙ 
0.2, Ἠδη οἱ συνομιλίες µε την κατα- 
σκευάστρια εταιρία ΙΑΙ. έχουν ολο- 
κληρωθεί καιτο µόνο που απομένει 
Είναι η έγκριση της διεθνούς κοινότη- 
τας. 

Ταυτόχρονα µε την αγορά των ΚΙ η 
σλοβενική κυβέρνηση έχει προχωρή- 
σεικαι στην παραγγελία αεροσκα- 


φών τύπου Ρἰαΐης Ρ0-8 που θα χρη- 
σιμοποιηθούν για την εκπαίδευση 
των χειριστών της. Προς το παρόν 
πάντως η σλοβενική αεροπαρία έχει 
υπό την κατοχή της µια ποικιλία ελι- 
κοπτέρῶν, µαζί µε τρἰα εκπαιδευτικἁ 
αεροσκάφη Αθγοσιης υΤΝΑ 7ρ τα 
οποία σταθμεύουν στο ανακατασκευ- 
ασμένο αεροδρόμιο της 
Λιουμπιάνκα. 


8 ὁ τν ΙΑ 


»Φτωχά, ἡ τουλάχιστον µη εντυπω- 
σιακἀ. μπορούν να χαρακτηριστούν 
τα πρὠτα αποτελέσµατα της επιχεῖ- 
ρήησης του ΝΑΤΟ «Απαγόρευση 
Πτήσης» πάνω απὀ τη Βοσνία- 
Ερζεγοβίνη. Εἶκοσι επτά αεροσκάφη 
παραβίασαν τη ζώνη απαγόρευσης 
απὀ τα µέσα Απριλίου έως τα µέσα 
Μαΐου σύμφωνα µε ανακοίνωση του 
Αρχηγείου της Ρης ΑΤΑΕ που είναι 
υπεύθυνη για την επιχείρηση. Η ἰδια 
ανακοίνώση ὅμως απέφυγε να προσ- 
διορίσει εάν αυτός ο αριθµός αφορά 
τις παραβιάσεις που επισηµάνθηκαν 
ἠ αυτὲς που αναχαιτίστηκαν. Τόνιζε 
πάντως ότι σε όλες τις περιπτώσεις 
τα αεροσκάφη ἦταν µικρά ελικοφόρα 
ἡ ελικόπτερα που κινήθηκαν για µι- 
κρὲς αποστάσεις και έξω απὀ τις πε- 
ριοχὲς των πολεμικών συγκρούσεων, 
Ανεξάρτητοι παρατηρητες αµφισβη- 
τούσαν πάντως το επιχείρημα ὁτιη 
επιβολή της απαγόρευσης είχε κά- 
ποια σηµαντική επίδραση στον αριθ- 
μό των αεροπορικών μετακινήσεων 
πάνω απὀ το έδαφος της Βοσνίας- 
Ερζεγοβίνης και σηµείωναν ότι απὀ 
τότε που η περιοχή βρἰσκεται υπό την 
επιτήρηση των Ε-3Α, οι πτήσεις 6ε- 
ροσκαφών ποι εἶχαν παρατηρηθεἰ 
ἦταν ελάχιστες. 


το τι. 


»0 διαγωνισμός για την προμήθεια 
συστηµάτων ελέγχου πυρών αντιαξ- 
ροπορἰκών πυροβόλων για τις 
Τουρκικές Ένοπλες Δυνάμεις που εκ- 
κρεµεί, αναμένεται να κατακυρώθεἰ 
µέσα στον ερχόμενο Ιούλιο. Δεν προ- 
βλέπεται πάντως εγχώρια κατασκευή 
ἡ συναρμολόγηση. Οιεταιρἰες που 
διαγωνίζονται για την προμήθεια 9/ 
συστηµάτων εἶναι η βρετανική 
Μαρκόνι µε το σύστημα «ΗΥκλ», η 
Ὀλλανδική Σινιἀαλ µε το σύστηµα 
«Φλαικάτσερ» και ῃ ελβετική 
Ερλικον-Κοντράβες, µε το 
Σκάἰγκαρντ. Η συμμετοχή της τε- 
λευταίας στο διαγωνισμό δημιουργεί 
σηµαντικά ερωτηματικά, δεδομένου 
ότι πριν απὀ λίγες εβδομάδες η 
Τουρκική κυβέρνηση εἰχε αποκλείσει 
απὀ τους διαγωνισμούς αμυντικού 
υλικού του Τουρκικού Δημοσίου τις 
ελβετικὲς εταιρίες σε αντίποινα για 
τη στάση που κρατούσε η χώρα αυτή 
με την επιβολή εμπάργκο προς την 
Άγκυρα σχετικἀἁ µε τις επιχειρήσεις 


των τουρκικών δυνάμεων εναντίον 
των Κούρδων ανταρτών. Τα ερωτή- 
µατικά γίνονται ακόµη μεγαλύτερα 
δεδομένου ότι απὀ την ἄλλη πλευρά, 
η τουρκική εταιρία ΜΚΕ συνεχίζει να 
παραδίδει αντιαεροπορικά πυροβόλα 
ΡΕ (ελβετικής σχεδίασης) των 35 
χιλ., δύο απὀ τα οποία παρέλαβε πριν 
τρεις περίπου εβδομάδες ο Τούρκος 
υπουργός Άμυνας Νεβζάτ Αγιάζ σε 
επίσηµη τελετή. Να υπενθυµίσουµε 
ὅτιη Τουρκία σαν µέτρα αντιποίνων 
για την κριτική που ἑχουν ασκήσει 
διάφορες εμωρωπαικές κυβερνήσεις 
για την πολιτική της Άγκυρας ενα- 
ντίον των Κούρδων ανταρτών, συνὲ- 
ταξε λίστα «αντι-»μπάργκο» περιορ|- 
ζοντας τις εμπορικές συναλλαγές 
εταιριών που προέρχονται από τις 
χώρες αυτές, Στην κορυφή της λί- 
στας µε «κόκκινο χρώμα» βρίσκεται η 
Ελβετία καιη Νορβηγία, Η Ολλανδία 
ανάμεσα σε άλλες βρἰσκεται σε 
«κἰτρινο» στᾶᾷδιο, όπου οι εταιρίες 
της πρέπεινα λαμβάνουν ειδική ἀδεια 
συµµετοχής σε ὀισγωνιομοὺς, ενώ η 
Μ. Βρετανία βρίσκεται στη βάση της 
λίστας µε «πράσινο» χρώμα και χω- 
ρίς περιορισμούς, Να σημειώσουμε 
ότι Τούρκοι επἰσηµοι αποφεύγουν να 
τοποθετήσουν σ αυτό το πλαίσιο τὸ- 
σο τη Γαλλία και ιδιαίτερα τη 
Γερμανία, στην οποία η κριτική συνε- 
χίζεται δριμύτατη. 


2 Στις 10/9 επισκέφβηκε την Τουρκία, 
μετά απὀ πρόσκληση του Τούρκου 
Οµολόγου του Νεβζάτ Αγιάζ ο Ρώσος 
Υπουργός Άμυνας στρατηγὸς Πάβελ 
Γκράτσεφ. Κύριο θέµα των τουρκο- 
ρωσικών επαφών ἦταν η προμήθεια 
µεγόλων ποσοτήτων ρωσικών απλι- 
κών συστηµάτων για το τουρκικὀ 
στρατό καθώς και ἵην παροχἠ εκπαι- 
δεύσεως απὀ Βώσους αξιωματικούς 
σε Τούρκους οµολόγους τους, 
Επίσης η συζήτηση επικεντρώθηκε 
καισε περιφερειακά προβλήματα, 
ὁπως το Ναγκόρνο Καραμπάχ καιτο 
Γιουγκοσλαβικό. Οι δηλώσεις του 
Ρώσου υπουργού περὶ ανάμιξης της 
Τουρκίας στη διένεξη μεταξύ 
Αζερμπαιτζαν και Αρμενίας προµη- 
βεύοντας µε ὁπλα τους Αζέρους, 
«πυρπόλησαν» το κλίµα των συζητή- 
σεων που λίγο ἐλείψε να διακοπούν, 
Παρόλα αυτά ο στρατηγός Γκράτσεφ 
εἰχε συναντήσεις στο περιθώριο της 
επἰσκεψἠς Του με τον αρχηγό του 
Γενικού επιτελείου του τουρκικου 
στρατού, στρατηγό Ντογάν Γιουρές, 
καθώς και τον (τότε) πρωθυπουργό 
Σουλεϊμάν Ντεμιρέλ. 


»Προχωρεί γοργά η παράδοση της 
πρώτης παρτίδας των ελικοπτέρων 
υΗ-δ0 που έχει παραγγείλει ἡ 
Αγκυρα απὀ την αμερικάνική 
Σικόρσκι. Εἶκοσι απὀ αυτά έχουν ἠδη 
παραδοθεἰ, ενώ 25 ακόμη απὀ την 
παρτίδα των 45 ελικοπτέρων που θα 
αγοραστούν απευθείας απὀ την αμε- 
ρικανικἡ γραµµή παραγωγής θα 
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έχουν παραδοθεί μἐχριτο τέλος του 
χρόνου, Πενήντα ακόµη ελικόπτερα 
θα συναρμµολογηθούν/κατασκευα- 
στούν στην Τουρκία, Η ἑναρξη της 
τουρκικής γραμμής παραγωγής υπο- 
λογίζεται ότιθα γίνεετους πρώτους 
µήνες του 1984, Το Πακιστάν, στο 
μεταξύ εὔειξε ενδιαφέρον για την 
αγορά ελικοπτέρων αυτούτουτύπου 
απὀ την Τουρκία, ατημα που σύμφῳ- 
να µε τουρκικές πηγές διαβιβάστηκε 
στην αμερικανική πλευρά, Το 
Πακιστάν έχει επίσης ζητήσει την 
προμήθεια ανταλλακτικών για τα µα- 
χητικά Ε-Ί1δπου διαθέτει, αλλά η 
Άγκυρα εἶναι ιδιαίτερα προσεκτικἡ 
στο θἐµα δεδομένου ὁτιη κυβέρνη- 
ση Των ΗΠΑ έχει απαγορεύσει την 
πώληση στρατιωτικού υλικού στο 
Πακιστάν µετά απὀ την ἄρνηση του 
τελευταίου να υπογράψει τη συνθή- 
κη για τη µη διάδοση των πυρηνικών 
ὁπλων και να επιτρέψει σε διεθνή 
Επιτροπἠ να ελέγξει τις πυρηνικὲς 
Εγκαταστόσεις ποι! διαθέτει. 


» Σημαντικές ανακατατάξεις στην 
Τουρκική Αεροπορία καθώς οι παρα- 
δόσεις Ε-Ι6 συνεχίζονται, αλλά και 
της προετοιμασίας για την υποδοχἠ 
τῶν 49-ρΏ αεροσκαφών Α-Ἰ0που πα- 
ραχωρούνται στη χώρα απὀ τις ΗΠΑ. 
Η εδρατης Ίη Τακτικής Αεροπορικής 
Δύναμης στο Εσκί Σεχἰρ θα συγκε- 
ντρώσειτρεις Μοίρες, δύο εξοπλι- 
σµένες µεΕ-ό (την 111η, 112) και 
την 118η µε ΒΕ-4, Στην αεροπορική 
βάση στο Μουρτὲτ, θα εδρεύουν δύο 
Μοίρες, η 14η µε Ε-16 καὶ μία ακόµη 
που σχηματίζεται τώρα για προωθη- 
µένῃ εκπαίδευση στον τύπο. Η 192 
Μοίρα των Ε-Ί04 στο Μπελίκεσιρ. 
µετετράπηκε πριν απὀ λίγες εβδομά- 
δες σε µονάδα µε Ε-16 και τα παλαιά 
της αεροπλάνα μετακινήθηκαν στο 
Ντιαρμπακίρ. Η 181α στην ἴδια βάση 
βᾳ διατηρήσει προς το παρόν τα 
«Σταρφάιτερ» µε αποστολή την εκ- 
παἰόευση στον τύπο. Η τρίτη Μοίρα 
{180η] που εδρεύει στο Μπελίκεσιρ 
προετοιμάζεται για την παραλαβή 
των πρώτων Α-10 στα τέλη του 1994 
ἦτις αρχέστου 19895, 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ 


Στην ἑδρα της Ίῃ Τακτικής 
Αεροπορικής Δύναμης, την Μαλάτια 
έχουν επίσης συγκεντρωθεί τρεις 
μοίρες ε-δ (171, 17ο, 113). Στην ἴδια 
διοικητικἠ περιφέρεια. στο 
Ντιαρμπακίρ συγκεντρώνονται τα ξ- 
104 με δὺο Μοίρες, την 181 και 182. 


:Προχωρείκαιτο διαστημικό πρό- 
γραµµα της «γείτονος», Ἠδη. ο πρὠ- 
τος απὀ τους δύο τηλεπικοινωνια- 
κοὺς δορυφόρους ποι ἐχουν παραγ- 
γελβεἰ στην Αεροσπασιάλ βρίσκεται 
στα τελευταία στάδια της συναρµο- 
Άθγησης, Η ημερομηνία εκτόξευσης 
δεν ἐχεικαβοριστεἰ, αλλά υπολουγ|- 
ζεται ὁτι θᾳ γίνει, πιθανότατα µε πή- 
ραυλο «Αριάν» το δεύτερο τετράµη- 
νο του 1994 ο δεύτερος δορυφὀ- 
ρος,η κατασκευή του οποίου έχει 
ἠδῃ αρχίσει αναμένεται να ακο- 
λουθήσει ἑνα χρὀνο περίπου αργό- 


τερα, 
Σο κό πι 


. Επιβεβαιώθηκε η αποστολἡ 
Αμερικανών στρατιωτών στα Σκόπια, 
στη διάρκεια της Εαρινής Σύσκεψης 
του ΝΑΤΟ που πραγματοποιήθηκε 
στην Αθήνα. Σε δηλώσεις τουο 
Αμερικανός υπουργός Εξωτερικὠν 
Γουόρεν Κρίστοφερ ανέφερε ότι 300 
Αμερικανοί  οτρατιώτες θα 
αχρησιμεύσουν σαν δύναμη 
αποτροπής» στην πρὠην αυτή ὅημο- 
κρατία της Γιουγκοσλαβίας, Αν καιη 
εξέλιξη αυτή αποδεικνύει το ἐμπρᾶ- 
κτο ενδιαφέρον των ΗΠΑ για την πε- 
ριοχή, ο μικρός αριθμός των δυνάµε- 
ων που αποστέλλονται εκτιμάται 
από στρατιωτικούς παρατηρητές ὁτι 
θᾳ έχει περισσότερο ρόλο παρατη- 
ρητών παρά αποτρεπτικού παράγο- 
ντα, Οι λεπτομέρειες τὴς αμερικανι- 
κής αποστολής δεν έχουν γίνει ακό- 
µη γνωστές, αλλά πιθανότατα θα 
αποτελείται απὀ μονάδα πεζο- 
ναυτών µε ελαφρά τεθωρακισμένα 
οχήματα που θα υποστηρίζονται απὀ 
αμϕίβια σκάφη που θα πλέουν στην 
Αδριατική και απὀ βάσεις στη 
Σικελία. 


ΑΓΟΡΑ ΜΕΤΑΧΕΙΡΙΣΜΕΝΩΝ 
ΜΙΒΛΕΕ ΕΙ 


Επιβεβαιώθηκαν τον περασμένο 
µήνα απὀ το Κουβέιτ, οι διαπραγµα- 
τεύσεις πώλησης των 14 Μιράζ ΕΊ 
που διαθέτει, στην Ισπανία. Π τε- 
λευταία έχει επιτακτική ανάγκη 
αναπλήρωσης των απωλειών περισ- 
σοτέρων των 20 αεροσκαφών µέσα 
στα 18 χρόνια που τα αεροπλάνα 
βρίσκονται σε υπηρεσία, αλλά και 
ενίσχυσης της Αεροπορίας της μὲ- 
χρις ότου αποφασιστεί το μέλλον 
του. ευρωπαικού μαχητικού 
«Γιουροφάιτερ 2000» διαδόχου του 
ΕΕΑ. 

Ἡ αποκάλυψη όμως αυτή ἔφερε στο 
φως και µια ἀλλη εξαιρετικά ενδια- 
φέρουσα πτυχή που αφορά την αγο- 
ρά μεταχειρισμένων αεροσκαφών 
αυτού του τύπου. Σύμφωνα µε πλη- 
ροφορἱες η ἰσπανία, βολιδοσκόπη- 
σε και ἀλλες χώρες για την αγαρά 
μεταχειρισμένων αεροσκαφών 
ΜιράζΕ1, ανἀμεσά τους και τῃ 
Γαλλία. Σύμφωνα µε γαλλικές πη- 
γὲς δύο τουλάχιστον χώρες έχουν 
δείξει ενδιαφἑρον για µεταχειρι- 
σµένα γαλλικά Μιράζ Ε.Ι. Οι ἰδιοι 
κὐκλοιυποστηρίζουν ὁτι οι δὺο 
αυτὲς χώρες είναι η Ισπανία και ῃ 
Ελλάδα. Η τελευταία, σύµφωνα µε 
τις ἰδιες πληροφορίες έχει ενδια- 
φερθεί για έναν αριθμὀὸ 20 αερο- 
σκαφών, Αν επιβεβαιωθούν οἱ πλη- 
ροφορίες, αυτό 8α σημάνει µια ση- 
µαντική εξέλιξη στην ενίσχυση της 
Π.Α. και την οµοιογενοποίηση του 
στόλου. δεδομένου ὀτιμε τα 20 
αυτά αεροπλάνα θᾳ σταβεί δυνατὀν 
να συμπληρωθούν οι δὺο Μοίρες 
που χρησιμοποιούν αυτά τα αερο- 
σκάφη καιη γίνει απόσυρση όλλων 
τύπων (Ε-9). Θα πρὲπει να σηµειώ- 
θεί ὁτι τα γαλλικά αεροσκάφη 
έχουν αναλογικά λίγες ῶρες Ππτή- 
σης που πιστεύεται ότι δεν ξεπερ- 
νούν κατα μέσον ὀροτις 2000 σε 
αντίθεση µε τα Ελληνικά που ἔχουν 
χρησιµοποιηθεί πολύ περισσότερο. 
Να υπενθυµίσουµε πάντως ὅτι η 
Ελλάδα εἶχε στο παρελθὀὸν ενδια- 
φερθεὶ για την αγορά των µεταχει- 
ρισμένων ιορδανικών αεροσκαφών, 
αλλά πιθανότατα εἶχε υπαναχωρή- 
σει Πιορδανική πλευρά όταν απέ- 
τυχε να εξασφαλίσει τη χρηµατο- 
δότηση τῶν αεροσκοφών που επρό- 
κειτο να τα αντικαταστήσουν. Η 
Γαλλική Αεροπορία ενδιαφέρεται 
για την πώληση παλαιοτέρων µαχη- 
τικών, για τη χρηματοδότηση αὖγο- 
ράς νεοτέρων Μιρὰζ 2000-5. 
Πρόσφατα μάλιστα εἰχε προτείνει 


Ο πρόεδρος της Λέσχης 
Καταδροµέων και Ἱερολοχιτών 
Αντ/ος ε.α. Γεώργιος 
Παπαδόπουλος καταθέτει στεφάνι, 


στο Πακιστάν την πώληση 20 παλαι- 
στέρων Μιρόζ οὔρο0ς. 


4θη ΕΠΕΤΕΙΟΣ ΤΗΣ 
ΑΠΕΛΕΥΘΕΡΩΣΗΣ ΤΗΣ 
ΔΠΔΕΚΑΝΗΣΟΥ 


Έτην ὁμορφη ακριτική Σύμη, εορτά- 
στηκε εφέτος στις 8 Μαΐου, η 
συμπλήρωση 48 χρόνων απὀ την 
παράδοση των γερμανικών 
φρουρών του Αιγαίου και την απε- 
λευθέρωση των Δωδεκανήσων. 
Στην τελετή παραβρέθηκε περαν 
των άλλων πολιτικών και στρατιωτι- 
κὠν αντιπροσωπειών, πενταµελής 
αντιπροσωπεία της Λέσχης 
Καταδροµέων και [ερολοχιτών, 
προσκεκληµένη του δημάρχου 
Σύμης Μιλτιάδη Σαρρή. ο επικεφᾶ- 
λής της αντιπροσωπείας και πρὀε- 
ὄρος της λέσχης, Αντ/γος 5-α. 
Γεώργιος Παπαδόπουλος κατέθεσε 
σεμνά στεφάνι στο μνημείο που 
ἐχει ανεγερθεί στο σηµείο όπου 
υπογράφηκε η συνβήκη. Στις 8 
Μαΐου 19848, µια ηµέρα µετά την 
ἀνευ ὁόρων παράδοση της 
Γερμανίας, ο υποστράτηγος 
Βάγκνερ, µεταβαίνοντας στην ήδη 
απελευθερωμένη Σύµη, παρέδωσε 
τις γερμανικές φρουρὲς που βρί- 
σκονταν στα νησιά του Αιγαίου. Την 
Ελλάδα αντιπροσώπεισε ο διοικη- 
τής του  Ἱἱεροῦ Λόχου 
Συνταγματάρχης Χριστόδουλος 
Τσιγάντες.Έτσι συμπληρώθηκε 
ένας χρόνος, απὀτις 4 Μαΐου 1944. 
ημερομηνία κατά την οποία η ηρω- 
κή µονάδα, άρχισε τις επιχειρήσεις 
της στο Αιγαίο. Παρά τη συμμετοχή 
της Ελλάδας στον πόλεμο στο 
πλευρό των Συμμάχων, η τύχη της 
Δωδεκανήσου ἦταν ακόµη αμϕίβο- 
λη, αφού η Βρετανία αντιλαμβανό- 
ταν τα νησιά αυτά µέχρι καιτο τὲ- 
λος του πολέμου, ως νεο αποικιακό 
χώρο ὀπως η Κύπρος. Η ηρωική 
ὅράση όμως των ἱερολοχιτών, σε 


ἄ 


όλο το µήκος και το πλάτος του 
Αιγαίου, δεν ήταν δυνατό να αγνοη- 
θεἰ. Δικαιολογημένα λοιπόν ο αγώ- 
νας του Ἱεροί Λόχου κατά τον Β' 
Παγκόσμιο πόλεμο θεωρείται εθνΙ- 
κής σημασίας. 


ΜΝΗΜΟΣΥΝΟ ΛΟΚ 


Τελέστηκε στις 30 Μαΐου στο 
Καβούρι, το ετήσιο μνημόσυνο για 
τους πεσόντες Καταδροµείς, που 


Εκφώνηση λόγου από εκπρόσωπο 
της Λέσχης Καταδροµέων και 
ἱερολοχιτών. 


οργανώνεικάθε χρόνο η Λέσχη 
Καταδροµέων και ἱερολοχιτών. 
Μέλη της Λέσχης καιτης μεγάλης 
οικογένειας των Καταδροµέων μαζὶ 
µε συγγενικά και φιλικά πρόσωπα, 
παρακολούθησαν µε συγκίνηση την 
επιμνηµόσυνο δέηση. Ακολούθησε 
προσκλητήριο νεκρών και εκφώνη- 
ση λόγου απὀ εκπρόσωπο της 
Λέσχης. Εφέτος, μετά απὀ χρόνια, 
η τελετή ήταν αναβαθμισμένη, κα- 
θώς παρέστη επίσηµη αντιπροσώ- 
πεία των Ε.Δ, µε επικεφαλής το 
Διευθυντή Ειδικών Δυνάμεων, 
Ὑποστράτηγο κ. Βασίλειο Μανουρᾶ, 
αλλά και άγηµα της Λέσχης. ή σε- 
µνή τελετή έκλεισε µε κατάθεση 
στεφάνων, Στεφάνια ανάμεσα σε 
άλλους κατέθεσαν εκπρόσωποι της 
Λέσχης Καταδροµέων και 
ἱερολοχιτών, τῶν Ειδικών Δυνά- 
µεων του Ε.Σ.,του Πανελληνίου 
Συλλόγου Ελληνικών Δυνάμεων 
Κύπρου, του Πανκυπρίου Συν- 
δέσµου Ελλήνων Καταδροµέων, 
συλλόγων, δνώσεώὼν και συνδέ- 
σµων αποστράτων και παλαιών πο- 
λεμιστών και συγγενών των πεσό- 
ντων. 


ΧΛΟΣ ΣΤΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 
ΜΛΑΧΗΤΙΚΗΝ ΤΩΝ ΗΠΑ 


Όσοι προσπαθούν να παρακο- 
λουθήσουν τις εξελίξεις στα διάφο- 
ρα μαχητικά προγράµµατα υπὀ εξὲ- 
λιξη ἡ υπό σκέψη στις Ηνωμένες 
Πολιτείες ανακαλύπτουν σύντομα 
ότι ματαιοπονούν µέσα στο λαβύ- 
ρινθο των ακρωνυµίων που κάνουν 
κάθε μέρα Την θμφάνισή τους σαν 
διάττοντες αστέρες για να εξαφανι- 
στούν την επομένη και τις αλληλο- 
συγκρουόµενες πληροφορίες για 
ακυρώσεις ή µεταβολές προγραµ- 
μάτων. 

Θα προσπαθήσουµε να σας δώ- 
σουμε µια γεύση µε την υπόσχεση 
(ἡ μάλλον την κοινή ελπίδα) ότι θα 
ἐχουμε µια πιο ξεκάθαρη εικόνα σε 
επόμενο τεύχος. 

Ὅσοι πιστεύουν ὁτι το Ε-22 εἶναι το 
µοναδικὀ πρόγραµµα μαχητικών σε 
εξέλιξη στις ΗΠΑ καλύτερα να σκε- 
φτούν ξανά. 

Ὁπως έχουµε ξαναγράψει, στη Βέ- 
ση του ακυρωθέντος κάτω από το 
βάρος ανυπέρβλητων τεχνολογι- 
κών προβλημάτων αεροσκάφους 
κρούσης ΑΧ. το Ναυτικό έχει προ- 
κηρύξει νέο προκαταρκτικό διαγῶ- 
γισμὀ µε προδιαγραφές, γνωστές 
σαν Α/Ε-Χπου φέρεται έτσι σαν 
αντικαταστάτης τόσο των Α-6 (που 
επρὀκειτο να αντικατασταθούν από 
το ΑΧ) ὁσο καιτων Ε/Α- 18 που θα 
χρίζουν αντικατάστασης στις αρχές 
του επόμενου αιώνα, Για την αντι- 
κατάσταση όμως των τελευταίών 
υπάρχει η πρόταση παραγωγής 
ενός εξελιγµένου «Χόρνετ» πουη 
κατασκευάστρια εταιρία έχει προσ- 
διορίσει στη µορφή του Ε/Α-18Ε/Ι-. 
Τέλος η Αμερικανική Αεροπορία, 
θεωρώντας ὅτι έχει εξασφαλίσει 
τον αντικαταστάτη του Ε-{5 στη 
µορφή του μαχητικού αεροπορικής 
υπεροχής Γ-22 στρέφεται τώρα 
στην μελλοντική αντικατάσταση 
του Ε-ἴθμε ένα σετ προδιαγραφών 
ενός «ελαφρού» αεροσκάφους 
πολλαπλών ρόλων. Υνωστόμµετο 
αρμόζον στην περίπτωση ακρωνύ- 
µιο ΜΒΕ (Μιίμ-Βο(ε ΕἰᾳΠίετ). Κάπου 
σε δεύτερο ρόλο έχει περιέλθει και 
ϱ μελλοντικός αντικαταστάτης του 
ΑΝ-8Β, το Προηγµένο (υπερηχητι- 
κό) Λεροσκάφος Βραχείας/κάθετης 
Προσαπογείωσης ΑΡΤΟΥΙ. 
(Αἄναησεᾶ «ΤΟΝΙ ). Γνωρίζοντας η 
0’49ΑΕ, ότισε εποχὲς οικονοµικής 
στενότητας εἶναι εξαιρετικά παρα- 
κεκινδυνευµένο να παρουσιάζει κα- 
γείς ένα νέο πρόγραµµα, το 
ΑΞΤΟΝΙ φέρει προσωρινά τον τίτ- 
λο προγράµµατος επίδειξης τεχνο- 
λογίας. Σε αρκετὲς δε περιπτώσεις 
ἐχρι αφεθεί να σχηματιστεί η εντύ- 
πωση ὁτιτο ΑΞΤΟΝΙ θα μπορούσε 
μελλοντικά να συµπέσειµε τις απαι- 
τήσεις του ΜΒΡΕ. 


Σε περιόδους οικονοµικής ὅμως 
στενότητας υπάρχουν αρκετοί πο- 
λιτικοί που άρχισαν να ασκούν ἔντο- 
νη κριτική για την κατάσταση, κάθε 
κλάδος των Ενόπλων Δυνάμεων να 
εξελίσσει το δικό του πρόγραµµα 
προκειµένου να καλύψει ανάγκες 
που σε πολλά σηµεία αλληλοκαλή- 
πτονται (κάτι που ήταν ὀχι κοινή τα- 
κτική αλλά και απαραβίαστο 
«κεκτημένο δικαίωµα» των αντι- 
στοἰχων γενικών επιτελείων). Οἱ 
προτάσεις για «κοινά» προγράμμα- 
τα άρχισαν να δίνουν και να παίρ- 
νουν. Η πρὠτη απὀ αυτές, το «ΑΕ 
(μοιπῖ Αὔασκ ΕΙΦΠΙ{εη) αφορούσε ένα 
αεροπλάνο που θα υποκαθιστούσε 
τους ρόλους τόσο του Α/Γ-ᾱ του 
Ναυτικού όσο καὶ του ΜΗΕ της 
Αεροπορίας. Δανειζόμενο τεχνολο- 
γίες απὀ το Ε-22 θᾳ κατασκευαζό- 
ταν σε δύο εκδόσεις για τους αντί- 
οτοιχους κλάδους µε κόστος 40-4ο 
εκατ, δολάρια ανἁ αεροπλάνο, αντί 
τῶν 90-130 εκατ. του Α/Ε-Χ ἡ των 
35-θ0 εκατ.του ΜΒΕ. Υπήρξε δε και 
η (πρὀσκαιρη) σκέψη να αποκτήσει 
το ΑΕ και δυνατότητες ΦΤΟΝΙ φε- 
ρόμενο ἐτσι σαν υποκατάστατο του 
ΑΡΤΟΥΙ.. 

Όταν όμως όλοι νόμιζαν ὁτιοιιδέες 
είχαν στερέψει, το Πεντάγωνο πα- 
ρουσίασε µια νέα πρόταση ενός 
Κοινού Μαχητικού Κρούσης 
Τεχνολογίας Στελθ, ϱ29Α (9 οἰπί 
Φίεδ[ίῃ Ῥίηκε ΑιτογβΏ] σαν υποκατά- 
στατο τόσο των Ε-252 ὅσο και των 
Α/Γ-Α. Αν αναρωτιέστε πως τα δύο 
τελευταία (ἑνα αεροπλάνο αεροΠο- 
ρικής υπεροχής και ἑνα αεροσκἀά- 
φος κρούσης) μπορούν να αντικα- 
τασταθοὺν απὸ ένα κοινό αεροπλά- 
νο, ἰσως σας διέφυγε µια πρόσφατη 
ανακαΐνωση του Πενταγώνου (σε 
µια προσπάθεια ἴσως προετοιµα- 
σίας για να διασώσει το πρόγραμ- 
μα) ὀτιτο Ε-22 θα κατασκευαστεί 
Εξ αρχής µε ενσωματωμένη τη 
δυνατότητα προσβολών στόχων 
εδάφους, Δεν εἶἰστε οι μόνοι. Καιο 
Αμερικανός υπουργός Άμυνας Λες 
Ἅσπιν εἰχε την ἴδια απορία, 

Κάποιοι όμως στο Πεντάγωνο µπή- 
καν στον κόπο να συνοψἰσουν τις 
επιλογές που υπάρχουν, Τις αντι- 
γράφουμε όπως ανακοινώθηκαν για 
«του λόγου Το αληθές». 

» Ακύρωση Των Ε-ονο και Α/Ε-Χ και 
προώθηση των Ε/Α-18δΕ΄/Ε, ΜΒΕ, 
998Α 

» Ακύρωση των Α/Ε-Χ, Ε/Α-Ί8δΕΙΕ, 
ΜΒΕ και προώθηση τῶν Ε-δ2, ΑΕ. 
Ακύρωση των Α/Γ-Χ, ΜΒΕ καιπρο- 
ώθηση τῶν Ε-22, Ε/Α-1ΒΕΊ/Ε. ΑΕ 

. Ακύρωση των Α/Ε-Χ.Γ-22. ΜΒΕ και 
προώθηση των Ε/Α-Ί8ΕΙΕ, ὴΑΕ 
«Ακύρωση των Γ-22, Α/Ε-Χ, Ε/Α- 
18ΕΙΓ και προώθηση των ΑΕ, ὁ59Α 
Και ἐπεται συνέχεια. 


Η ΙΤΑΛΙΑ ΘΑ ΕΝΟΙΚΙΑΣΕΙ 
ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΑ ΜΑΧΗΤΙΚΑ: 


Η στασιμότητα που υπάρχει στο 
πρὀγραμµα «Γιουροφάιτερ 2000», 
που διαδέχθηκε το ΕΕΑ, ἔχει φέρει 
τις χώρες που συμμετείχαν στο ἂρ- 
χικὸ πρόγραµµα σε δύσκολη θέση 
όσον αφορά την κἀλυψη των 
αμιντικών τους αναγκών στον το- 
µέα της Αεροπορίας. Η ἱσπανία ἠδη 
αναζητά την αγορά μεταχειριομέ- 
γων Μιράζ Ε.{ προκειµένου να κα- 
λύψουν το χάσμα που υπάρχει στο 
χρονοδιάγραμμα µέχριτην παράδο- 
ση του πρὠτου Ευρωμαχητικού τον 
επόμενο αιώνα. Το ἴδιο όμως δΐλημ- 
μα αντιμετωπίζει και η Ιταλία, Σε 
πρόσφατη επἰσκεψή του ο 
Αμερικανός υπουργός Άμυνας Λες 
Ἀσπιν, πρὀτεινε στον Ιταλό οµόλο- 
γό του την ενοικίαση απὀ την Ιταλία 
ενός αριθμού μαχητικών Ε-16 ἡ και 
Ε-Ι5 προκειµένου να καλυφβούν οι 
πιρστικές ανάγκες δεδομένου ὁτιη 
παλική αεράµυνα βασίζεται σε 140 
περίπου Ε-Ί04ς ποι υπέστησαν τα 
τελευταία χρόνια ένα πρόγραµµα 
εκσυγχρονισμού γνωστό σαν ΑΦΑ. 
Η αμερικανική πρὀταση προς τους 
Ιταλούς περιλαμβάνει την ενοικία- 
ση 50-70 αεροσκαφῶν για ἑνα διά- 
στηµα 10 ετών. Η ενοικίαση αερο- 
σκαφών ὂεν εἰναι φυσικά πρωτό- 
γνωρη κατάσταση. Τη δεκαρτία τοι! 
1370, η Αυστραλία εἰχε ἐνοικιάσει 
μαχητικά Ε-4, ενώ περίμενε να 
λυθούν τα προβλήματα με τα ξ- 
11160 που εἶχε παραγγείλει, Από τις 
δύο χώρες που απομένουν και 
συμμετείχαν στο πρόγραµµα ΕΔΑ, 
η µεν Γερμανία περιορίζει σηµαντι- 
κά τις αεροπορικές της δυνάμεις 
και πρόκειται να στηριχθεί στα εκ- 
συγχρονισµένα Ε-4Ε, ενώ η Μ. 
Βρετανία θα βασιστεὶ κυρίως στα 
μαχητικά Τορνέιντο, ἐκτων οποίων 
ταξ.ὰ θα υποστούν περαιτέρω εκ- 
συγχρονισμούς και τα Χάριερ 
6Η.5/Π.7. 


ΝΕΑ ΣΥΜΒΑΣΗ ΠΙΑ ΤΗΝ ΕΛΛΗΝΙΚΗ 
ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ 


ΗΕλληνική Αεροπορική Βιομηχανία 
υπέγραψε νέα σύµβαση µετο ΝΑΤΟ 
για την επισκευή των κινητήρων ΤΕ- 
30 των αεροσκαφών Ε-5Α του 
ΝΑΤΟ. Η αξία της σύμβασης υπολο- 
γίζεται σε ὃ εκατ. δολάρια και καλύ- 
πτει την περίοδο 1999-1996. Πρέπει 
να σηµειώθεί ότι µε τη σύµβαση 
αυτή, καλύπτονται σε ποσοστόὸ 
10055 οι βιομηχανικές επιστροφές 
της χώρας µας απὀ τη συμμετοχή 
της στα αντίστοιχο πρόγραµµα. Η 
σύμβαση, ἂν και αποτελεί συνέχεια 
του ιδίου προγράμματος που υλο- 
ποιείται απὀ την ΕΑΒ από το 1985, 
κατακυρώβηκε στην εταιρία μετά 
από συµµετοχή της σε διαγωνισμὸ, 
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Η ΕΑΒ ἐχοντας ικανοποιήσει πλή- 
ρως µε την ποιότητα των εργασιών 
που προσφέρει, επέτυχε κατόπιν 
διαπραγματεύσεων να βελτιώσει 
τους ὀρους της νέας σύμβασης 
ώστε το οικονομικὀ αποτέλεσµα να 
εἶναι ακόµη πια συμφέρον για την 
Ρταιρία. 


ΣΕΜΙΝΑΡΙΟ «ΚΑΤΑΣΤΡΟΦΙΚΩΝ 
ΕΛΕΓΧΗΝ» ΑΠΟ ΤΗΝ ΕΛΒ 


Η Ελληνική Αεροπορικἠ Βιοµη- 
χανία σε συνεργασία µε την υΕΤΡ 
ΘΤΑΗ-ΕὑΒΩΡΕΚαΙστα πλαίσια του 
Κοινοτικού προγράµµατος 
ΟΟΜΕΤΤ, διοργανώνει σεμινάριο 
µε θέμα: «ΜΗ καταστροφικοί ἐλευ- 
Χαι, ποιοτική εξασφάλιση και 
αξιοπιστία» που θᾳ γίνει στην 
Αθήνα καιστις εγκαταστάσεις της 
ΕΑΒ στην Τανάγρα απὀ τις 28 
Ιουνίου μέχρι και την 9 Ιουλίου 
1995. Εισηγητέὲς εἶναι οι καθηγητές 
Α, ΕΓεάΚ! καὶ 5, ΟμµῄοΠ του πανεπι- 
στηµίου της Μπολόνια, ο κ. Μ 
Ὀορἱα[5, Δίντής Ποιοτικής 
Εξασφάλισης της εταιρίας ΑΙ ΕΝΙΑ 
καιη Δρ. ζαΐρα Μαριόλη-Ρήγα της 
ΕΑΕ. Οιενδιαφερόμενοι μπορούν 
να επικοινωνήσουν στα τηλέφωνα 
86 36.711 και 0285-55.90/ ή στα 
φαξ 88.38. 714 και 0262-5278 για 
περισσότερες πληροφορίες και 
κρατήσεις θέσεων, 


ΔΥ0 ΠΡΩΤΙΕΣ ΓΙΑ ΤΑ ΒΛΕΛΙΕ 


ΒΗ ευρύτερη οικογένεια των γαλλι- 
κών μαχητικών Ραφάλ εἰχε πρὀ- 
σφατα δύο επιτυχημένες πρωτιές. 
Η πρώτη αφορά την πρώτη πτἠση 
του διθέσιου Ραφάλ ΒΟ1 που πραγ- 
µατοποιήθηκε στις 30 Απριλίου 
18995, Το αεροπλάνο µε πιλότο το 
δοκιµαστή της κατασκευάστριας 
εταιρίας ζαν Φρημόν, κατά τη διάρ- 
κεια της πτήσης, διάρκειας δ0 λε- 


πτών έφτασε σε ύψος 40.000 πο- 
δῶν καὶ επέτυχε ταχύτητες της τά- 
ξης των 1,2 ΜΑΧ. Παράλληλα το 
πρωτότυπο μονοθέσιο ναυτικό µα- 
χητικὀ Ραφάλ ΜΟ{ πραγµατοποίη- 
σετον προηγούμενο µήναμια σειρά 
30 επιτυχημένων προσαπονπόσεων 
στο κατάστρωμα του αεροπλανο- 
φόρου «Φος» που ἔχει υποστεἰ µε- 
τατροπές ακριβώς γ/’ αυτόν το σκο- 
πό. 

Οι περισσότερες προσνηόσεις 
πραγµατοποιήθηκαν µε ταχύτητα 
προσέγγισης 120 κόμβων, διατηρώ- 
ντας το αεροπλάνο υπό γωνία προ- 
σβολής 165, αν και το ὁριο είναι πο- 
λύ υψηλότερα στις 32", όπου το αξ- 
ροπλάνο, σύμφωνα µε τους χειρι- 
στὲς αποδείχθηκε ιδιαίτερα άνετο 
στους χειρισμούς, Παρόλο όμως 
που το βαφάλ αποδείχθηκε ιδιαίτε- 
ρᾳ σταθερό στην προσέγγιση, εἰχε 
την. τάση να προσνηόνεται 
«πιάνοντας» το πρώτο απὀ τα ανα- 
σχετικά συρματόσχοινα, αντίτου 
δεύτεροι ἡ τρίτου που συνήθως 
προτιμάται. Σύμφώνα με τους µηχα- 
ψικοὺς της Ντασό, το φαινόμενο πι- 
Βανότατα να οφείλεται σε συντον|- 
σμὸ των επιφανειών ελἐέγχουτου 
αεροπλάνου απὀ το αεροδυναμικό 
κύμα που προκαλεί η ύπερκατα- 
σκευή του σκάφους. Οι απονηόσεις 
πραγµατοποιήθηκαν απὀ τον τρο- 
ποποιημµένο καταπέλτη του σκά- 
φους χωρίς µετάκαυση. Θα πρέπει 
να σηµείωθεί ὀότιτο «Φος» εἶναι 
εξοπλισμένο µε ράμπα «Σκάι 
Τζαμῃ» 1/53 ὧστε να δίνεται στο 
αεροσκάφος η κατάλληλη γωνία 
προσβολής για την απονήοση, Στη 
συνέχεια η ράμπα αφαιρέθηκε και 
το Ραφάλ εκτέλεσε 10 απονηδσεις 


Το πρωτύτιπο Ντασό Ραφάλ Β01 
στην παρθενική του πτήση (φωτο- 
γραφία Ώας5αι/ΑγΙαρΙαηΞ Ε. 
Βοβίπεαιι) 
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χρησιμοποιώντας το σύστηµα ακα- 
ριαίας ἔκτασης του ριναίου σκέ- 
λους [βλέπε σχετικό άρθρο, ΠΤΗΣΗ 
Νο 99). Ἡ ράµπα θα διατηρηθεί στα 
δύο παλαιότερα αεροπλανοφόρα 
«Φος» και «Κλεμανσώ», αλλά δεν 
Βα εἶναι πλέον απαραίτητη όταν το 
αεροπλάνο µπει σε υπηρεσία στο 
γἐο αεροπλανοφόρο «Σαρλ Ντε 
Γκωλ» το 1998, Να σημειωθεί ότιῃ 
γέα συντηρητική κυβέρνηση στη 
Γαλλία ανακοίνωσε τα σχἐδιά της 
για την προμήθεια και ενός δεύτε- 
ρου πυρηνοκίνητου αεροπλανοφὀ- 
ρου της ἴδιας κλάσης. Εξάλλου η 
Γαλλία πρόκειται να αγοράσει απὀ 
τις ΗΠΑ 4 αεροσκάφη Έγκαιρης 
Προειδοποίησης καὶ Ελέγχου 
ΑΜΑΟ5, σύµφωνα µε ανακοίνωση 
του Πενταγώνου που ειδοποίησε το 
σχετικά Κογκρέσο. Το συνολικό 
ύψος της αγοράς υπολογίζεται σε 
775 εκατ. δολάρια. 


ΠΑΡΑΔΟΘΗΚΕ Τό ΠΡΩΤΟ Ε:/6 
Βι00Κ 500 


Η Αμερικανική Αεροπορία παρέλα- 
βετο πρώτο Ε-160/Ώ Βίοοκ δ0Ώ που 
παραδόθηκε στις εγκαταστάσεις 
της κατασκειάστριας εταιρίας 
Λόκχηντ στο Φορτ Γουόρθ του 
Τέξας, Το νέο αεροπλάνο ενσωµα- 
τώνει νέα ηλεκτρονικά, δυνατότη- 
τες καταστολής αεράµυνας (5ΕΑΕ, 
5ιΙρ(θςςίοῃ οἱ ΘΠΕΙΠΙΝ α!γ-ασ[βπςε] για 
την καλύτερη αξιοποίηση των 
πυραύὐλῶν αντι-ραντάρ «Χαρμ», 
ευρύτερη επιλογή µεταφερόμενου 
οπλισμού και προηγμένα συωστήµα- 
τα επικοιγὠνιών. Τα αεροσκάφη 
Βἰοοκ 50Π είναι περαιτέρω εξέλιξη 
του μοντέλου Βίοσκ 50/56 που ἠδη 
ενσωματώνουν (σε αμερικανική 
υπηρεσία) το σύστηµα «ασφαλών» 
Επικοινωνιών «Ηανε Οµ/οκ ΙΑ», 
προειδοποιητή ραντάρ ΑΝ/ΑΙΒ- 
ΔΟΜ και την ἐκδοση των κινητήρων 
Ε100/110 µε απόδοση 13200 κι- 
λών,., Τα αεροπλάνα που χρησιµο- 
ποιούν τον κινητήρα της Τζένεραλ 
Ελέκτρικ χαρακτηρίζονται σαν 
Βίοοκ 50ΗΏ, ενώ αυτά που χρησιµο- 
ποιούν τον κινητήρα της Πρατ ἃ 
Γουΐτνει φέρουν τον κωδικό Βίοςκ 
52βΡ. Μια απὀ τις σημαντικότερες 
βελτιώσεις στο νέο μοντέλο εἶναι, 
ὁπως προαναφέρθηκε η πλήρης 
αξιοποίηση του πυραύλου ΑΞΜ-88, 
Μέχρι τώρα τα ξ-16 χρησιμοποιού- 
σαν τους πυραύλους αυτού του τὺ- 
που µόνο µε τη βοήθεια αεροσκα- 
φών καταστολής αεράµυνας όπως 
Γ-Δ που ἑκαναν καιτην κατάδειξη 
των στόχων. Το σύστημα 5ΕΑΡ 
εκτός των αυξηµενων αυτόνομων 
δυνατοτήτων αναγνώρισης στὀὸ- 
χων-πηγών ηλεκτροµαγνητικής 
ακτινοβολίας, ενσωματώνει ραδιο- 
ζεύξη µέσω της οποίας πληροφο- 
ρίες μπορούν να διοχετευτούν απὀ 


άλλες πηγες, Τα νέα αεροπλάνα 
μπορούν ακόµη να φέροιν την νέα 
έκδοση του πυραύλου «Μάβερικ», 
ΑΞΜ-ΒΡ4 µε κεφαλή βάρους 140 
κιλών, ενώ το πυροβόλο µπορείνα 
κάνει χρήση της νέας βολίδας των 
οῦ χιλ. Ραυ-258 µε αυξημένη ακρί- 
βειαβολής, 


ΑΚΥΡΗΘΗΚΕ ΤΌ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 9501 


Μετά απὀ 10 χρόνια στα οποία δα- 
πανήθηκαν περισσότερα απὀ 50 δι- 
σεκατομμύρια δολάρια ἑνα από τα 
πιο µεγαλεπήβολα στρατιωτικἁ 
σχἑδια των ΗΠΑ, τη δηµιουργία 
µιας αδιαπέραστης «αμυντικής» 
ομπρέλας προστασίας από τους 
βαλλιστικούς πυραύλους, ουσιαστι- 
κά ακυρώθηκε µε τον υποβιβασμό 
του σε ενα πρόγραµµα έρευνας για 
την αντιβαλλιστική προστασία στο 
πεδίο της μάχης, Το πρόγραµµα 
Αμυντικής Στρατηγικής 
Πρωτοβουλίας, 5Ώ1 εἶχε ανακοινώ- 
θείστις 23 Μαρτίου 1983 απὀ τον 
τότε πρόεδρο Ρήγκαν σαν µια ασπί- 
δα προστασίας απὀ πυρηνική επίθε- 
ση, ένα σύστηµα που σύμφώνα µε 
τα λεγόμενά του θα έκανε τὰ πυρη- 
γικἁ  ὅπλα «ἀχρηστα και 
παρωχημένα». Η τεχνολογική 
έρευνα, παρόλη την αδρή χρηµατο- 
δότηση «σκόνταψε» σε πολλά ση- 
µείο καιτα πυροβόλα «λέιζερ», 
κακτίνων φορτισμένων 
σωματιδίων» και ἄλλα εξωτικά όπλα 
παρέμειναν στη σφαίρα του µη εφι- 
κτού. Π συνολικά χρηματοδότηση 
του προγράµµατος την περίοδο 
1984-95 υπήρξε Φ19,7 δισ. Τον 
Ιανουάριο του 1991, 0 τότε πρὀε- 
ὄρος Μπους υποβάθµισε το πρὀ- 
γραµµα σε ένα σύστηµα προστα- 
σίας απὀ μεμονωμένα πλήγματα, 
προσφέροντας προστασία απὀ τις 
χώρες τοι τρίτου Κόσμου που πιθα- 
νὸν θᾳ αποκτούσαν πυρηνικά όπλα 
στο µέλλον, Συνολική χρηματοδό- 
τηση την περίοδο 1990-95: Φ10,6 
δισ. Η «χαριστικἡ βολή» δόθηκε τον 
προηγούμενο µήνα απὀ τον 
Αμερικανό υπουργό Αμυνας Άσπιν 
που προσδιόρισε τους στόχους του 
νέου προγράµµατος στην ἅμωνα 
περιοχἠς εναντίον βαλλιστικών 
βλημάτων τύπου «Φομα», 


Η ΘΕΕΑ ΠΑΡΑΓΓΕΛΝΕΙ ΕΟΚΚΕΒ 


Ηνέα Ελληνικἡ αεροπορική εταιρία 
ΞΕΕΑ πρόκειται να παραλάβει σύ- 
ντοµα δύο στροβιλοελικοφόρα 
ΕοΚκΚει 90 που πρὀκειται να Εντα- 
χθούν στις γραμμές μικρών ἄπο- 
στάσεων ποι εξυπηρετεί η εταιρία. 
Τα ολλανδικής προέλευσης ἀερο- 
σκάφη, µεταφορικής ικαγότητας 90 
ατόμων, αποτελούν εξέλιξη του πα- 
λαιότερου, εμπορικά Επιτµχηµένου 
μοντέλου ΕοΚκΚκει οϱἵ και ἔχοιν εν- 
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ΕΟΚΚΕΙ 50 της κολοµθιανής εταιρίας 
Ανίβησα. Δύο παρόμοια αεροσκάφη 
πρὀκειται να παραλάδει και η ελληΥΙ- 
κή ΞΕΕΑ. (Φωτογραφία: ΕαΚΚΕΓ 
ΑἰτογβΠ Β.Ν.] 


σωματώσει πολλές νέες τεχνολο- 
γίες συμπεριλαμβανομένων καιτων 
προηγμένων κινητήρων Πρατ ἃ 
Γουῖτνει ΡΗΝ 1958. Με την ευκαιρία 
να σημειώσουμε ότιη ολλανδική 
Εταιρία παρέδωσε πρὀσφατα στην 
Κολομβιανή εβνικἡ αεροπορική 
εταιρἰα Αβιάνμα το πρώτο απὀ τα 
τρία ΕοΚκε δΏ που η δεύτερη έχει 
υπό παραγγθλία, Τα νέα αεροσκἁ- 
φη αποτελούν µια ἑκδοση «υψηλών 
επιδόσεων» τοι βασικού μοντέλου 
με κινητήρες ΡΜ 1278 που αποδ[- 
δουν 1Οουψηλότερηισχὺαπότους 
ΡΜ 1258 και προορίζονται για επι- 
χειρήσεις σε μεγάλα υψόμετρα και 
σε περιοχές µε υψηλές θερµοκρα- 
σιακὲς συνθήκες. Τα αεροπλάνα 
που προσφέρουν επιδόσεις πρωτό- 
γνωρες για στροβιλοελικοφόρα, θα 
επιχειρούν απὀ το αεροδρόμιο της 
Μπογκοτά προς την πόλη 
Μανιζάλες, στα δυτικά της χώρας. 
Το εκεί αεροδρόμιο βρίσκετοαισε 
ἕνα οροπέδιο των Άνδεων σε ύψος 
6.000 ποδών όπου συνήθως επικρα- 
τούν θερμοκρασίες που ξεπερνούν 
τουςΆς 


ΧΟΡΗΓΗΣΗ ΑΔΕΙΑΣ ΣΤΗΝ ΘΒΕΤΑΝ 
ΛΙΒΙΙΝΕΟ 5.Α. 


Ολοκληρώθηκαν οι διαδικασίες για 
τη χορήγηση άδειας αερομεταφο- 
ρών Α΄ κατηγορίας απὀ το 
υπουργείο Μεταφορών στην εται- 
ρία «Αερομεταφορές Κρήτης», Πδη 
η εταιρία θέτεισε εφαρµογή ένα 
βυρύτατο πρόγραµµα πτήσεων ποι! 
θα συνδέει αεροδρόμια της 
Γερμανίας, Γαλλίας, Ιταλίας, 
Αυστρίας, Ελβετίας, Αιγύπτου, 


Ένα απὀ τα δύο Αίρμπας 420 που 
χρησιμοποιούν οι σγαΐαπ ΑΙΕίπες. 


Ισραήλ και Κύπρου, µε την Αθήνα. 
Βεσσαλονίκη, Ρόδο, Κω και 
Ηράκλειο χρησιμοποιώντας α5ρο- 
σκάφη Αίρμπας 2060 των 1608 θέσε- 
ων. 


ΚΒΙΤΙ ΔΙΒ 


Νέα δηµοσυνεταιριστικἠ αξροπορι- 
κἠ εταιρία βρίσκεται υπὀ ἱδρυση 
στην Κρήτη µε την επωνυμία ΚΠ!! 
ΑΙ και θα λειτουργήσει µε κοινωνι- 
κο-αναπτυξιακό χαρακτήρα και 
Ιδιώτικο-οικονομικά κριτήρια. 
Ανάμεσα στους κυριότερους στὀὸ- 
χους της περιλαμβάνονται: η µετα- 
φορά επιβατών στο εσωτερικό κια 
το εξωτερικό, η μεταφορά αὖγροτι- 
κών προϊόντων, η εκτέλεση α6ροε- 
φαρμογών στη γεωργία, η εκπα(- 
δευση όλων των βαθμίδων χειρι- 
στών και μηχανικών αεροσκαφών 
κια η τεχνική υποστήριξη αεροσκα- 
φών που διέρχονται απὀ αεροδρό- 
µια της Κρήτης. Τα γραφεία της 
εταιρίας εἶναι στο Ηράκλειο: 
Λεωφόρος Καλοκαιρινού 294, τηλ.: 
081/980.344 και στα Χανιά: 
Μυλωνογιάννη ται τηλ.] 
08218.677. 


ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΟΙ ΣΤΙΣ ΠΤΗΣΕΙΣ 
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Η Αμερικανικἡ Αεροπορία επέβαλε 


σημαντικοὺς περιορισμούς στη µε- 
ταφορά φορτίου σε όλοτο στόλο 
των 260 µεταγωγικών 6-41 που 
διαθέτει µετά την ανακάλυψη προ- 
βλημάτων ρωγμών στη δομική κα- 
τασκευή της πτέρυγας. Οι ρωγμές 
εἶχαν ανακαλυφθείσε περιοδικές 
επιθεωρήσεις τον περασμένο 
Φεβρουάριο, αλλά το πρὀβλημα 
εξελίχτηκε σε πιο σοβαρό απὀ όσο 
αρχικά είχε υπολογιστεί. Τριάντα 
περίπου αεροπλάνα από αυτά που 
έχουν ελεΥχθεἰ μέχρι σήµερα, βρέ- 
θηκε ότι έχουν πρόβλημα, αν και 
δεν έγινε γνωστὸ τιποσοστό του 
συνολικού στόλου αποτελεί αυτὸς 
ο αριθμὸς ἡ πόσα αεροπλάνα απο- 
μένουν ακόµη χωρίς να έχουν επι- 
θεωρήΏθεἰ. Τα «Στάρλιφτερ» περιο- 
ρίζονται τώρα σε φορτία 25 τόννων, 
επτά τόννους δηλαδή λιγότερο απὀ 
τη µέγιστη μεταφορική τους ικανό- 


τητα, Π υ9ΑΕ αναμένεται να απο- 


φασίσει τον ερχόμενο Αύγουστο 
για Το μέλλον αυτών των µεταγωγι- 
κών σε συνδυασμό µε το μέλλον 
του μεταγωγικού ζ-17. Εάν το τε- 
λευταίο ακυρωθεί, τότε υπάρχειη 
πιθανότητα τα 0-141 να υποστούν 
ένα πρὀγραμµα ενίσχυσης της πτέ- 
ρυγας και επέκτασης της οφέλµης 
ζωής τους ανάλογο µε αυτό που εἷ- 
χαν υποστεί τα 0-ρά στα µέσα της 
προηγούμενης δεκαρτίας. 


ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΔΕΣ ΣΕ ΜΑΧΙΜΕΣ 
ΘΕΣΕΙΣ ΣΤΙΣ ΕΝΟΠΛΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ 


Η απαγόρευση της συμμετοχής 
γυναικών σε μάχιμες επιχειρήσεις 
υπήρξε ἑνα απὀ τα πρώτα µέτρα 
που έλαβε ο Αμερικανός πρόεδρος 
Κλίντον µετά την ανάληψη των κα- 
θηκόντων του, τον περασμένο 
Ιανουάριο. Έτσι, άνοιξε ο δρόμος 
για πολλές Αμερικανίδες ώστε 
αυτές να καταλάβουν μάχιµες θὲ- 
σεις σε επιχειρησιακές µονάδες. Η 
υποσμηναγός της Αεροπορίας 
Τζένι Φλην θα είναι η πρώτη γυναί- 


Α ΕΡΒΡ ΟΝΕ Α 


κα που θᾳ γίνει πιλότος μαχητικών 
Ε-ΤδΕ μόλις τελειώσει την εκπαί- 
δευσή της µέσα στο καλοκαίρι. Ταν 
ερχόμενο Νοέμβριο αναμένεται 
επίσης να αναλάβει τα επιχειρησις- 
κά της καθήκονται και η Σμηναγός 
Σάρον Πρέτζελ σαν πιλότος Γ-16. 
Τρεις γυναίκες αξιωματικοί βρἰσκο- 
νται επίσης σε προωθηµένα στάδια 
εκπαίδευσης στον Αμερικανικό 
Στρατὸ, σαν πιλότοι ΑΗ-1 
«Κόμπρα» και ΑΗ-δ64 «Απάτσι», Η 
πρὠτη γυναίκα πιλότος του 
Ναυτικού, θα εἶναι η υποσμηναγὸς 
Σόλι Φάουντεν που θα γίνει σύντο- 
μα μέλος του πληρώματος ενὸς ΕΑ- 
6Η που επιχειρεί µε την 190 Μοίρα 
Τακτικού Ηλεκτρονικού Πολέμου, 


ΟΙ ΤΟΥΡΚΙΚΕΣ ΛΕΡΟΓΡΑΜΜΕΣ ΣΕ 
ΛΝΟΔΙΚΗ ΠΟΡΕΙΑ 


Το πρώτο από τα πέντε Αίρμπας Α34ῇἢ 
στο στάδιο της τελικής συναρμολό- 
γησης. (φωτογραφία: Αίἰτοις 
ἱπαιςίτ]ε] 


 Τοιρκικὲς Αερογραμμές γνωρί- 
ζουν µια ραγδαία ανάπτυξη µε αὐ- 
ξηση των επιβατών κατά 4256 µέσα 
στο 1992, ενώ στο ἰδιο χρονικό διά- 
στηµα τα επιβατοχιλιόµετρα σηµεί- 
ὡὠσαν άνοδο κατά 4θ5α, σύμφωνα 
με ανακοίνωση της διοίκησης της 
εταιρίας, Η τουρκική όµως εταιρἰα 
ανανέωσε ταχύτατα τα αεροπλάνα 
της µέσα στα τελευταία χρόνια µε 
αποτέλεσµα σήµερα να διαθέτει 
έναν από τους «νεαρότερους» αε- 
ροπορικούς στόλους της Ευρώπης 
καιτης Μ. Ανατολής, Στο τέλος του 
προηγούμενου µήνα, η εταιρία ανα- 
κοίνωσε την προμήθεια 16 νέων 
Μπόινυκ 797-400 μέσω μακροχρό- 
νιας ενοικίασης ανεβάζοντας το 
στόλο των αεροσκαφών Μπόινγκ 
Τ91-400/5900 που διαθέτει σε ὁ]. 
Συνολικά οι Τουρκικὲς 
Αερογραμμές θᾳ παραλάβουν µέσα 
στο 19955 11 αεροπλάνα αυτού του 
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τύπου, ενώ αναμένεται να αρχίσει 
καὶ η παράδοση των πέντε Αίρμπας 
340 που βρίσκονται επἰσης υπό πα- 
ραγγελία. 


01 ΗΠΑ ΑΝΗΣΥΧΟΥΝ ΓΙΑ ΤΟ ΠΡΩΗΝ 
ΣΟΒΙΕΤΙΚΟ ΠΥΡΗΝΙΚΟ ΟΠΛΟΣΤΑΣΙ0 


Διά στόματος του υπουργού 
Αμυνας Λες 'Ασπιν, οι ΗΠΑ εξέἑ- 
φρασαν την ανησυχία τους για το 
βραδύ ρυθμό των αλλαγών στον 
στρατιὠτικό τοµέα στις πρώην σο- 
βιετικὲς Δημοκρατίες και ιδιαίτερα 
στην εφαρµογή των διατάξεων των 
συμφωνιών που αφορούν τον πε- 
ῥριορισμό των πυρηνικών όπλων. Ο 
αμερικανός υπουργός μάλιστα δἠ- 
λωσε ότι υπὸ το φως των εξελίξε- 
ὧΝ, ἰσως οι ΗΠΑ αναγκαστούν να 
ανακόψουν και αυτὲς το ρυθμό των 
δικών τους αμυντικών περικοπών. 
στο μεταξύ το Πεντάγωνο ανακοί- 
νωσε τις τελευταίες του εκτιµήσεις 
για το πυρηνικό οπλοστάσιο των 
Δημοκρατιών που «κληρονόμησαν» 
το στρατηγικό οπλοστάσιο της 
Σοβιετικής Ἔνωσης, Σύµφωνα µε 
αυτό η Ρωσίᾳ διαθέτει; 180 55-11 
(180 κεφαλές], 40 95-13 (40 κεφα- 
λές], 40 5-7 (180 κεφαλές), 120 
Φο-19 {1020 κεφαλές], 46 55-24 | 
36 τοποθετημένα σε τρένα µε ὁ60 


κεφαλές και 10 σε σιλό µε 100 κε- 
φαλές], 260 55-25 (260 κεφαλές). 
Διαθέτει επίσης 6 υποβρύχια κλά- 
σης «Ταιφούν» (90 9 9-Ν-20 το κα- 
θένα), 18 υποβρύχια κλάσης 
«Δέλτα |» (12 9559-Ν-Β το καθένα), 
18 (4/14) υποβρύχια κλάσης «Δέλτα 
ή!» (16 55-Ν-δ το καθένα], 7 υπο- 
βρύχια κλάσης «Δέλτα ΙΝ» (18 95- 
Ν-ο3 το καθένα) και 7 υποβρύχια 
κλάσης «Γιάνκι |» (16 559-Ν-6 το κα- 
θένα). Διαθέτει επίσης 90 περίπου 
στρατηγικά βομβαρδιστικά Τι-95 
και τουλάχιστον 60 Τι-160, Τα 
οπλοστάσιο Της Ουκρανίας περι- 
λαμβάνει 190 59-19 (780 κεφαλές) 
και 46 95-24 (46 κεφαλές). Η 
Ουκρανία διαθέτει ακόµη 22 Τυ-95 
και 20 Τη-180. Το Καζακστάν διαθέ- 
τει 104 59-18 (1040 κεφαλές) και 
40 βομβαρδιστικά Τμ-95, ενὼ η 
Λευκορωσία περιορίζεται σε 80 55- 
25 με 80 πυρηνικὲς κεφαλές, 


ΒΟΡΕΙΟΣ ΚΑΙ ΝΟΤΙΟΣ ΚΟΡΕΑ ΕΙΧΑΝ 
ΑΝΑΠΤΥΞΕΙ ΠΥΡΑΥΛΙΚΑ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ 


Σύμφωνα µε έκθεση ρωσικής υπη- 
ρεσίας πληροφοριών τόσο η Νότιος 
ὁσο και η Βόρειος Κορέα είχαν ανα- 
πτύξει πρόγραµµα παραγωγής βαλ- 


λιστικὠν πυραύλῶν χρησιμαποιώ- 
ντας τεχνολογία απὀ τους αντίστοι- 
χους συµµάχουςτους, Η Νότιος 
Κορέα εἶχα αναπτύξει στα µέσατης 
δεκαετίας του 1980, ἑναν τουλάχι- 
στο τύπο βαλλιστικού πυραύλου µε 
βεληνεκές 200-250 χιλιομέτρων. 


Πιστεύεται ότι το διώροφο βλήμα 
αποτελούσε έκδοση του αντιαερο- 
πορικού πυραύλου τύπου «Νίκη- 
Ηρακλής» που ενσωμάτωνε απὀ κά: 
τασκευἠς κάποιες δυνατότητες 
εδάφους-εδάφους, Το ίδιο δηµοσρί- 
ευµα αναφέρει ότιη Ν. Κορέα βελ- 


Εγκαινιάστηκε τον περασμένο µή- 

γα απὀ τον υπουργό Εθνικής :- 

Άμυνας κ. Ιωάννη Βαρβιτοιώτη, το. - 

«Άλσος του Ελληνικού Στρατού», 

ἑνας τεράστιος χώρος πρασίνου σε 

χώρο του Στρατοπέδου «ΒΑΡΥΤΗ» 

στο Γουδί, εκτάσεως 945 στρεµµά- 

των, στα πλαίσια µιας ευρύτερης 

προσπἀθειας του υπουργείου να 

συμβάλλει και αυτό στην ανάπλαση 

περιοχών της Αττικής. Το «Άλσος 

του Ελληνικού Στρατού» σύµφωνα 

με τη µελέτη που ἐχει συνταχθεἰ θα 

περιλαμβάνει; Μνημείο των Πεσόντων στην Κύπρο, Πάνθεο Ελληνικής 
Ιστορίας, Πολιτιστικούς και Εκθεσιακούς χώρους μεταξύ των οποίων και 
ειδικά διαμορφωμένο κτὶριο που θα στεγάσει την Πινακοθήκη του 
Ιδρύματος Κουτλίδη που περιλαμβάνει 1200 πίνακες, αλλά και παιδικές 
χαρές, γήπεδα αθλοπαιδιών, υπαίθριο αμφιθέατρο, πεζοδρόµους για πε- 
ριπἀτους, τεχνητή λίμνη, υπαίθριο κινηματογράφο, πειραματικό θερµο- 
κήπιο µε ανθόκηπους και φυσικά άφθονο πράσινο στη διάθεση των δηµο- 
τών των παρακείμενων Δήμων αλλά και ὁλῶν των Αθηναίων. Θα πρέπει 
να σημειωθεί ότι αυτό εἶναι το δεύτερο βήμα του ΥΕΘΑ στον τοµέα αυτό 
µετά τη δηµιουργία πριν μερικούς µήνες ανάλογου χώρου σε πρώην 
Στρατόπεδο στην περιοχή του Ρουφ. 


Αα.» 
ο Ὦ -- ΓΗ". "! Ἡ ο ᾗ Πρωτοστατώντας για µία ακόµα φυρά. οἱ 4 "ροχοι εἶναι πλεον 


διαθέσιμοι. οπ-ᾖπα. Μέσω της ᾿Ἠλεμτρονικής Βιθλιοθήκης” 
του συοτήµατος Οοπιρι] ΠΕ. οἱ αναγνώστες των 4 µποροήν 
τώρα να διαθάοουν το περιοδικό στην οθόνη του υπολογιρτή 
τους, Κα ακόµα. χρησιμοποιώντας τις δυνατότητες Ἀγρογίρχί 
του συστήµατος, μπορούν να ψάξουν στην ύλη παλαιότερων 
τευχών για συγκέκριµένα άρθρα. μοντέλα αυτοκινήτων. τεχνι- 
κά χαρακτηριστικά, συγγραφείς κ.λπ. 

Έτσι. οἱ 4Τ αποδεικνύουν έμπρακτα την προσήλωσή τους 
στην υιοθέτηση καὶ την εφαρµογή νέων καινοτόμων τεχνολο- 
γιών αναπτυγµένων στην Ἑλλάδα από Έλληνες για Έλληνες, 


Προς: "Τεχνικές Εκδόσεις" Α.Ε. Γοργίου 6 ΑΘΗΝΑ, Τ.Κ. 118 36. ΤηΛ.; 3230852 
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! .Φ Ναι, ενδιαφέροµαι να µάθω περισσότερα για τον τρόπο, µς | 
δο αχ. | τον οποίο μπορώ να έχω οη-Ιίπε πρόσβαση στην ύλη του. | 
/ Ἱ νὰ ὶ ' Ιπ περιοδικού 4ΤΡΟΧΟΙ, απὀ το σύστηµα "Πλεκτρονική |! 
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Για δύο εβδομάδες, µέχριτις αρχές Μαΐου, κατόπλευσε στον Πειραιάη φρε- 
γάτα τοι Ολλανδικού Βασιλικού Ναυτικού «Κοποπᾶετ» (Ε-Β07}, προκειμένου 
να ονεφοδιαστεί και να αναπαυθεί το πλήρωμα. Η φρεγάτα ποὺ μετέχει στη 
Μόνιμη Ναυτική Δύναμη της Μεσογείου του ΝΑΤΟ, εκτελεί πδριπολίες στην 
Αδριατική, στα πλαίσια της επιβολής κυρώσεων του Συµβουλίου Ασφαλείας 
του ΟΗΕ, κατά της Σερβίας και του Μαυροβουνίου. 


Έτα πλαίσια ευρωπαικὠν προγραμ- 
µάτων ανταλλαγής φοιτητών πραγ- 
µατοποιήθηκε στη διάρκεια του 
Ακαδημαϊκού έτους 1992-93 κύκλος 
ανταλλαγής σπουδαστών στον το- 
μέα μηχανικών αεροσκαφών, των 
Σχολών Δέλτα καιτης αντίστοιχης 
Αγγλικής Σχολής, Ωυα[ίαίΓ ἰγαἰπΙπς 
5δεΓνἰσες. Ετσι,το Νοέμβριοτου 1996 
έξι Ἑλληνες σπουδαστὲς επισκὲ- 
φβηκαν για τρεις εβδομάδες τις 
εγκαταστάσεις ὈὨυβιήβί στο 


Μπίρμινχαμ της Μ. Βρετανίας. Την επἰσκειη ανταπέδωσαν τον περασμένο 
Μάιο ἑξι Άγγλοι σπουδαστές που εκπαιδεύτηκαν στις Σχολές Δέλτα και στο 
κέντρο εκπαἰδευσης της Ο.Α. Στο τέλος και των δύο επισκέψεων απονεµήθη- 
καν στους συμμετέχοντες πιστοποιητικά παρακολούθησης των προγραμμµά- 
των των Σχολών, Στη φωτογραφία στιγμιότυπο απὀ την επἰσκεψη των 


Ελλήνων σπουδαστών στη Μ. Βρετανία. 


ο 


ς ὼ- «εσναν», 


-- 


πππακν, 
να, 


[ο Ελληνας υφυπου- 
ργός Εθνικής 
ἉἈμυναςκ. Σπήλιος 
Σπηλιωτόπουλος 
στο κὀκπιτοτ ενός 
βουλγαρικού Μια- 
298ΒΝ κατά τη διάρ- 
κειατης πρόσφατης 
επἰσκεψής του στη 
Βουλγαρία, Σύμ- 
φωνα µετους Βοὐλ- 
γαρους αξιωματι- 
κοὺς το αεροσκάφος 
αυτό ανήκει στη 
το ΕΛΑ αεράµυνας 
του τοµέα της 
τα Σόφιας. «δμ- 
πτωματικά» ο Ἐλ- 
ληνας υφυπουργός 
ως χειριστής των Ε- 
1048 της Μοίρας 


Πἡ " 


πυρηνικού βομβαρδισμού της Π.Α. εἰχε ως στόχο το υπουργείο Εθνικής 
Άμυνας της Σόφιας, «το κτίριο που εἶναι προς την έξοδο της πόλης» ὅπως 
θυμόταν ο ίδιος απὀ τις αεροφωτογραφίες. Τώρα εἰχε την ευκαρία να γνωρί- 
σεικαι απὀ κοντά το -πάλαι ποτέ εχθρικό- Μιᾶ ὅπως καιτο υπουργείο Άμυνας 
τὸ οποἱο και επισκέφβηκε, ὀχι πλέον µε πυρηνική βόμβα αλλά µε «κλάδο 
ελαίας» στη µορφή πρωτοκόλλου αμυντικής συνεργασίας. Όσο για τις 
εντυπώσεις του απὀ το ΜΙΦ-23ΕΝ, ο βετεράνος χειριστής το βρήκε «σαφώς» 


μικρότερων δυνατοτήτων απὀ το Ε-4Ε, αλλά ανώτερο τοι Ε-104. 


τίωσε επίσης τις δυνατότητες του 
πυραύλου «Τίμος Τζον» που διέθε- 
το µε τεχνολογία απὀ το αµερικανι- 
κής κατασκευής τακτικό βλήμα εδά- 
φους-εδάφους «Λανς», Ἡ έκθεση 
συνεχίζει ότι τα νοτιοκορεατικἁ 
προγράµµατα υπήρξαν απἀντηση 
στο πολύ µεγαλύτερο πρόγραμμα 
κατασκευής βαλλιστικών πυραύλων 
της Β. Κορέας που διέθετε πυραί- 
λους σοβιθτικής κατασκευής «ΕΓοΠ 
5» Και «ΕΓος {», ὁπως επίσης και 
βλήματα μεγαλύτερου βεληνεκούς 
«Φομά Β». Με βάση το τελευταίο 
ανέπτυξε µια έκδοση µε ακτίνα ὃρά- 
σης που ξεπερνά τα 1.000 χλμ, Το 
όπλο αυτό εξήχθη σε αρκετές χώ- 
ρες συμπεριλαμβανομένουτου 
ἱράν, της Συρίας κ.ᾱ. 


Ἑ Ες:  Ε ἃἘ 


Συμβαίνουν και.., «εις Παρισίους»,. 
Ο Αμερικανικός Στρατός κατακύρω- 
σε το διαγωνισμό ΝΤΗ, για την προ- 
µήθεια ενός νέου ελαφρού εκπαι- 
δευτικού ελικοπτέρου στην Μπελ, 
που παρουσίασε µια τριθέσια ἐκδο- 
ση του μοντέλου «206». Μια όµως 
απὀ τις ανταγωνίστριες εταιρίες, η 
Ενστροµ Χέλικοπτερς που εἰχε λά- 
βειµέρος µε το ΤΗ-28 απέβαλε ἐν- 
σταση στο αμερικανικό «Ελεγκτικό 
Συνέδριο» απαιτώντας απὀ το 
Στρατὸ να αιτιολογἠήσει την Επιλο- 
γήτης Μπελ αξίας 131 εκατ. ὅολα- 
ρίων, έναντι της δικής της αξίας µό- 
λις 31 εκατ. δολαρίων. 


Η Ταϊβάν άρχισε την παραλαθή των 
πρώτων απὀ τα 42 ελικοπτέρα ΑΗ- 
1Ν και 26 0Η-5808 που εἶχε παραγ- 
γείλει πἐρσι. Θα πρέπει να σηµειω- 
θεί ότιη Ταιβὰν εἰναι ο πρώτος εξα- 
γωγικός πελάτης για τα ελικόπτερα 
αναγνώρισης ΟΠ-58Ρ και σε αντἰ- 
βεση µε αυτά του Αμερικανικού 
Στρατού που είναι ανακατασκευές 
του μοντέλαυ «Α», πρόκειται για 
νεες κατασκευές. 


Οι ΗΠΑ αρνήθηκαν να δώσουν την 
ἄδεια για τη µεταπῶληση τεσσά- 

ρων ιορδανικών αεροσκαφών Ε-5Ε 
στην Ινδονησία µε το δικαιολογητι- 
κὀ ότι η κυβέρνηση της Τζακάρτα 
παραβιάζει συστηματικά τα ανθρώ- 
πινα δικαιώµατα. Οι Ηνωμένες 
Πολιτείες τηρούν «εμπάργκο» πώ- 
λησης όπλων στην Ινδονησία εδώ 
και αρκετά χρόνια. 


Αμερικανικά μαχητικά Ε-14 καιξ- 
Ίδ που περιπολοήσαν πάνω απὀ τη 
νότια και δόρεια «ζώνη απαγὀ- 
ρευσης πτήσεων» στο [ράκ δέχθΒη- 
καν τα πυρά αντιαεροπορικών 
πυροθόλων σε τρεις διαφορετικές 
περιπτώσεις την τρίτη εβδομάδα 
του Μαΐου. Σε µία απὀ τις περιπτώ- 
σεις, αεροσκάφος Ε-46, έβαλε πύ- 


ραυλο αντι-ραντάρ εναντίον µιας 
των αντιαεροπορικών συστοιχιών, 


Το αμερικανικό Πεντάγώνο προ 
του κινδύνου η Μαλαισία να προ- 
µηθευτεί ρωσικά ΜΙἰα-23, προσέφε- 
ρε στη Χώρα αυτή ένα πακέτο ΟπΛΙ- 
σµού που περιλαμθάνει 18 Ε-Ί18 
Ο/Ό. ανταλλακτικά και ἑξικινητή- 
ρες, 110 ΑΙΜ-95, 51 ΑΙΜ-ΤΜ, 50 
πυραύλους «Μάβερικ», 960 
«χάρπουν» κ.ᾱ, ΤΟ σιυνολικὀ κὀ- 
στος του «πακέτου» ξεπερνά τα 1.8 
δισ, δολάρια, 


Σύμφωνα µε αμερικανικές δηµο- 
σιογραφικές πηγές που δεν επιθε- 
θαιώθηκαν, η Κίνα παραδίδει στο 
Πακιστάν θαλλιστικούς πυραύλους 
μικρού θεληνεκούς τύπου Μ 11. Θα 
πρέπει να σημειωθεί ότιῃ Κίνα είχε 
µπαστεί πιέσεις να µην πουλήσει 
τέτοιου εἶδους όπλα στο Πακιστάν, 
αλλά σύμφωνα µε τις ἶδιξς πληρο- 
φορίες, φωτογραφίες δορυφόρων 
απὀ το λιµάνιτοι Καράτσι δείχνουν 
ότι οι πύραυλοι ήδη παραδίδονται. 


Το ρωσικό οπλοστάσιο που χαρα- 
κτηρίζεται σαν πλεονάζον και πρό- 
κειται να καταστραφε[ εἶναι πραγ- 
µατικά εντυπωσιακό, Εκατόν πενή- 
ντα πυρηνοκίνητα υποβρύχια, 90 
υποβρύχια πυρηνικών πυραύλων, 
300 πολεμικά σκάφη, 20060 βαλλι- 
στικοί πύραυλοι, 9000-6000 µαχητι- 
κά αεροπλάνα, 700 ελικόπτερα, 
9000-10.000 ἅρματα μάχης, 10.000- 
15.000 ΤΟΙΜΑ και 1,2 δισ. τόννοι 
πυρομαχικών περιλαμβάνονται 
σύμφωνα µε υπολογισμούς στο υλι- 
κὀ που πρέπει να καταστραφεἰ. 


Οι εφαρμογές τῶν συστηµάτων δο- 
ρυφορικής ναυτιλίας συνεχώς 
αυξάνουν. Πρόσφατα ανακοινώθη- 
κε ότι αμερικανική εταιρία θᾳ πα- 
ρουσιάσει σύντομα ένα σύστηµα 
απλοποιηµένου ΗυΒ που θα τρο- 
φοδοτείται από δορυφορικό σύ- 
στηµα και θα τοποθετείται σε ψε- 
καστικἁ αεροπλάνα επιτρέποντας 
τους αξροψεκασμούς µε ακρίβεια 
ενός µέτρου. Το ἰδιο σύστημα θᾳ 
βοηθά τα αεροπλάνα να αποφεύ- 
γουν τα καλώδια μεταφοράς ηλε- 
κτρικής ενέργειας. 


Ο κατασκευαστικός τοµέας της αε- 
ροπορικής εταιρίας «Κορίαν Αιρ» 
συνεργάζεται µε την καναδική εται- 
ρία Μπρίστολ και πρόκειται να προ- 
σφέρουν ἑνα πρόγραµµα εκ- 
συγχρονισμού των αεροσκαφών ἕ- 
δ, Αν και οι αναβαθμίσεις μπορούν 
γα γίνουν σε όλα τα μοντέλα του 
μαχητικού, η κοινοπραξία Επικε- 
ντρώνεται κυρίως στα νεότερα Ε- 
5Ε/ΙΓ απὀ τα οποία υπολογίζεται ότι 
περισσότερα απὀ 2000 βρίσκονται 
σε υπηρεσία σε 30 καιπλέον χώ- 
ρες, Π «Κορίαν Αιρ» κατασκευάζει 
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Ε-5Ε/Ε για λογαριασμὀ της 
Αεροπορίας της Ν. Κορέας απὀ τη 
δεκαετία του 1980. 

Το αμερικανικό Πεντάγωνο στα 
πλαίσια περικοπών διέκοψε το 
ερευνητικό πρόγραμμα για την κα- 
τάσκευή ενός πυραύλου προωθού- 
μενου µε πυρήγικάἁ καύσιμα. Στη 
σχεδίαση αυτή ένας πυρηνικός 
αντιδραστήρας θα θέρµαινε µδρο- 
γόνο, η εκτὀνώση του οποίου µέσα 
απὀ ἑνα κατάλληλο ακροφύσιο θα 
παρήγαγε ὥση. 


Ο Αμερικανικός Στρατός προτίθε- 
ται να δοκιμάσει ένα γέο σύστημα 
τακτικής αναγνώρισης στη µορφή 
µιας κάµερας θίντεο µε τον κατάλ- 
ληλο πομπό προσαρμοσμένη σε εἰ- 
δικό αλεξίπτωτο (ρα/Γα/οἱ!]. Το ση- 
μαντικό στοιχεία εἶναι ότιτο ὁλο 
σύστημα θα εἶναι συσκευασμένο 
στο εσωτερικό µιας οβίδας πυροβο- 
λικού διαμετρήματος 155 χιλ. 


Σκοπός του εἶναι η εκτίµηση ζημιών 
καιη επισήμανση στόχων για μονά- 
δες πυροβολικοή, 

Το Αμερικανικό Ινατιτούτο 
Ερευνών του Λος Άλαμος θα χρη- 
σιµοποιήσει έναν υπερ-υπολογ|- 
στή 6Μ-5 για να κατασκευάσει ένα 
μαθηματικό μοντέλο υλικού σε 
ατομικό επίπεδο. Ο απώτερος στὸ- 
λος εἶναι η «μοντελοποίηση» ενός 
δισεκατομμυρίου ατόμων σε ἑνα 
χώροπου δεν θα ξεπερνά αυτὸν 
ενός κύβου µε πλευρά 0,3 μικρά. Η 
περαιτέρω κατανόηση των ατοµι- 
κὠν δεσμών καιτης συμπεριφοράς 
των ατόμων πιστεύεται ὃτι θα οδη- 
γήσει στην κατασκευή νέων υλικών 
με καλύτερες ιδιότητες. Ανάμεσα 
στις δοκιμές που προβλέπονται, πε- 
ριλαμβάνονται η διάδοση ρωγμών 
καιη διάδοση κυμάτων µέσα στο 
υλικό, Για να εκτιμηθεί το μέγεθος 
του Εγχειρήµατος να σημειώσουμε 
ὀτεγια την εξομοίωση μισού δισε- 


Έλληνας σπουδαστής της σχολής ΑΕΗΟΟΙύΒ του Μόντρεαλ που σύντο- 
μα θα αποκτήσει πτυχίο χειριστού εκπαιδειυτού, έχειτη διινατότητα να ερ- 
γαστείως εκπαιδευτής, µε την πραὐπόθεση ότι θα εγγραφούν στη σχολή 
εκ µέρους του Ἐλληνες µαβητές, Όσοι ενδιαφἐρονται για αεροπορικές 
σπουδές στο ΑΕΒΟΟΙΕΙΒ ΜΟΝΤΗΕΑΙ, την πιο φημισμένη σχολή του 
Καναδά παρακαλούνται να επικοινωνήσουν µε τη δικηγόρο Δίδα 
Μπουκαυβάλα στα τηλέφωνα: 29.10.7943 και 51 49.643. 


ΑΓΟΡΑ-ΝΕΑ ΠΡΟΙΟΝΤΑ 


βαν 


Νέες δροσιστικὲς γεύσεις για το 
καλοκαίρι που έρχεται. ἡ ΔΕΛΤΑ 
προσέθεσε στην γκάμα των προἰό- 
ντων ΕΙΕΕ, ένα ακόμη φρέσκο 
χυμό, το Πορτοκάλι Σαγκουῖνι 
«ΜΟΓΟ» Εχει αυθεντική γεύση, χω- 
ρίς καθόλου συντηρητικά και χω- 
ρἱς πρόσθετη ζάχαρη. Η εταιρία 
όμως βρίσκεται στην πρωτοπορία 
και σε άλλους τοµείς, Πρόσφατα 
ανακοινώθηκε η πλήρης κάλυψη 
σε γάλα των παιδιών Που στεγάζο- 
νταιστο παϊδικὀ χωριό 505, µια µι- 
κρή συνεισφορά στα πλαίσια της 
πρωτοβουλίας της εταιρίας µε τίτ- 
λο: Η Δέλτα Κοντά στους Νέους 
σε ὁλή τὴν Ελλάδα. Η τριετής προ- 
σπάθεια επικεντρώνεται σε δύο 
βασικούς άξονες, την αντιμετώπι- 
ση των ναρκωτικών και την παι- 
δεία. 


Μεγάλη ποικιλία απὀ αεροβόλα 
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περἰστροφα- 
πιστόλια και 
τυφέκια 
όπως και τα 
περίφημα 
πεντάσφαιρα φλόμπερ Γαλλίας 
µπορείτε να βρείτε στο νέο κατά- 
στήµα ΗΟΒΒΥ ΡΗΟΡ αυνΝ. 
Κάνιγγος 23, τηλ. 36.27.7938. 


ΠΡΩΟΣΦΟΡΑπροςτους αναγνώ- 
στες της ΠΤΗΣΗΣ’ αξέχαστες δια- 
κοπὲς στη Σαντορίνη προσφέρει 
το ξενοδοχείο ΑΕΤΗΒΙΩ στην µα- 
γευτική ὁὀσο και κοσμοπολίτικη 
Σαντορίνη µε 1956 έκπτωση στη 
διαμονή στα 20 μοναδικά επιπλω- 
μένα διαμερίσματα που διαθέτει. 
Σε αἰγιοπελαγίτικο στιλ, διαθέτουν 
κουζίνα, τηλέφωνο, μουσική, κα- 
Βημερινό σέρβις, ενώ υπάρχει και 
πισίνα, «τζαγκούζι», µπαρ και πά- 
νω απὀ όλα η μοναδική θέα από 
ὀπου θα μπορέσετε να απολαύσε- 
τε τα ηλιοβασιλέµατα της 
Σαντορίνης, Πληροφορίες; τηλ. 
Αθηνών; 72.42.7468 και τηλ. στη 
Σαντορίνη: (0286) 71040 και 
Τ1041. 


καν - 


κατομμυριοστού του δευτερολέἑ- 
πτοι πραγματικού χρόνου, απαι- 
τούνται 12 ώρες υπολογισμών απὀ 
τον ταχύτερο ἠλεκτρονικό υπολοΥι- 
στἡἠ που υπάρχει σήµερα σε λει- 
τουρῥργία. 


Η Ρωσική Υπηρεσία Πολιτικής 
Αεροπορίας παραχώρησε πιστο- 
ποιητικό πλοίµότητας στα ὄρεταν!- 
κής κατασκευής αεροσκάφη ΒΑ8 
125-700 ἃ 800, ενώ το μοντέλο 
«1000» αναμένεται να πιστοποιηθεί 
µέσα στις προσεχείς εβδομάδες. Η 
πιστοποίηση που εἶναι και η πρώτη 
Δυτικής σχεδίασης επιχειρηµατι- 
κοὺ αεροσκάφους ανοίγειτο δρόμο 
για πωλήσεις των βρετανικών αερο- 
πλάνων στη Ρωσία. 


Η συλλογή µετατροπής των κινη- 
τήρων ΤΡ των αεροσκαφών 
Μπόινγκ 737-200 που προσφέρειη 
κοινοπραξία Πρατ ἃ Γουῖτνεϊ και η 
Νόρτεν σημείωσε γέες µεγάλες 
πωλήσεις µετά την παραγγελία 67 
σεταπό την Αμερικανική εταιρία 
υ9Αι. Η μετατροπή επιτρέπει στα 
αεροπλάνα να επιχειρούν απόὀ αξ- 
ροδρόμµια ὁποι ισχύει ο κανονισμός 
εναντἰον της ηχορύπανσης του 
ΙσβΩσε «Επίπεδο 3» (5ἱ8ῇ9 3). Η 


εφαρµογή των κανονισμών αυτών 
στα αμερικανικά και ευρωπαικά αξ- 
ροδρόµια τα επόμενα δύο µε τρἰα 
χρόνια κινδυνεύει να θὲσει εκτὸς 
υπηρεσίας µεγάλο αριθμό αερο- 
σκαφών όπως τα Μπόινγκ 737-200. 
Στην Ευρώπη η µεγαλύτερη παραγ- 
γελία για τη συλλογή μετατροπής 
έχει γίνει απὀ την Λουφτχάνσα για 
4θ κιτ, 19 απὀ τα οποία έχουν παρα- 
δοθει. 


Η Ιαπωνική Αεροπορία ανακοίνωσε 
λεπτομέρειες για τα αεροσκάφη 
ΑΜΝΑΟ5 που παρήγγειλε χρησιµο- 
ποιώντας σαν πλατφόρμα το πολι- 
τικό επιβατικό Μπόινγκ 787, Τα ια- 
πωνικά αεροπλάνα θα διαθέτουν το 
ἰδιο ραντάρ ΑΝ/ΑΡΥ-Ο που διαθέ- 
τουν καιτα Ε-ᾱ,με 14 κονσόλες 
επεξεργασίας στοιχείὼν και πλή- 
ρωμα 20 ατόμων. Τα αεροπλάνα µε 
αυτονομία 12 ωρῶν θα επιχειροὺυν 
σε περιοχές που δεν μπορουν να 
καλύψουν λόγω αποστάσεως τα 
υπάρχοντα Ε-ος. Τα δύο πρώτα αε- 
ροπλάνα χρηματοδοτούνται απὀ 
τον προὐπολογισμό του οικονοµι- 
κού έτους 1993, ενώ ελπίζεται ότι 
δύο ακόµη αεροπλάνα θα χρηµατο- 
δοτηθούν το 1994, 


Α ΕΡΟ ΝΕ Α 


Η ΛΕΡΟΝΑΥΠΗΓΙΚΗ ΕΠΙΤΕΛΟΥΣ ΚΑΙ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


Η Ελλάδα είναι η µόνη χώρα της 
κοινότητας που δεν διαθέτει τµήµα 
περοναμπηγικής σε κανένα 
Πανεπιστήμιό της, ἑστῳ κι αν εἶναι 
ιδιαίτερα δραστήρια στα ΕΡΕΒΥΗΤΙ- 
κά προγράµµατα της ΕΟΚ. Το 
Πανεπιστήµιο της Πάτρας ξεκινά 
επιτέλους κάτι σχετικό. 0 Γιῶργος 
Χμιστογιαννάκης και ο Κῴστας 
Λακαφώσης μίλησαν σχετικά µε 
τους καθηγητές τοι Εργαστηρίου 
Τεχνολογίας και Αντοχής των 
Υλικών του τμήματος 
Μηχανολόγων Μηχανικών, καθ. 6. 
Κερµανίδη και αν. καθ. Σ. 
Παντελάκη. 

Ξεκινάμε µε την εἰδηση: το τµήµα 
Μηχανολόγων Μηχανικών αποφἀ- 
σισε τη μετονομασία του τμήματος 
σε Τµήµα Μηχανολόγων και 
Αεροναυπηγών Μηχανικών, µε κοι- 
νό πρόγραµµα για τα τρία πρώτα 
χρόνια, και έπειτα διαχωρισμό των 
μηχανολόγων και των αεροναυπη- 
γὠν σε δύο κύκλους που θα οδη- 
γούν σε διαφορετικό πτυχίο, Η απύ- 
φαση έχει ήδη περάσει απὀ τη 
Σύγκλητο του Π.Π. και απὀ το 
Πρυτανικό Συμβούλιο, και έχει φτά- 
σειστο Υπουργείο Παιδείας για τε- 
λική ἐγκριση, η οποία κανονικά θα 
πρέπει να είναι τυπική διαδικασία, 
Στο Π.Π. υπάρχουν αυτήν τη στιγµή 
εργαστήρια που μπορούν να καλύ- 
Ψουν άμεσα τους τοµείς Υλικών και 
Κατασκευών, πρόώσης, κινητήρων 
καιρευστοδυναµικής, ενώ χρειάζε- 
ται πρόσληψη μελών ΔΕΠ υψηλών 
βαθμίδων κατά προτίµηση γίατους 
τοµείς τῶν ἄνίοπιςΣ, μηχανικής της 
πτήσης, και οοπσερίιιαἱ ἄθειση (σχε- 
διασμού του αεροσκάφους σαν 
προιόν). Το προτεινόμενο πρόγραμ- 
μα σπουδών είναι προσαρμοσμένο 
στην ελληνική πραγματικότητα, 
όπως εξηγεί ο δρ. Παντελάκης:; «Ι 
εκπαίδευση των αεροναυπηγών 
στην Ελλάδα σαφώς δεν πρέπει να 
είναιη ἶδια µε αυτήν ενὸς αερο- 
ναυπηγού στη Γαλλία ή στη 
Γεβρμανία, χώρες που διαθἑτουν µε- 
γάλες αεροπορικές βιομηχανίες. 
Στη χώρα µας, ὀπου η Ελληνικἡ 
Αεροπορική Βιομηχανία ὅεν τιαρά- 
γειπροῖὀν (α/φος], θᾳ πρέπει κα- 
ταρχήν η εκπαίδευση του αερο- 
ναυπηγού να του δίνει εμπειρία στο 
χώρο των επισκευών και της συντή- 
ρησης. Τελειώνοντας τις σπουδές 
του, ο νδος αεροναυπηγός θα µπο- 
ρεί να εργαστεί στην ΕΑΒ, την 
Ολυμπιακή, την ΥΠΑ, στην Π.Α., αλ- 
λά καισε µια απὀ τις ιδιωτικὲς αερο- 
πορικές εταιρίες που θα έχουν δηµι- 
Οργηθεί μέχρι τότε». 

Κανονικά πρόβλημα αποκατάστα- 
σης δεν πρέπει να υπάρχει αφού η 
είσοδος νέων στο χώρο Βα συµβαδί- 
ζει περίπου µε τη ζήτηση. Αλλωστε, 
υπάρχεικαιτο παράδειγµα τοι 


Πανεπιστηµίου της Ναροί, που έχει 
ἐλθεισε συμφωνία µε την Αἰεπιᾶ, 
Όλοι οι απόφοιτοι προσλαμβάνο- 
νται εκεί για δύο χρόνια, µετά απὀ 
τα οποία οι καλύτεροι μένουν για 
μόνιμη απασχόληση. Οι υπόλοιποι 
που φεύγουν, βγαίνουν στην αγορά 
ήδη εκπαιδευμένοι, µε δύο πολύτι- 
μα χρόνια προὐπηρεσίας, και µε αρ- 
κετές προοπτικὲς, Κάτι τέτοιο θα 
μπορούσε εὖκολα να γίνει και στην 
Ελλάδα, π.χ. µε την ΕΑΒ. 

Στην Ελλάδα όμως αυτήν τη στιγµή 
συμβαίνουν άλλα εωτράπελα. 
Ξεκινώντας απὀ κακό συντονισμό 
των πανεπιστημίων µε τη βιοµηχα- 
γία, ἔχουμε καταφέρει να παρά- 
γουμε τεχνολογία στα πανεπιστή; 
µια µέσω κυρίως τῶν κοινοτικών 
προγραμμάτων για τις ξένες εται- 
ρίες, και έπειτα αγοράζουμε ξανά 
την τεχνολογία αυτή για λογαρια- 
σμὀ τῆς βιομηχανίας, δημιουργώ- 
ντας ἑνα φαύλο κύκλο που πρέπει 
επιτέλους να σπάσει. Εδῶ, καιοι 
δύο καθηγητές είναι κατηγορήµατ- 
κοί «Όα πρέπει η Γενική 
Γραμματεία Έρευνας Ἅκαι 
Τεχνολογίας να προκηρύξει αμέ- 
σως προγράµµατα αεροναυτικἠής 
αντίστοιχα µε τα ΠΑΒΕ και ΠΕΝΕΔ, 
και πιθανώς απὀ τους ἴδιους πόρους 
(π.χ. μέσω ΠΑΒΕ], παρόμοια µε το 
κοινοτικό «Αειοηθβμ]ίσξ», ὥστε να 
βρεθούμε σε µια πορεία παραγωγής 
τεχνολογίας αιχμής ειδικά για τη 
χώρα µας», 

Και ο ὅρ. Κερμανίδης επισημαίνει; 
«Π αεροναυπηγική εἶναι η αιχμή της 
τεχνολογίας αυτήν τη στιγµή σε 
όλους τους τοµείς, Μεσα απὀ την 
έρευνα σε τόσους πολλοὺς διαφο- 
ρετικούς τοµείς, παίρνουμε πολὺ 
συχνά τη γνώση για εφαρμογές 
εντελώς ἀσχετες µε τα αεροπλάνα. 
Για παράδειγµα, η µελέτη της 
συμπεριφοράς των μεταλλικών υλι- 
κών σε ερπυσµό που γίνεται για τον 
υπολογισμό της διάρκειας ζωής των 
κινητήρων, έχει άμεση εφαρµογή 
στα διυλιστήρια πετρελαίου ή στη 
ΔΕΗ, όπου το φαινόμενο του ερ- 
πισμού µορεί να προκαλέσει σοβα- 
ρά ατυχήματα. Το ἴδιο ακριβώς 
συμβαίνει και µε τα φαινόμενα της 
εργοδιάβρωσης και της ψαθυροποί- 
ησης λόγω υὁρογόνου, που µελε- 
τώνται απὀ ἄλλα αντίστοιχα 
προγράµµατα». 

Παραδείγματα όμως μπορούμε να 
βρούμε καισε πιο «καθημερινά» 
πράγματα: στη Γθρμανία, η έρευνα 
σε κἀποιο πρόγραµµα της ΠΟΙΠΙΕΓ 
οδήγησε στην κατασκευἠ πλαστι- 
κών κουφωµάτων για παράθυρα εκ- 
πληκτικής ποιότητας και χαμηλού 
κόστους, που «έσπασαν» αµέσως 
τη γερμανική αγορά. 

Ενα ακόµα πρὀγραμμα που μελετά- 
ται αυτό τον καιρό εἶναι και µια µο- 


ντελοποίηση που θα υπολογίζει τη 
διαφορά στο κόστος του τελικού 
προιόντος απὀ οποιαδήποτε αλλα- 
γή υλικού ἡ µόρφωσης κομματιού 
στην κατασκευή και συντήρηση 
ενὸς αεροπλάνου. Είναι φανερὀ ὅτι 
η φιλοσοφία του ιδιαίτερα σύνθε- 
του αυτού μοντέλου θα µπορεί έἐπει- 
τα να χρησιµοποιηθεί γία οποιαδή- 
ποτε βιομηχανική χρήση. 

Στα ερευνητικά προγράµµατα της 
κοινότητας, τα ελληνικἁ πανεπιστή- 
µια κάνουν πολύ σηµαντική 
δουλειά, και έχουμε φτάσει να ξε- 
περνούµε σε ποσοστά συµµετοχής 
χώρες µε αεροναυτική παράδοση, 
αλλά και ενεργή βιομηχανία, όπως 
την Ὀλλανδία (Εοκκεγ), το Βέλγιο 
(ΦΑΒΟΑ],την ἰσπανία (ζ8ξ4) καιτην 
Πορτογαλία (Ω(4ΜΑ), ενώ βρισκό- 
µαστε πολύ κοντά στην ἱταλία. Και 
όλα αυτά χωρίς να έχουμε τµήµα 
αεροναυπηγὠν σε ὁλη την Ελλάδα! 
Δεν εἶναι καθόλου τυχαίο το γΕΥΟ- 
γός ότιη Ώδμίσῇρθ ΑΙἴΡΗς, σε ανα- 
λυτικό ενημερωτικό φυλλάδιο ὀπου 
αναφέρειτις ὁραστηριότητὲς τῆς, 
διαφημίζεται σε κάποια σελἰδα ανα- 
φέροντας µε υπερηφάνεια τα πανε- 
πιστήµια που χρησιμοποιεί για 
ἔρευνα σε όλη την Ευρώπη. Στα 
τέσσερα µη γερμανικά πανεπιστή- 
µια, βλέπουμε τα περίφηµα ἱπιρθήαι, 
Βε|{, 5ρεΓᾶεΓΟ Του[ουςθ, και μαζί 
τους, το ὑπινθις]ν οἱ Ρ4ἴτας] 

Στη χώρα µας ὁμως εἶναι βέβαιο ὅτι 
Βα βρεθούν αμέσως κάποιοι που θα 
διαμαρτυρηθούυν για δήθεν 
«ανάπτυξη πολεμικής βιομηχανίας» 
κ.ὰπ. Ο δρ. Παντελάκης έχει ἑτοιμη 
την απάντηση: «Η μεγάλη πλειονό- 
τητα των ερευνητικών προγραμµά- 
των που διεξάγονται στα ελληνικά 
πανεπιστήμια, αφορούν την πολιτι- 
κἡ αεροπορία, την ασφάλεια των 
πτήσεων καιτην καλύτερη εξυπηρέ- 
τηση των επιβατών. Όμως, επειδή 
όλα στην Ελλάδα αντιµετωπίζονται 
στο επίπεδο των συνθηµάτών, θέλω 
γα δηλώσω σαφώς ὀτιθεωρώ άκρως 
προοδευτικὀ να εργαστώ για την 
εθνική άμυνα της χώρας µου καθώς 
και για τη µείωση της τεχνολογικής 
εξάρτησης που συνεπάγεται και πο- 
λιτική εξάρτηση, όπως επίσης και να 
εργαστώὠ για την ασφάλεια πτήσης 
των Ελλήνων πιλότων της Π.Α. 
Χαρακτηριστικό της νοοτροπίας 
που επικρατεί είναι και κάτιπου εἰχε 
συμβεί στο παρελθὀν. Όταν, πριν 
μερικά χρόνια, το εργαστήριό µας 
ξεκίνησε µια έρευνα σχετικἠ µε τον 
ερπυσμό (οΓ8ερ) των μεταλλικών 
υλικών κάτω απὀ υψηλές θερµοκρα- 
σίες, είχαμε αγανακτισµένους που 
διαμαρτύρονταν επειδἠ πίστευαν 
ότι κατασκευάζουµε... ερπύστριες 
γιατανκςιε», 


Η δυτική πλευρά της λεγόμενης 
«λεκάνης του Ειρηνικού» αποδει- 
κνύεται στον μεγαλύτερο αποδέἑ- 
κτη νέων επιθατικών αεροσκαφών. 
Σύµφωνα µε τα στοιχεία του περᾶ- 
σµένου χρόνου, η περιοχή αυτή 
υπήρξε ο τελικός προορισμός 109 
επιβατικών κατασκευής Μπόινυκ 
που αποτελούν Το 375ο των περοι- 
νὠν παραγγελιών της εταιρίας που 
ανέρχονται σε 248 αεροσκἀφη. 
Επίσης από τα 226 Β747-400 που 
παραδόθηκαν μέχρι τον περασμένο 
Φεβρουάριο, το 9476 κατέληξε σε 
ασιατικὲς αεροπορικές εταιρίες. Η 
αξία τους υπολογίζεται ότιξεπερνά 
τα 17 δισ. δολάρια. 


Τα κέρδη της Μπρίτις Αιργουέις 
περιορίστηκαν το 1932 σε μόλις 20 
εκατ. λίρες προ φόρων αν καιη 
εταιρία παραμένει µια από τις λίγες 
κερδοφὀρες του κλάδου, ο πρύε- 
ὄρος της εταιρίας Σερ Κόλιν 
Μάρσαλ δικἀολόγησε τα οἰικονοµι- 
κά αποτελέσµατα κυρίως στην ση- 
µαντική υποχώρηση της αξίας της 
λίρας, κἀτιπου σχεδόν διπλασίασε 
τα λειτουργικά έξοδα διεθνώς. 


Απογοητευμένη η Ινδία απὀ τη 
Ρωσία, στράφηκε σε άλλες πηγές 
για να διατηρήσει αξιόμαχο το γι- 
γάντιο οπλοστάσιο µε πρώην σὸ- 
Βιετικὁ υλικό που διαθέτει. 
Σύμφωνα µε πληροφορίες, Ινδοί 
επίσημοι παρουσίασαν σε Τσέχους 
και Σλοβάκους επισήμους, κατάλο- 
Υο µε περισσότερα απὀ 100.000 εἰ- 
δη ανταλλακτικών που χρειάζονται 
για τη συντήρηση αεροσκαφών, κι- 

νητήρων αρμάτων, πυροβόλων, 

πυραύλων κ.ά. 


Η υ5ΑΕ Βα χρειαστεί τουλάχιστον 
180 χρόνια και σχεδόν 2,5 δισ. δολά- 
ρα για να μετατρέψει πλήρως το 
στόλο των Β-Ί1Β που διαθέτει για 
συµθατικὲς αποστολές, Το μεγαλήύ- 
τερο ποσοστό αυτού του κόστους 
αφορά όµως την εξάλειψη προβλη- 
µάτων που υπάρχουν ακόµη σε ορι- 
σµένα ηλεκτρονικά συστήµατα του 
αεροπλάνου και το μικρότερο σε 
αγορά συστηµάτων και οπλισμού 
περισσότερο κατάλληλου σε 
συµβατικὲς αποστολές. 


Η Αίγυπτος άρχισε από τὸν περα- 
σµένο Μάρτιο να παραλαμθάνει τα 
πρώτα απὀ τα 48 προωβημµένα σε- 
ριωθούμενα εκπαιδευτικά |.-58Ε 
τσεχικής κατασκευής, Τα περισσό- 
τερα απὀ τα υπόλοιπα αβροπλάνα, 
θα παραδοθούν µέσα στο 1990. Το 
αιγυπτιακὀ συμβόλαιο ύψους 200 
εκατ. δολαρίων περιλαμβάνει εκτός 
τῶν εκπαιδευτικών, ἕνα «πακέτο» 
τεχνικής υποστήριξης και ανταλλᾶ- 
κτικών. Το | -58Ε εἶναι ο διάδοχος 
του πλέον επιτυχημένου | -29, απὀ 
τα οποία κατασκεμάστηκαν περισ- 


ΠΤΗΣΗ (ΟΠΥΝΙΩΣ 33 


σότερα απὀ 2,800. Η Αίγυπτος διέ- 
θετε τόσο το ἱ -33 όσο και τον προ- 
κἀτοχότου | -23. 

Ένα άτομο σκοτώθηκε και 150 
τραυματίστηκαν στις αρχές 
Απριλίου όταν ένα ΜΌ-11 της αε- 
ροπορικής εταιρίας Οµίπα ΕαΞΙΒΓΠ 
πάνω απὀ τον θόρεια Ειρηνικό υπέ- 
στη απότοµη θήθιση µε αποτέλε- 
σµα να χάσει περισσότερα απὀ 
20.000 πόδια ύψος µέσα σε λίγα κε- 
πτά, ενώ σε κἄάποια φάση του περι- 
στατικού το αεροπλάνο εἰχε περι- 
στραφεί περισσότερες απὀ 120 µοἰ- 
ρες ως προς τον διαμήκη άξονα. 
Σύμφωνα µε την ΕΑΑ, το δυστύχη- 
μα ἦταν αποτέλεσµα μέγιστης έκτα- 
σης των πτερυγίων στα χείλη προ- 
σβολής εἰτε απὀ λάθος του πληρύ- 
µατος εἶτο απὀ αστοχία του συστή- 
µατος χειρισμούτους, 


Το αμερικανικό εθνικὀ Ινστιτούτο 
περοπορικών ερευνών «Λόρενς 
Αἰδερμορ» ἐλαθε τον περασμένο 
µήνα ένα απρόσμενο δώρο, το µη 
επανδρωμένο αεροσκάφος εξαιρε- 
τικά μεγάλης αυτονομίας «Κόντορ» 
που ανέπτιξεη Μπόινγκµε µη κατα- 
νομαζόμενη αμερικανική «υπηρεσία 
πληροφοριών», Το «Κόντορ» εἰχε 
σχεδιαστεί µε δυνατότητα να παρᾶ- 
μένει σε πτήση σε ύψος 65.000 πο- 


δών για αρκετές ηµέρες σαν πλατ- 
φόρμα μεταφοράς συστηµάτών ανα- 
γνὠρισης/επιτήρησης. 

Το πρώτο Ντοργιέ 328 παραγωγής, 
8α παραλάδει η ελθετική αεροπορι- 
κή εταιρία ΑἰΓ Επαἰααΐπα στο τέλος 
του καλοκαιριού, Το αεροπλάνο 
βρίσκεται ἠδη στο στάδιο της τελι- 
κής συναρμολόγησης στις εγκατα- 
στάσεις της κατασκεμάστριας εταϊ- 
ρίας, στο Ομπερπφαφενχόφεν. Η 
παράδοση θα πραγμµατοποιηθεἰ 
αμέσως µετά την απὀκτηση της πι- 
στοποίησης του τύπου από την αρ- 
µόδιο ευρωπαϊκό φορέα που αναµέ- 
νεται να πραγµατοποιηθεί τον ερ- 
χόµενο Αύγουστο ακολουθούμενο 
από την πιστοποίηση της ΕΑΑ. Στο 
μεταξύ η Ντορνιέ ἀρχισε τις πτή- 
σεις του τεταρτου πρωτοτυπου που 
φἑρει διαμορφωμὲνο εσωτερικὀ για 
τη µεταφορά 30 επιβατών. 


Η νεοσήστατη ρωσική μεταφορική 
εταιρία Υοιᾳα-Ώπβρι ανέλαδε 
συµθόλαιο για τη µεταφαρά πτερύ- 
γὼν και άλλων τμημάτων των επι- 
δατικὠν Αίρμπας απὀ τις εγκατα- 
στάσεις της Ντόιτσε Αίρμπας στη 
Βρέμη, στα κεντρικἀ εργοστάσια 
συναρμολόγησης στην Τουλούζη 
χρησιμοποιώντας αεροπλάνα Απ- 


Τέσσερις θανατηφόρες πτώσεις 
αεροσκαφών, ἵον περασμένο χρό- 
νο, οδήγησαν την Κινεζική 
Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας 
(ςΑΑΟ) έθεσε νέους αυστηρούς 
κανόνες στη λειτουργία γέων σε- 
ροπορικών εταιριών που 
«ξεφυτρώνουιν» κατά δεκάδες σε 
όλη την κιγεζική επικράτεια, μετᾶ 
από κατηγορίες για «ελαστική 
διαχείριση». Σύµφωνα µετις νέες 
διατάξεις, κάθε νέα εταιρία θα πρὲ- 
πει να έχουν στην ιδιοκτησία τοιις 
τρία τουλάχιστον αεροπλάνα, κε- 
φάλαιο 80 εκατ. Γιουάν (13,3 εκατ 
δολαρίων), ενώ το 6136 τῶν µετο- 
χών τους θα πρέπει να ελέγχεται 
απὀ κάποια κρατικἠ αεροπορικἠ 
εταιρία για να αποκτήσουν άδεια 
εκμετάλλευσης. Η 6ΑΑΟ απαγὀ- 
ρευσε επίσης στις νεοιδρυθείσες 
εταιρἰες την ενοικίαση αξροσκα- 
φών µε Τη µέθοδο «ΑθίΙθᾶδε». 


Η Σαουδική Αραθία επέλεξε την 
Πρατ ἃ Γουίτνεϊ για την αγορά 154 
κινητήρων Ε100-128 που θα τοπο- 
θετηθούν στα {2 μαχητικά τύπου Ε- 
15Ε που παρήγγειλε πρὀσφαταη 
µεσανατολική αωτή χώρα. Τα 
συμβόλαιο, ύψους 600 εκατ. ὅολα- 
ρίων προβλέπει παραδόσεις ανάµε- 
σα στο τέλος του 1994 και τα µέσα 


Κάντε αρχή στην επαγγελματική καριέρα µε σωστά και σταθερά βήματα. 
Απότο 1985 η επαγγελματική σχολή «Δαίδαλος» σας προσφέρει; 
Την καλύτερη χαι πιο ολοκληρωμένη εκπαίδευση. από την πρώτη 


πτήση ἑωςκαιτο ΑΤΡ. 


Εκπαίδευση στο πλέον πολύπλοκο εναέριο σύστηµα (ιετην παθοδήγ- 

ση πεπειραµένων, δύ/λὠσσων εκπαιδευτών. Μετελευταίον τύπου ιδιό- 
πτητα αεροπλάνα προσαρμοσμένα στις εκπαιδευτικές ανάγκες. 

Μετο τελειότερο εκπαιδευτικό σύστηµα της ερρεςεῃ Φ3ΠάΕΓ5Ο0Π. 


ΓΚΑΣΡ{Α 142 ἵΜΙη δἱπιμ]α!οἵ µε 6ΟΙΟΙ νίδυα|. Η5[ά ΡΜΙ 


Αεροδύµιο µετρεις διαδρόμους ΝΡΒ και Π.5 αρρΓοασῄε», 

Βαςα 5ἰ81ἱ0Π και ιδιωτική συχνότητα για την άµεαη και συνεχή επαφή µετα 
αεροπλάνα µας, Η σχολή προσφέρει τα πτυχία: 
Ργίναίε, (οπιπεγείβ!, Βαδίΐς έγουµμα ΠΠ5ίΓΗςίους, ΟεγΕ Γἱοἰαᾶ ΕΙίρΗέ Ππςίγυείος, ΔΑΙΓΙΙΠο 
ΊΣγαη»δροΓί ΡΙοέ παιτις ειδικότητες: ἑπςέγιππεπί, ΜιΗΗ{ Εποίπο, [πςέγυππεηί Πηπ5ίγμςσίος, ΜΗ έ{ 
Επρίπε ΠΠςίΓΗείογ, ΑΔανβΠΕσΓ (αγοιιΠπα Πης5ίγμσίογ, ΙΠ5ίγμμποΠί (ΓουΠα [ηςίγιμςσίου. 

Διαμονή στο κτίριο της σχολής µέσα στο αεροδρόμιο. 
Η προσφορά µας είναι η χωρίς επμετάλλευση αντιμετώπιση του επαγγελματικού σας καταρτισμού. Η ε/ύη- 
σή σας είναι η αφοσίωσή µας στη σωστή, επαγγελματική εκπαίδευση. Αν αυτά είναι ό,τι θα θέλατε να σας προ- 
σφέρει µία επαγ/ελματική σχολή. τότε μιλάμε την ίδια γλώσσα. 


ΡΑΙΡΑΙ.Ο5 ΕΙΙΟΗΤ5(Η0ΟΟΙ ΝΟ ΤΗΛ. 001 (516) 259-09320 001 (516) 241-147 
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του 1998. Π σαοιδαραβική επιλογή 
τερματίζει πιθανότατα και την προ- 
σπάθεια της Τζένεραλ Ελέκτρικ να 
πιστοποιήσει τον Ε110-129 στο ξ- 
19. 


Η Ισραηλινἠή Αεροπαρία παρέλαθε 
το πρώτο απὀ τα 30 περίπου ανα- 
κατασκευασμένα και εκσυχρον!- 
σµένα Σικόρσκι ςΗ-558 γνωστά 
σαν «Υαθ'υγ 2000» µε την ευθύνη 
της ΙΑ/ και τη θοήθεια της ισραηλι- 
νής εταιρίας ηλεκτρονικών 
«Ἐλμπιτ», Ο εκσυγχρονισμὸς περι- 
λαμβάνει νὲο συγκρότημα ηλεκτρο- 
νικών, σύστημα αυτοπροστασίας, 
δυνατότητα ανεφοδιασμού στον 
αέρα και βοηθητικές εξωτερικές δὲ- 
ξαμενὲς, καθίσματα του πληρώμα- 
τος που αυξάνουν τις πιθανότητες 
επιβίωσης σε περίπτωση πτώσης, 
Βωράκιση στο πιλοτήριο κ.ά. 


Το πρώτο πρωτότυπο του στρατη- 
γικού θομθαρδιστικού Β-2 µετά την 
ολοκλήρωση των δοκιμών τέβηκε 
σε προσωριχγἠ αποθήκευση, αποτὲ- 
λεσµα τῆς στασιμότητας που αντι- 
µετωπίζει το όλο πρόγραµµα. Το Β- 
2Νο.1 δεν εξοπλίστηκε ποτέ µε το 
σύνολο των ηλεκτρονικών που δια- 


ΕΑΧ.: 001 (516) 2868-9310 


Α ΕΡΟ ΝΕ Α 


µ 
θάλασσα, 100 μίλια νοτιοδυτικά των ιαπωνικών 


ακτών στις 7 Μαΐου. Το αεροπλάνο ανήκε στην 
Ρη Πτέρυγα αεροπλανοφόρων που επιχειρεὶ 
απὀ το αεροπλανοφόρο «ντιπέντενς». Τα δύο 
µέλη του πληρώματος χρησιμοποίησαν τα εκτι- 
νασσόµενα καθίσματα και διασώθηκαν, 


Μαλικό Ε-]0ά5 ΑΞΑ συνετρίβη λίγο μετὰ την 
απογείωσή του απὀ αστοχία κινητήρα στις 11 
Μαΐου, 0 πιλότος του χρησιμοποίησε το εμτι- 
νασσόμενο κάθισμα, αλλά σκοτώθηκε όταν λὀ- 
γω της θέσης καιτου ύψους του αεροπλάνου το 
αλεξίπτωτό του δεν πρόλαβε να ανοίξει, 


Συνετρίβη το ένα απὀ τα δυο ελικόπτερα που 
χρησιμοποιούσαν για τη µεταφορά τους Ρώσοι, 
Γάλλοι και Ελβετοί, στα πλαίσια ερευνητικής 
αποστολής στον Αρκτικό κύκλο, στις 15/5.Το 
ελικόπτερο τύπου ΜΙ-δ της ΑΕΡΟΦΛΩΤ κατέπε- 
σε στην περιοχή Τσούκα της Σιβηρίας απὀ 
ἀγνωστους μέχρι στιγµής λόγους. Σύµφωνα µε 
ανακοίνωσή της γαλλικής πρεσβείας στη Μόσχα 
οι νεκροί εἶναι 10 και οι τραυματίες 16. Μεταξύ 
των νεκρών είναικαι δυο Γάλλοι δημοσιογράφοι 
που μετείχαν στην ερευνητική ομάδα. 


Συνετρίβη αεροσκάφος των κολομβιανών αερο- 
γραμμῶν (ΦΑΜ Αιήίπες] σε ορεινή περιοχή στη 
βορειοδυτική Κολομβία, απὀ ἄγνωστη αιτία στις 
19 Μαΐου, Το αεροσκάφος τύπου Βοιπᾳ {27 
Εκτελούσε πτήση απὀ την πόλη του Παναμά 
στην Μπογκοτά µε ενδιάµεσο σταθμό την πόλη 
τοι Μεντεγίν, Τα ραντάρ των αεροδρομίων το 
ἔχασαν δέκα λεπτά πριν την προσγεἰωσή του 
στο αεροδρύµιο του Μεντεγίν, στις 20:00 περί- 
που ώρα Γκρίνουιης, Τη στιγµή της πτώσης Του 


| ΑΠΩΛΕΙΕΣ-ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ 
Αμερικανικό μαχητικό τύπου Ε-Ί4 κατέπεσε στη Ξ «Ρομπέν» ΏΒάΠΏ0 κατέπεσε στις 21 Μαΐου σε 
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αεροσκάφους Επικρατουσαν στην περιοχη κα- 
κὲς καιρικές συνθήκες. Μερικὲς ώρες μετά, τα 
συντρίμμια του αεροπλάνου εντοπίσθηκαν σε 
ορεινή και ῥύσβατη πλαγιά Των Άνδεων. Στο ἄξ- 
ροσκάφος επέβαιναν 105 Κολομβιανοί και 28 
Παναμέζοι. Στη φωτογραφία ένα Μπόινυκ ζο7- 
59 [-100) της ΞΑΜ παρόμοιο µε αυτό που συνε- 
τρίβη. Η ΞΑΜΝ είναι θυγατρική της κρατικής 
Απιαηοσᾶ και χρησιμοποιεί ὁ ΒΤ27-100 και δὺο 
Β727-1006 σε γραμμές στο εσωτερικό της 
Κολομβίας, (Φωτογραφία: Γ. Τσιάλτας) 


Η πτώση ενός ελικοπτέρου ΥΗ-ΒΟΝ στις 20 
Μαΐου στα προάστια της Ουάσιγκτον εἶχε σαν 
αποτέλεσµα την προσωρινή απαγόρευση πτή- 
σεών σε όλα τα αεροσκάφη αυτού του τύπου 
που χρησιμοποιούνται αποκλειστικά για τη µε- 
ταφορά του προέδρου των ΗΠΑ και ανήκουν 
στην ὀύναμη του Σώματος των Πεζοναυτών. 
Στο δυστύχημα, τα αίτια τοι οποίου δεν διευκρι- 
νίστηκαν, βρήκαν το θάνατο τέσσερις πεζοναύ- 
τες. 


Μικρό µονοκινητήριο αεροπλάνο τύπου 


βρετανικό αυτοκινητόδρομο καθώς ο πιλότος 
του εκτελούσε εκπαιδευτικες προσαπογειώσεις 
απὀ Τον γειτονικὀ αεροδρόμιο του Ρότσεστερ. 
ΛΙΥο πριν την πτώση τοι ο πιλότος κάλεσε τον 
πύργο ελέγχου αναφέροντας κατάσταση εκτά- 
κτου ανάγκης µετά απὀ «κράτημα» κινητήρα, 
Αποτέλεσμα του ατυχήματος ήταν ο πιλότος 
που πετούσε «σόλο» ναυποστεί σοβαρές κακώ- 
σεις στη σπονδυλική τοι! στήλη, 


Στις 26 Μαΐου ένα άλλο βρετανικό αεροπλάνο 
τύπου Τσέσνα «Σαϊτεισον» 5560 επιχειρώντας 
προσγείωση στο αεροδρόμιο του Σαουθάμπτον, 
βγήκε από το διάδρομο µε αποτέλεσμα να στᾶ- 
µατήσει επίσης στον παρακείµενο αιτοκινητό- 
ὄρομο πριν πιάσει φωτιά, Ευτυχώς στην περί- 
πτωση αυτή οἱ δύο χειριστές υπέστησαν µόνον 
ελαφρά εγκαύματα, 


Εννέα άτοµα σκοτώθηκαν όταν μεταγωγικό αξ- 
ροσκάφοστης ΒΑΕ τύπου 51308 συνετρίβη στις 
27 Μαΐου στην ανατολική περιοχή της Σκοτίας. 
Το αεροπλάνο το οποίο εκτελούσε εκπαιδευτική 
πτήση ανάμεσα στη βάση του Λίνεχαμ νοτισα- 
νατολικἁ της Αγγλίας, και της βάσης του 
Λοσιεμάουθ, βόρεια της Σκοτίας άρχισε να χά- 
νειύψος από άγνωστη αἰτία προς το τέλος περ- 
που της αποστολής. Η έκρηξη που επακολούθη- 
σε κατά την πρόσκρουση του αεροσκάφους στο 
ἔδαφος ήταν τόσο μεγάλη που τα συντρίμμια 
του σκορπἰστηκαν σε µεγάλη απόσταση στη γύ- 
ρω περιοχή. Οι έρευνες της ΒΑΣ για τα αίτιατης 
πτώσης προσανατολίζονται κυρίως σε μηχανική 
βλάβη, µιας και οἱ μετεωρολογικές συνβήκες 
στην περιοχή ήταν καλές. 


Βέτουν τα άλλα αεροπλάνα και δεν 
διαθέτει επίσης τον κατάλληλο εξο- 
πλισμό για τις δοκιμές που υφίστα- 
νται τα άλλα πρὠτότωπα τώρα, Απὸ 
την πρώτη του πτήση, τον Ιούλιο 
του 1989, το αεροπλάνο χρησιµο- 
ποιήθηκε σε πτήσεις για την επέἑ- 
κταση του «φακέλου πτήσης», γιὰ 
δοκιμές εναέριου ανεφοδιασμού 
και για ελέγχους της απόδοσης της 
τεχνολογίας «στελθ» που έχει εν- 
σωματωθεί στο βομβαρδιστικό, 


Τα τελευταία έξι 6Ε-18 που αναχώ- 
ρησαν για την Αλμπέρτα Τον περα- 
σµένο Μάρτιο, σηματοδοτούν και 
το τέλος της καναδικής παρουσίας 
σε γερμανικό έδαφος στα πλαίσια 
του ΝΑΤΟ. ο Καναδάς διατηρούσε 
επἰσειρὰ ετών τρεις ἡ τέσσερις 
Μοίρες μάχητικών και σηµαντικό 
αριθμό αεροσκαφὼν υποστήριξης 
και προσωπικού, η αποχώρηση των 
καναδικών αεροπλάνων συνοδεύε- 
ται επίσης καιµε τη διάλυση τῶν πε- 
ρισσοτέρων Μοιρών ποι υπηρετού- 
σαν στην Ευρώπη στα πλαίσια 
συγχωνεύσεων και περικοπών, Το 


καναδικὀ υπουργείο Αμυνας δήλώ- 
σε ὁτι καναδικἁ αεροπλάνα θα 
συνεχίζουν να σταθμεύούν προσώ- 
ρινἁ στην Ευρωπαική Ἠπειρο στα 
πλαίσια των «ΝΑΤΟικών» υποχρε- 
ῴσεων της χώρας αυτής, 


Η Ρωσία παρουσίασε το τελευταίο 
ἅρμα µάχης που εξέλιξε γνωστό µε 
το κωδικό Τ-90, Το όχημα συνδυά- 
ζει χαρακτηριστικἁ τόσο του παλαι- 
ὁτερου Τ-80 όσο και του προγενὲ- 
στερού τοι! Τ-72. Έτσι διαθέτει την 
ενεργὁὀ θωράκιση (δευτέρας γε- 
νιάς), το ηλεκτρονικό σύστηµα 
ελέγχου βολής, τα σταθεροποιού- 
μενα σκοπευτικά του Τ-80 αλλά 
ἔχει τοποθετημένο κινητήρα ντίζελ 
(πιθανότατα του Τ-72]. Να σημειώ- 
σουµε ὁτι το Τ-80 διέθετε στροβι- 
λοκινητήρα, Το πυροβόλο εξακο- 
λομθείνα είναιτο λειόκανο ὀΑάΘΜ ] 
των 125 χιλιοστών ποι βάλλει τόσο 
συμβατικό πυρομαχικά όσο και κα- 
τευβυνόμµενους {µε λέιζερ) αντιαρ- 
ματικούς πυραύλους (9Μ119), Οι 
πύραυλοι αυτοί ακολουθούν µια 
ακτίνα λέιζερ (Ό6αΠη ΠᾶϱΓ5] στὴν πο- 


ρεἰα τους προς το στόχο και έχουν 
ακτίνα δράσης 4-5 χιλιόμετρα, 
Σύμφωνα µε πληροφορίες έχουν τη 
δωνατότητα να πλήξουν και ελικό- 
πτερα δίνοντας έτσι στο ἅρμα και 
περιορισμένες αντιαεροπορικές 
δυνατότητες, 


Η Γαλλία µείωσε σταδιακά το πυρη- 
νικό της οπλοστάσιο κατά 100 πε- 
ρίποαυ πυρηγικά όπλα τα τελευταία 
δύο χρόνια σύµφωνα µε δημοσιεύ- 
µατα του γαλλικού Τύπου. Η µείω- 
ση, που δεν ανακοινώθηκε επίσηµα 
ἐγινε κυρίως µε την απόσυρση ορι- 
σµένων πεπαλαιωμµένων συστημά- 
των ὅπως οι βόμβες ΑΝ-Ρ2, Και μέ- 
ρος των πυρηνικών κεφαλών των 
βλημάτων μικρού βεληνεκούς 
«Πλούτων» και «Άρης». Πιστεύεται 
ότι τώρα το γαλλικό οπλοστάσιο 
περιλαμβάνει 450 περίπου πυρηνι- 
κά όπλα. 


Περί [αποκλειστικοτήτων 


και αντιγραφών... ν ι 
Ύβρεις και απειλές χαρακτηρίζουν 
αυτούς πουτις εκτοξεύουν. ! 

Η «Π» επιστρέφει τους χαρακτηρι- 
σμούς στους ὀψιμους τιµητές της 
δημοσιογραφικής δεοντολογίας, 
μαζί με τα απειλητικά υπονοούμενα. 
Οι κύριοι αυτοί θα πρέπει επιτέλους. 
να κάνουν και κάτι πρωτότυπο, ( 
Εκτός ο το να παρακολουθούν τι 
κάνειη «Π» και να το επαναλαμβά- 
νουν ως κακέκτυπο, διεκδικώντας 
μάλιστα και την ;αποκλειστικότητα. 
Τόσα χρόνια που διαβάζουν ΠΤΗΣΗ. 
θα πρέπει τουλάχιστον κάτι νατους 
δίδαξαν, για το τι σηµαίνει έγκυρη 
και έγκαιρη Πληροφόρηση. 

Καλά θα κάνουν οἱ μόνιμοι αντιγρα- 

φείς (διεθνούς εμβέλειας), να µην 

μιλάνε για σκοινί στο σπίτι του Κρθ; 
µασμένου. Τα µπόλοιπα τα αφή- 
νουµε οτην κρίση ων αναγνωστών 

(ποι είναι και οἱ πραγματικοί κριτές) 

και δηλώνουμε ότι εἶναι η πρώτη και 

τελευταία φορά που ασχολούμεθα 


με τους εν λόγω κυρίους... «Π» | 
ἀ ι 
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ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 


ΓΙΑ ΝΑ ζοΥΜΕ ΚΑΛΥΤΕΡΑ 


ο, 


Αρχή τοῦ καλοκαιριού και π ΤΕ128 κοντά σας 
Θα σας πάεΙ για φαγπτό στπν καινούργια ψαροϊαβέρνα «ἆΡΜΕΝΙΡΙΠδω, 
θα σας ξεναγήσει στο Οινοποιείο του ᾖήπουτάρῃπ στη Νάουσα καὶ θα σας 


[αωξΙδέψΨεΙ σιπν καλοκαιρινή, γοητευτική ὅαντορίνη 


για να γνωρίσετε τα «πΠροκλητικώ κρασιά της 
Καὶ Πς ντόπιες γεύσεις της 
Επίσης µέσα απὀ ΤΠ {δ1ὸἩ 
θα ανακαλύψετε ΤΠ γοητεία Των ελληνικών Ἑ. 
υριών Καὶ θα ἔχετε ΙΠΝΥ ευκαιρία 

να φτιάξετε µόνοι σας κοκτέιλ 

που θα δροσίσούν τα Καλοκαιρινά σας 
απογεύματα. 

θα σας γυρίσει πίσω, σῖα βυζαντινά χρόν]α 
Καὶ στπ χρήση Τὼν μπαχαρικών. 

Μαζί της θα γνωρίσετε µία Ιστορική γωνιά ἴης Αθήνας, ἴο ξενοδοχείο 

ἴπς Μ. Βρετανίας, Ἐκτός απὀ αὐτά που εµείς σας αναφέρουμε. εσείς θα βρείτε 


πολλά γευστικά θεµαῖα που σας ενδιαφερουν. 


Α ΕΡΒΡΟ ΝΕ Α 


Τη συµµετοχή της Ελλάδας στο πρὀγραµµα του μελλοντικού µεταγωγ- 
κοὺ αεροσκάφους {ΕΙ Α] της ευρωπαικής κοινοπραξίας ΕΡΒΟΕΙΑ6, ειση- 
γήθηκε, σύμφωνα µε πληροφορίες, το ΓΕΑ. Το αεροσκάφος απὀ πλευράς 
µεταφορικής ικανότητος κατατάσσεται στην κατηγορία τών |.8Γᾳ8 ἄ8Γβο 
αεροσκαφών µε μεταφορική ικανότητα 25 τόννων. Την παρακολούθηση 
του προγράμματος, σύµφωνα µε τις ίδιες πληροφορίες, θα έχειη ΥΠΟΒΙ 
απὀ πλευράς υπουργείου Αμύνης, αλλά το βάρος της συµµετοχής, τουλά- 
χιστον αρχικά θα το έχει η ΕΑΒ, η οποία έχει ενδιαφερθεί για το πρόγραμ- 
μα. Από πλευράς ΓΕΑ. δεν θα υπάρξει οικονομική συμμετοχή στο πρὀ- 
γράμμα, αλλά όπως επισημαίνεται στην εισήγηση, λόγω της ανάγκης που 
θα υπάρξει στην Αεροπορία για μεταγωγικά αεροσκάφη, μετά το έτος 
2003, καθώς και της διαγραφόµενης ανάγκης για απὀκτηση αεροσκαφών 
ανεφοδιασμού εν πτήσει της κατηγορίας του ΕΙ.Α, η απὀκτηση του αερο- 
σκάφους θα πρέπει να ενταχθεί στους µακροπρόθεσµους στόχους, 

Το κόστος συμμετοχής στις μελέτες σκοπιμότητας θα ανέλθει σε 300-350 
εκατομμύρια δραχμές, Δεν αποκλείεται να συμμετάσχει στη χρημµατοδό- 
τησή του απὀ ελληνικής πλευράς καιη ΥΠΟΒΙ. Το τελικό κόστος, αναμέ- 
νεται να εἶναι ίσως και µεγαλύτερο του αμερικανικού µεταγωγικού 0-17. 
Ὅμως εἰδικά για την ΕΑΒ και άλλες αμυντικές βιομηχανίες, θα υπάρξουν 
σημαντικές βιομηχανικές επιστροφές και µεταφορά τεχνογνωσίας, Η 
ΕΑΒ κρίνει τη συμμετοχή της χώρας µας στο πρὀγραμμα ὡς 
«απαραίτητη», αλλά µε την προυπόθεση ότι η χρηματοδότηση του προ- 
γράμματος θᾳ προέρχεται τόσο απὀ το ελληνικό Δημόσιο όσο και απὀ το 
κονσόρτσιουμ. 

Σκοπός του προγράµµατος ΕΙ.Α -το οποίο «στήθηκε» απὀ την ΙΕΡΙ- εἰναι 
π αντικατάσταση του υπάρχοντος στόλου των μεταφορικών αεροσκαφών 
ζ-190 και 4-020, μετα το έτος 2000. Το πρώτο αεροσκάφος παραγωγής 
αναμένεται να παραδοβεί το 5008. Η απαίτηση απὀ πλευράς επιτελείων 
αναφερεται στην κατασκευή ενός αεροσκάφους μέγιστου βάρους απογεί- 
ῴσης 100 τόννῶν και ωφέλίμου φορτίου 2ρ τόννων. Οι χώρες που συµµε- 
τέχουν στο πράγραµµα εἶναι το Βέλγιο, η Γαλλία, η Γερμανία, η Ιταλία, η 
Πορτογαλία η ἰσπαγία καιη Τουρκία. Στο πρόγραµµα η Βρετανία μετέχει 
ως παρατηρητής απὀ το 1988, Αναμένεται η απόκτηση συνολικά 300 αε- 
ροσκαφών, µόνο για το μεταφορικό ρόλο του αεροσκάφους και ὄχι για 
τυχόν πρόσθετες παραγγελίες για αεροσκάφη εναέριου ανεφοδιασμού, 
Σύμφωνα µε πληροφορίες, η Τουρκία βχει δώσει ἕνα αρχικό πλάνο για 
απόκτηση δεκαοκτώ αεροσκαφών και στον αριθμό αυτό περιλαμβάνονται 
και αεροσκάφη εναέριου ανεφοδιασμού, καθώς και αεροσκάφη ἠλεκτρο- 
νικής υποστήριξης. 

Στο κονσὀρτσιουµ της ΕΟΒΟΕΙ Α, η οποία έχει ἑδρα τη Ρώμη, ρ/ίπιε 
οοπίγασ[ογ, εἰναιη ιταλική εταιρία Αἰεπία. Το πρόγραµµα την παρούσα στιγ- 
μή, βρίσκεται στη φάση του προσδιορισμού της κατανομής εργασίας-κό- 
στους στις Μελέτες Σκοπιµότητας «Γθαςίρ]Ηγ θίμάαιες», μεταξύ των χω- 
ρών που συμμετέχουν, Οι χώρες που έχουν εμπλακεί τελευταία στο πρὀ- 
γράμμα εἶναι η Τουρκία το Βέλγιο και η Πορτογαλία, καιθα υπογράψουν 
ἕνα Συμφωνητικό Συνεργασίας (Μοί], το οποίο θᾳ αφορά τη συμμετοχή 
τους στα πρώτα στάδια του προγράµµατος. 


. Στην τελευταία φάση βρίσκεται η απὀκτηση απὀ την Π.Α. των αµερικανι- 
κἡς κατασκευής πυραύλων αντί ραντάρ, ΗΑΒΜ ΑΞΜ-ΒΒΑ. Τις τελευταίες 
εβδομάδες υπήρξαν συναντήσεις και επαφές της ελληνικής πλευράς µε 
την κατασκευάστρια εταιρία Τέξας Ίνστρουμεντς και εἶναι πιθανό το θέµα 
να ἐχειλήξει πριν το τέλος του καλοκαιριού. Με την απόκτηση των ΗΑΒΜ. 
θα κλείσει ένα σημαντικό κενό στις ικανότητες της Π.Α. για προσβολή 
προστατευμένων στόχων.  ΗΑΗΜ έχει βάρος 361 κιλά, ταχύτητα πλεύ- 
σεως προς το στόχο 2 ΜΑΟΗ και ακτίνα δράσης 18,5 χιλιόμετρα. Το βλἠ- 
μα µπορεί να εκτοξευθεί απὀ τα αεροσκάφη Α-/Ε της Π.Α.. ενώ µπορεί να 
Εκτοξευθεί και απὀ αεροὐυκάφη Ε-4Ε ή ΒΕ-ΔΕ, µε την προσθήκη, ενός δέ- 
κτη προειδοποίησης, ΑἱΒ-άδκαιενός αναλυτή σημάτων ΠΞΑ-20Ν. 


:Αναστολή του προγράµµατος για την κατασκευή τροχοφόρου τεθωρακι- 


σµένου οχήματος από την ΕΛ.ΒΟ, αποφάσισε, σύμφωνα µε πληροφορίες, 
το υπουργείο Εθνικής Αμύνης, µετά την διαπιστωθείσα αδυναμία πραγµα- 
τοποίησης εξωγωγών του συγκεκριμένου οχήματος. Αρχικά εἰχεληφθείη 
απόφαση για την κατασκευή 50 οχημάτων Ραπίμς, απὀ Ίην ΕΛΒΟ, προκει- 
µένου να δοθεί ώθηση στο πρὀγραµµα και να υπάρξει παραγγελία ενός 
αριθμού 650-100 1δίων οχημάτων, από το Κουβέιτ. Όμως τελικά δεν υπήρξε 
παραγγελία απὀ την ασιατική χώρα καιµε δεδομένη την απροθυμία των 
τριών Όπλων να προμηθευτούν για διάφορες ανάγκες τους το όχημα, τε- 
λικά αποφασίσθηκε να µην προχωρήσει το υπουργείο στην παραγγελία, 
Θα πρέπει οπωσδήποτε να επισημανθεί η απροθυμία που επέδειξαν τα 
τρία Όπλα -κυρίως το ΓΕΣ- για την απόκτηση τροχοφόρου τεθωρακισµε- 
νου οχήματος - τη στιγµή που τα οχήματα της κατηγορίας αυτής πα- 
ρουσιάζουν σηµαντικά πλεονεκτήματα στην Επιχειρησιακή χρήση τους σε 
συγκεκριμένες αποστολές, έναντι των ερπυστριοφόρων οχημάτων, 
Αντίθετα, σε περίπτωση που ο Στρατὸς αποφασίσει την προμήθεια οχημά- 
των ΗΒΠΙΠΠΕΓΙ γιατις ανάγκες του, η ΕΛ.ΒΟ θα µπορεί να συμμετάσχει στην 
κατασκευή των οχημάτων, μετά απὀ συμφωνία που εχει συνάψει µε την 
κατασκευάστρια εταιρία. 

«Δεν ονδιαφἑέρεταιτο ΓΕ5. και σύμφωνα µε τη θέση που ελαβαν οι αρμό- 
διες Διευθύνσεις, δεν πρόκειται να ενδιαφερθεί οὖτε στο προσεχές μέλ- 
λον, για την είσοδο στο διαμέτρημα των 5,26 χιλ. Σύµφωνα µε τις θέσεις 
αυτες, δεν υπάρχει ανάγκη για το νέο διαμέτρημα και κρίνεται ὡς 
«απόλυτα ικανοποιητικὀ για τις ανάγκες του Στρατού Ξηράς το διαµετρη- 
μα των 7,62 χιλ., που χρησιμοποιείται σήµερα», 


. «Πάγώσε» το πρόγραµµα προμήθειας αεροσκαφών Μεσαίας 
Μεταφορικής ἱκανότητας ὠφέλιμου φορτίου 3-δ τόννων. Ως κυριότερος 
παράγών της εξέλιξης αυτής, πρέπει να θεωρηθεί η ἑλλειψη πιστώσεων - 
απαιτούνται πιστώσεις 200.000.0060 δολαρίων. Είναι γεγονός ὀτιμέρος 
των αναγκών καλύφθηκαν απὀ την δωρεάν παραχώρηση των πέντε αερο- 
σκαφών Γ-1308 Ηρακλής, απὀ τις ΗΠΙΑ. 


Πρωτόκολλο συνεργασίας σε τοµείς της αμυντικής βιομηχανίας επρὀ- 
κειτο να υπογραφεί, κατά τη διάρκεια της επίσηµης επίσκεψης του 
Βούλγαρου υπουργού Αμύνης κ.Β. Αλεξαντρόφ, στις 17 Ιουνίου στην 
Αθήνα. Σύµφωνα µε πληροφορίες η συνεργασία θᾳ αφορούσε ηλεκτρονι- 
κά συστήµατα και πυρομαχικά-ανταλλακτικά για το υλικό του πρώην ανα- 
τολικογερμανικού Στρατού που προμηθεύεται η χώρα µας, Από Ελληνικής 
πλευράς έχει εκδηλωθεἰ ενδιαφέρον για ἑναν ιδιαίτερα εὐχρηστο παρεµ- 
βολέα, ο οποίος εκτοξεύεται απὀ πυροβόλα καιη λειτουργία του ξεκινάςι 
µε την πρόσκρουση του βλήµατος-φορέα στο έδαφος, Επίσης υπάρχει εν- 
διαφέρον για ρουκέτες των 125 χιλ., για τα ρουκετοβόλα ΒΜ-21, ενώ δεν 
υπάρχει απὀ βουλγαρικής πλευράς η δυνατότητα για υποστήριξη του κι- 
νητού πυραυλικοὺ αντιαεροπορικού συστήµατος ΦΑ-δο 4ΕΟΚΟ,καθώςτο 
σύστημα δεν βρίσκεται σε υπηρεσία στη Βουλγαρία. Από βουλγαρικής 
πλευράς εκδηλώθηκε ενδιαφἑρον για τη συνεργασία σε τοµείς παραγω- 
γής προηγμένων πυρομαχικών, όπου και διαπιστώθηκε το καλό όνομα Που 
ἐχειη χώρα µας στο εξωτερικό στον τοµέα αυτό. Επίσης διαπιστώθηκε εν- 
διαφἐρον για το πυροβόλο των 30 χιλ, που κατασκευάζειη ΕΒΟ γιατο 
ΑΡΤΕΜΙΣ-80, καθὼς η Βουλγαρία ετοιμάζεται να εγκαταλείψει το βασικό 
διαμέτρημα των 23 χιλ. και να εισέλθει στην αγορά των ΝΑΤΟικών διαµε- 
τρημάτων των 25 και 30 χιλ, 


:Επιβεβαιώθηκε για άλλη µια φορά η στήλη και φυσικά η «Π»; Όπως ἄνα- 
κοίνώσε ο πρωθυπουργὀς κ. Κ. Μητσοτάκης αµέσως µετά το τέλος του 
Υπουργικού Συμβουλίου της 9η Ιουνίου. πρόκειται να ενοικιαστοὺν για τις 
ανάγκες πυρόσβεσης του τρέχοντος θέρους συνολικά δέκα πυροσβεστι- 
κά ελικόπτερα, έξι μεσαίας µεταφορικής ικανότητας και τέσσερα μικρής. 
Δυστυχώς όµως απὀ παραδροµή αναφέρθηκε η Ίη Ιουνίου, ὡς ηµόρα κατά 
την οποία θα πρέπει να εἶναι έτοιμα για χρήση τα ελικόπτερα, αντίτου σω- 
στού της Της Ιουλίου. Σε ὁ,τι αφορά το φορέα επιλογής τους, τελικά απο- 
φασίσθηκε να εἰναιτο ΓΕΑ και ὀχιτο υποιργεἰο Γεωργίας, 
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Επίσης: 

ΑΗ Μ1, ΒΟΤΕΙ. ΒΟ 980ΗΧ/ΒΒ 9ΒΟΒΧ, ΑὐΡΙΟ ΦΡΕΟΤΗΒυΜ ΗΡΟΜ ΒΑΒΥ, Η ΨΥΧΟΛΟΓΙΑ 
ΤΗΣ ΑΓΟΡΑΣ ΕΝΟΣ ΟΡ ΡΙΑΥΕΒ, ΑΝΑΛΥΣΗ ΤΟΥ ΠΡΩΤΟΥ ΔΕΛΦΙΚΟΥ ΥΜΝΟΥ ΜΕ 
ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟ ΥΠΟΛΟΓΙΣΤΗ, ΟΕ ΗΕΝΡΕΗΦΟΝ, ΚΙΜΕΟΝΝΙ ΕΥ ΜΕΡΟΣ 20 


- Όπως μάθε µήνα: ΗΧΟΓΡΑΦΙΕΣ-ΝΕΑ ΠΡΟΙΟΝΤΑ-ΗΜΕΡΟΛΟΓΙΟ-ΞΗΑΚΕΒ-ΙΙΝΕ- 


ΛΟΓΟΙΑΝΤΙΛΟΓΟΙΚαιΔΙΣΚΟΓΡΑΦΙΑ: Με την κριτική άποψη των συνεργατών του «Ἠχου» για 
τους καινούργιους δίσκους ΚΛΑΣΙΚΗΣ, ΕΛΛΗΝΙΚΗΙΣ ΚΑΙΞΕΝΗΣ ΜΟΥΣΙΚΗΣ. 


ημος --, ὁ, 


ΑΠΟ ΗΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΛΟΣΕΙΣΑ.Ε. 


του Ἱσραήλ µε µια σειρά εκσυγχρονιοµένα αεροσκάφη {στη φωτογραφία τα 
ΜΙς-21 000] έδωσε ἕνα διαφορετικό ενδιαφέρον στην ἐκβεση. 


{ Τ. Γρ «)ρε Γεένι) 5 


ἤ «ΠΠ» ήταν και φέτος παρούσα στο µεγαλύτερο αεροδιαστηµικό γεγονός της χρονιάς. Το 4θό 
:αλόνιτου Τε Βουγρεί μπορεί να είχε λιγότερες συμμετοχές από το προηγούκπενοτου 1901, 
|ιωρίς ωστόσο να μειωθεί το ενδιαφέρον του στο ελάχιστο. Μια πρώτη µατιά στην έκθεση και 
α πιο σηµαντικά εκθέματα. Στο επόμενο τεύχος θα ακολουθήσει εκτεταμένη και λεπτομερής 
ιαρουσίαση. 


Του Γιώργου Χριστογιαννάκη 
Διαφάνειες: Π. Φιλ/ππακόπουλσος, Γ.Χ. 


πό τη σκιά της κρίσης στην αεροδιαστηµική και αμυντική βιομηχανία, το φετινό αεροδιαστηµικό Σαλόνι του {6 Βουγαεί προσήλκυσε 1970 εκθέτες, 
10 λιγότερους από το 1991. Ωστόσο το γεγονός αυτό, δεν επηρέασε στο ελάχιστο το ενδιαφέρον της έκθεσης, παρόλη την απουσία Των Αμερικανών 
πότις εναέριες επιδείξεις. Δυσκολίες στη χρηματοδότηση, µετά την απαίτηση της 9454Ε να πληρώσουν οι εκθέτες το κόστος μετάβασης και των ενα- 
ιων επιδείξεων, καθώς και οι ισχυρισμοί για βιομηχανική κατασκοπεία απὀ πλευράς Γαλλίας, µαταίωσαν τελικά τις επιδείξεις. Απά αμερικανικής 
λθυράς, μόνη παρούσα η { οοκπεεᾶ µε το νέο της απόκτηµα, το Ε-16. Σε στατική έκθεση ἑνα Ε/Α-Ί8 και ένα ἕξ-1ξΕ. 
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ΣΚΙΑ ΤΗΣ ΚΡΙΣΗΣ 


Ηνέα διθέσια ἐκδοση του ΒΑΕΑΙ.Ε σε στατική έκθεση. 


Το Τι-204 µε κινητήρες Βοἱ!ς-Βογος τροχοδροµεί πριν Την εναέρια επίδειξη. 


Ε πρώτη δημόσια εμφάνιση σε πτήση 
του ευρωπαϊκού επιθετικού ελικοπτέρου ΤΙΠ8Ι. 


Το γεγονός αυτό δεν εµπὀδισε πάνω από 400.000 επισκέπτες να επισκεφθούν την έκθεση. 

Η γονική εντύπωση ὡὠστόσο απὀ το φετινό | 6 ΒουΓᾳαί, ήταν ότιη έµφαση είχε δοθεί στην ουσία και ὀχιστις εντυπώσεις. 

Οι Ρώσοι ἦταν και φέτος παρόντες µε παραλλαγές των ΜΙΞ-29 (ΜΙ-29Μ και ΜΙα-295), 8ι.-2/ (5ι-2/0Β καιτην εξαγωγική έκδοση δι-ὀδ] καθώς ! 
την πλήρη σειρά οπλισμού τοις, σε µια προσπάθεια εξασφάλισης σκληρού συναλλάγματος. Αν και όχι παρόντα σε στατικἠ ἔκθεση έμφαση είχε δοί 
και στη σειρά των ρωσικών αντιαεροπορικών συστηµάτων µε επικεφαλής το θηριώδες κάθετα εκτοξευόµενο αντιαεροπορικό-αντιβαλλιστικό σύήστη 
ΞΟΑΟΟΝ (9Α-12], Στον τοµέα της Πολιτικής Αεροπορίας παρόντα τα Τυ-20ά µε κινητήρες Βοἱ5-Βογοβ, 1-96ΜΟ µε κινητήρες ΡΔ3Ν και το ΥΚ-42 καθι 
καιτο πυροσβεστικό Ι-76ΤΗΏ. 

Απὸ γαλλικής πλευράς πήρε µέρος για πρώτη φορά η διθέσια έκδοση του ΒΑΕΑΙ.Ε Βπου ωστόσο δεν πήρε µέρος στα πρόγραµµα τῶν εναἑριων 6’ 
δείξεων καθώς αναχώρησε μαζίµε την ναυτική έκδοση ΒΑΕΑΙ Ε Μ την δεύτερη µέρα της έκθεσης, γία να συνεχίσουν τις πτήσεις στο πεδίο δοκιμά 
Μαζίμε το ΒΑΕΑΙΕ Ό, το ΜίΓγαϱε ο000-5 καιτο ΜΙΓΑΠε 20000, αποτέλεσαν την αιχμή του δόρατος της γαλλικής συµµετοχής, 

Σημαντικό γεγονός ήταν και η πρώτη πτητική επίδειξη του ευρωπαϊκού επιθετικού ελικοπτέρου Τίσεγ, που κατασκευάζεται απὀ την κοινοπραί 
Εμ[οσορίςΓ. 

Παρόντα στην έκθεση και τα αεροσκάφη Α 448, Α 330 καθώς καιη νέα προσθήκη στη σειρά, το Α 3ρ1 της Αἰποιις. Από αμερικανικής πλευράς στο πρ 
γράμμα επιδείξεων μετείχε το ΜΩ-9ῦ της ΜοβΏοππε! ΏοισίαῬ. ] 
Από πλευράς κινητήρων της Πολιτικής Αεροπορίας, παρόντες οι μεγάλοι ανταγωνιστές για την πρόωση του νέοι αεροσκάφους {7/ της ΒΟΡΙΠ 
ΒΙΛ/4000 της ΡΔ)Ν, ο Ε 3Ύ της ἄεηθ/αΙ Εἰεοῖής καιο Τγεπί της Βοιίς-Βονοθ. 

Στα μικρά αεροσκάφη διαπεριφερειακών μεταφορών, σημαντικές ἦταν οι παρουσίες του Ὀοππίε 328, ΕοΚΚΕ: 70, του Βεβἰοπᾶἰ «εἰ της ΟβΠᾶαΔΙ:, Τ 
θδίγββπῃ ἀἸ καθώς καιτο πρόπλασµα του σ45δΑ 3000. 

Το πιο ενδιαφέρον ὠστόσο τοι φετινού {6 Βουτρεῖ ήταν η ειικαιρία που δόθηκε στις µικρές χώρες να παρουσιάσουν τα προἰόντατους. Σημαντική η Π 
ῥρουσία του Ισραήλ {µε το εκσυγχρωνισµένο ΜΙΑ-21-2000, µαζί µε τα επίσης εκσυγχρονισµένα 9-2 ΤΓ8οΚεί που προοριζόταν γιατην Αργεντινή καιτο 
9Ε της Χιλής), της Πολώνίας, της Τσεχίας κ.ᾱ. 
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νυν ο υυν-α 


Γεπκή ἄποφη του μπροστνοῤᾳμήρατος του καταστρώματος. Διακρίνονται σε πρώτο πλάνο τα Α-ΒΕ της ΥΑ-36 «Ηοαά Βμππας5» καθώς και τα (Η-54Ώ της ΗΜΗ- 485 «υμἱν Απρεις» 
πεζοναυτών. Στο θόβος θρίζκονται τα περισαύτερα απὀ τα Ε/Α-Ί8 των τρκῶν μοιρών που Βρίσκονται πάνω στο «Ρούζθελτ». 
ν 


Πτα ΟΥ ΛΜΟΣ 83 Ἡ 


Συνωστισμός στο πίσω τµήµα του καταστρώματος. Σε 
πρώτα πλάνο 2 5Η-5908, ένα απὀ τα οπαία φέρει ακόµα τα 
προστατευτικά των διάφαν ών τμημάτων. Στα Βάθος παρα- 
τεταγµένα τα 3 απὀ τη 1ῇ Ρ-14 της ΥΕ-θ4, 


Ἑηνὴ συντήρησης, στη µέση τοι καταστρώματος πτήσε- 
ων, ενός κινητήρα Τ58-ΛΑ-425, ενός Ε-20 ΗΒΜΚΕΥΕ, της µοί- 
ῥρας ΝΑ 124 «Β64{ Αοβδ», 


Μέρος του δου στόλου, η παρουσία του οτιοίου 
είναι πια δεδομένη στη Μεσόγειο, το ΤπεοάοΓθ 
«Ρούζβελτ» (ΟΥΝΝ-71) εἶναι ένα πυρηνοκίνητο 
αεροπλανοφόρο της κλάσεως ΝΙΠΙΙζ καιτο τέ- 
ταρτο της σειράς, µετά τα ΝΙπΙΙΙΖζ(0ΝΝ-68], 
Ὀιιαπὶ Ειδδηπο ναί (09 Ν-68] και σα: νιηςοη 


1984 και εντάχθηκε στο Αμερικανικό Ναυτικό 
στις 25 Οκτωβρίου 19686. Ενσωματώνει αρκετές 
βελτιώσεις σε σχέση µε το βασικὀ σχέδιο, όπως 
καλύτερη θωράκιση του «νησιού» (ονομασία της 
µπερκατασκευής του καταστρώματος) και καλή - 
τερη προστασία απὀ ηλεκτρομαγνητικές ακτινο- 


(0 ᾳισμένα από τα Ε/Α-Ί8Α της ΝΜΕΑ- 512 «Οπευκομαϊ!δ» 
των πεζοναυτών στο μπροστινό τµήµα του καταστρωμα- 
τας, Προσέξτε το δέσιµα του αεροσκάφους στις ειδικές 


υποδοχές που υπάρχουν στο κατάστρωμα. 


Ειο ελικόπτερο Ιδιαιτέρου μεγέθους και ικανοτήτωΥ, Τ0 
6Η-548 της ΗΜΗ-362 δισκρίνεται εδὠ µε το φίλτρο αἐρα 
εισαγωγής του αριστερού κιγητήρα ανοικτό. 


δη ων. νο ο 
ΕΣ ΠΠηετῃ 


Μέρος της Ειδικής Κερσαίας Δύναμης Πεζοναυτών είναι 
καιη ΠΜΗ-482,η οποία διαθέτει εκτός των 0Η-548 και ελἰ- 
κόπτερα ΕΗ-ΊΝ. Διακρίνεται δίπλα στην πόρτα ο ΕξΟΠΛΙ- 
σμός για τη μεταφορά πυροδόλων Και στην ουρά η υποὀθ- 
χἡ για τα συστήµατα αυωτοπροστασίας µε φωτοθολίδες, 


βολίες, Φέρει το ὀνομα του ὁδου προέδρου των 
Ηνωμένων Πολιτειών και εἶναι ἑνα σκάφος µε 
εκτόπισμα 37.000 τόννων πλήρες φορτίου, µή- 
κος 342,84 µέτρα και πλάτος 40,8 µέτρα, ενώ 
μπορεί να μεταφέρει δρ αεροσκάφη. Διαβέτει 
δύο πυρηνικούς αντιδραστήρες και πλήρωμα πε- 
ῥρίπου 8.000 ανδρών. 

Συπλήρωμα αυτής της πλωτὴς πόλης εἶναι και η 
αεροπορική πτέρυγα που μεταφέρει. Πρόκειται 
για την ΟΝ/-Β, η οποία βρισκόταν παλαιότερα 


Μ. 87.000 τόννους εκτόπισμα και ύψος ανάλογο µε ἑνα 
κτίριο 24 πατωμάτων, το ΤπβοῦσΓΕ «Ρούζθελτ» (0 Ν.71, 
καταλαμβάνει όλο το οπτικό µας πεδία καθώς πλησιά- 
ζουμε για την επιβίβαση. Τα περισσύτερα αεροσκάφη 
έχουν παραταχβεί στο κατάστρωμα, αφήνοντας ελεύθερο 
το γιγάντιο μπόστεγο που Βρίσκεται κάτω απὀ το κατά- 


στρωµα πτήσεων. 


πάνω στο «Νίμιτς», τη θέση του οποίου πήρε το 
«ΡΟοὐζβελτ» στον 6ο στόλο, Η πτέρυγα εἰναι 
γνωστή χάρη στον κωδικό «Αν», ποι φέρουν όλα 
της τα αεροσκἀφη στο κάθετο σταθερὀ, Να ση- 
μειώσουμε εδώ, ὁτι τα κὠδικά γράμματα ανα- 
γνωρίζουν την πτέρυγα και όχι το αεροπλανοφό- 
ρο απ᾿ όποι επιχειρεί. Η ΟΝΛ-8 εἶχε τους ἰδιους 
κωδικούς και πάνω στο «Νίµιτο», 

Το «Ρούζβελτ» ὅπως καιη ΝΑ -8 κατείχαν µια 
ξεχωριστή Βέση στο Αμερικανικό Ναυτικό, Σε 
αντίθεση µε τις ἄλλες αεροπορικὲς πτέρυγες, οι 
οποίες έχουν µια δεδομένη σύνθεση, αυτή του 
«ΡΟὐζβελΤ» εἶναι διαφορθτική. Ἠδη απὀ την επο- 
χή της πρὠτης αποστολής στη Μεσόγειο, το 
19889. η ΟΝΝΝ-8 εἶχε την ιδιαιτερότητα να διαθε- 
τει 2 σμήνη Α-δΕ «Ιπῖμαει», γεγονός που της 
ἐδινε μεγαλύτερες ικανότητες βομβαρδισμού σε 
σχέση µε τις ἀλλες πτέρυγες, Για την αντιστάθ- 
µιση των Α-θ, μεταφέρονται λιγότερα Ε- {4 καιξ- 
18, συμπληρώνοτας πάντα όμως το σύνολο των 
86 αεροσκαφών. 

Αναλυτικά οιµοίρες της ΟΝΝ-8 ἠταν: 

.ΝΕ-ΦΊ «ΒΙ8ΟΚ Αοεδ» Ε-14Α (κωδ. Α.//1Ο0] 
.ΝΓ-δ4 «ον Ποσει5δ»Ε-14Α ΤΑΗΡΕΟ (κωδ. 
Αι/ο00) 

ΣΝΕΑ-15 «Ὑδμοης» Ε/Α-18Α (κώδ. Αι/900) 
.ΝΕΑ-87 «αοἱαθῃ ἸΛαΠΠοί5» Ε/Α-18 (κωδ. Αι 408) 
:ΝΑ-46 «Βοβᾶ Πυπήρξ» Α-ΒΕ (κωδ. Αι 80) 
.ΝΑ-65 «Τιᾷ8ίς» Α-ΘΕ/ΚΑ-ΘΕ (κωδ, Α./500) 

ΑΥ ΑΝ 194 «Βεαί Αοες» Ε-:20 (κωδ. Α/6Ό0) 
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Ἁ διπλἠ αποστολή τῶν Ε/Α-Ί8 γίνεται προφανής και από τα συστήµατα Που μεταφέρουν Στη δεξιό πλευρά, δίπλα στην εισαγωγή, διακρίνεται τὸ ατρακτίδιο {.ΦΤ/ΦΟΑΜ (ογιχνευτής 
στόχων φωτισµένων µε ακτίνα λέιζερ και κάμερα προσθολἠς] και στην αριστερή εισαγωγἠ το ατρακτίδιο υπἐρυθρων ΑΝ/ΑΑ5-38 ΕΙΙΒ. 


Λνοπόσπαστο τµηµα κάθε σεροναυτικής πτέρυγας εἶναι τα αεροσκάφη ηλεκτρονικού 
πολέμου Εὰ-θΒ ΡΓΟΜΙΕΙ. Εδώ ἑνα αεροσκάφος της ΝΑ -141 «Βῃ8άον! Η8ΜΚ5» φἐρει στο 
ρύγχος τα σημάδια απὀ εκτοξεύσεις πυραύλων αντιραντᾶρ ΑΜ-88 ΗΑΗΜ. 


.Η5-9 «Φθα (αΠΙΠΙης» 
ΒΗ-2Η (κωδ. ΑΟ /510] 
./ΑΓ-141 «ΦΠαᾷοΝ 
Πανκς» ΕΑ-ΘΒ (κωδ. 
Αι /820] 

55-24 «οοοἶς» ὢ- 
3Α (κωδ. Αν /ΤΩ0] 

Με αυτήν τη σύνθε- 
ση το «ΡΟΟζΡΕΛΤ» 
καιη ον /-δ πήραν 
µέρος στο πόλεμο 
στον Περσικό κόλπο 
ὁπου και συμπλήρω- 
σαν τον µεγαλύτερο 


Το ΞΗ-ΒΏΕ «Όςβαπ ΗδΜκ» τὴς Η5-3 «Τηόάρβηίξ» αντικατέστησαν τα ΦΗ-3Η της Η5-8 «988 
ΕήΠϊπε». Η Η5-4 ἠταν η πρώτῃ που παρέλαβε το 3Η-80Ε στο στόλο του Ατλαντικού και εἷ- 
ναι η πρὠτη της αποστολἠ πάνω σε περοπλανοφύρο, Οι αυξημένες ανβυποθρυχιακές 


ἱκανότητες του ΞΗ-Β0Ε επέτρεψαν την απόσυρση των 3-3Α απὀ την ϱΝ 1-8. 


«Ὁθ8 ΕΠΗΙΠ5» έχουν 
αντικατασταβεί από 
τα 9Η-80Ε της Ηδ-ὖ 
«Ττιάβηίΐς», ενώ έχει 
χαθει και η μοίρα αν- 
θυποβρυχιακοῦ πα- 
λέμου ν9-ο4 «Θσο- 
υἱ5» µε 35-28, µια και 
τα. ΘΗ-60Ε καλύ- 
πτουν και αμτὸν το 
ρόλο, Ἐχει ὁὅμως 
προστεθείη ΝΜΕΑ- 
315 «ΟΠΕΟΚΕΓΙΒΙΦ» 
µε Ε/Α-18 των πεζο- 
ναυτών, καθὼς καιη 


αριθµό αποστολών 
από κάθε ἆἀλλο αερο- 
πλανοφόρο (4.208 
αποστολὲς] ρίχνο- 


Λεπτομέρεια της εξαγωγής του κινητήρα του 5Η-60Ε όπου 
διακρίνεται το σύστημα ψύξης των ζεστών αερἰων της εξα- 
γωγής, Ακριθώς ανάμεσα στις δύο εξαγωγές βρίσκεται το 
σύστηµα προστασίας από πυραύλους µε κεφαλή υπέρυθρης 


Β καρδιά της αεροναυτικἠς πτέρυγας εἶναι ο ϐαλαµος επι- 
χειρήσεων, όπου συγκεντρώναντσι τα στοιχεία και απεικο- 
γίζεται η τακτική κατάσταση. Προσέξτε το χάρτη της Ρόδου 
στην ἀριστερή οθόνη. 


ΗΜΗ-365 «{ᾳἱγ Απ- 
Πεἰ5» µε ελικόπτερα 
ςΗ-538Ώ «588 Φἱ8|- 
[οπ» και ΗΗ-1Ν. 


ντας βόμβες συνολι- 
κοὺ βάρους 
4 843.238 λιβρων. 
Στις 2 Φεβρουαρίου η πτέρυγα εἶχε και την µονα- 
δική της απώλεια, µΕ τη µορφή ενὸς Α-Θ6Ε της 
ΥΑ-ᾷ6 (5/π 195832 Α.]/59 1) και το θάνατο των 
δύο χειριστών, 

Μετά το τελος του πολέμου, και αφοῦ έμεινε για 
Βµήνες στα ναυπηγεία, το «Ρούζβελτ» ξαναβρί- 
σκει τη Μεσόγειο στις αρχές του 19985. Και πάλι 
όµως η σύνθεση της πτέρυγας έχει αλλάξει. Για 
πρώτη φορά αναπτύσσεται! σε αεροπλανοφόρο 


καβοδηγησης. 
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Ειδική Χερσαία Δύναμη Πεζοναυτών (ΜΑΑΤΕ] 
προσφέροντας δυνατότητα ἄμεσης επέµθασης. 
Μαζί αλλάζει καιη ούνθεση της αεροπορικής 
πτέρυγας, Η δύναμη των αεροσκαφών του ναυτι- 
κοὺ ἔχει µειώθεἰ, µε ἑνα µόνο σμήνος Ε-Ί4,το 
ΝΕ-84 ««Ιοίγ Βοᾳθι5» (που εἶναι καιη μοίρα Εεξο- 
πλισμµένη µε το αναγνωριστικὀ ατρακτίδιο 
ΤΑΒΡΟΕΘ) και ἑνα µόνο σμήνος Α-ΘΕ. το νΝΑ-όθ 
«ΒΗοβῦ ΒΙΠΠΕ/Σ», Τα 9Η-2Η του σμήνους 5-8 


Τη στιγµή που δια- 

βάζετε αυτὲς τις 

γραμμές, το «Ρούζβελτ» βρίσκεται ξανά στη θά- 

λασσα, συνεχίζοντας την εξάµηνη κρομαζιέρα 

του στη Μεσόγειο. φορτωμένο µε την ΟΝΛ/-δ και 

6000 άνδρες, σε ένα σκάφος ὅπου, πληβοφορια- 

κά, απαγορεύεται το ποτό, και απὀ τον Ιούλιο και 
το κάπνισμα. 

Γιώργος Φραγκιαδάκης 


3ΐ 


«ΟΡΕΒΑΤΙΟΝ ΡΕΝΥ ΕΙΙΟΗΤ» 


ΠΗΙΗ Πἳ ΑΗ 
ΓΕ ΛΜ ΙΤ ΜΙ 


«Ε[γ{! 13.20 της 1216 ΛΠΡΙΔίου 1995 όταγ δύ0 αμερικανικά Ε-Ίδέ της 53ης Μοίρας Μαχητικών 
που εδρεύει ΚΕΥΟΥΙΚά στη [εβμαγ[α ΔΠΟΥΕΙώΥΟΥΤΕΙ ΔΠό ΤΗΝ Ιταλική δάση ΛθΙάν µε 
κατεύθιγσῇ τὸ ἐδιφθς Της πρώΠΙ [ιουγκοσβαθίπρ 


Ειδικού Συνεργάτη 


κ. ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 93 


υτή υπήρξε ουσιαστικά και η 
πρώτη αποστολή στα πλαί- 
σιατης επιχείρησης «Ντινάι 
Φλάιτ» (Απαγόρευση 
Πτήσεων) πάνω απὀ τη 
Βοσνία-Ερζεγοβίνη και η 
πρώτη επιχειρησιακή ὅρα- 
στηριότητα της Ατλαντικής 
Σμμµαχίας απὀ την ἱδρυσήὴ 
της πριν απὀ 4Ώ περισσὀτε- 
ρα χρόνια, 
Η πολιτική και στρατιωτικἡ κατάστασή 
στην σπαρασσόµενη πρώην 
Γιουγκοσλαβία εἶναι γνωστή στους 
αναγνώστες, Η πλέον πρόσφατη εξὲλι- 
ξη (τουλάχιστον μέχριτώρα που γρά- 
φονται αυτὲς οἱ γραμμές) υπήρξε η 
απόφαση του ΝΑΤΟ για την επιβολή 
ζώνης απαγόρευσης πτήσεων πάνω 
απὀ την επικράτεια της Βοσνίας- 
Ερζεγοβίνης σαν ἑνα ακόμη µετρο πίε- 
σης πρας την Σερβική πλευρά, παρόλ- 
ληλα µε το εμπάργκο που ἐχειήδη επι- 
βάλλει ο ΟΗΕ καισε συνεργασία μ᾿ 
αυτόν, μέτρο που εφαρμόζεταισε 
μεγάλο βαθμό και απὀ τη ναυτικἡ δύνα- 
µη που πλέει στην Αδριατική. Η επιτή- 
Ρηση τῆς περιοχής καιη εφαρμογή του 
πρὀσφατου μέτρου απαίτησε όὀπως 
εἶναι γνωστό τη μετακίνηση ενός αριθ- 
μού αεροσκαφών απὀ άλλες χώρες τῆς 
Συμμαχίας σε ιταλικὲς βάσεις, µε την 
ἐγκριση του Οργανισμού Ηνωμένων 
Εθνών και της Ιταλικής Κυβέρνησης. 
Να υπενβυμίσουµε ὁτι όπως έχουμε 
γράψεικαισε παλαιότερες αναφορές 
στην κρίση, σε ιταλικά αεροδρόμια 
σταθµεύουν απὀ το τέλος τοι περα- 
σµένοι χρόνου γαλλικά μαχητικά, ενώ 
αεροσκάφη Ε-ὰΑ ΑΜΑ 95 επιτηρούν 
την ευρύτερη περιοχή, σε ορισμένες 
περιπτώσεις μάλιστα, µέσα απὀ το ἑδα- 
Φος της γειτονικής Ουγγαρίας, 
Η νέα ὅμως εµπλοκή της Συμμαχίας, 
Εκτός του ότι περιλαμβάνει πολύ περισ- 
σότερα αεροπλάνα, σε συνδυασμό µε 
τα αεροσκάφη τών περιπολούντων 
στην περιοχή Αμερικανικὠν 
Αεροπλανοφόρων, έχεισαν σκοπό τον 
πλήρη ἐλεγχο του Βοσνιακού εναερίαι 
χώρου µε δικαίωμα, εξ' ονόματος των 
Ηνωμένων Εθνών κατάρριμης κάθε 
αεροσκάφους που θα παραβιάζει την 
περιοχή και πλήγµατος κάθε επίγειου 
αντιαεροπορικοὐ µέσου που θα απειλἠ- 
σειτα «µέσα» που παἰρνουν µέρος 
στην επιχείρηση. 
Η επιχείρηση «Ντινάι Φλάιτ» ἑδωσε 
στο ΝΑΤΟ την ευκαιρία να εφαρμόσει 
την διοικητικἡ ιεραρχία που έχει προ- 
βλεφθεί ακριβώς γι αυτές τις περιπτώ- 
σεις. Έτσι, διοικητής της αμφιλεγόμε- 
γης ϱπιχείρησης τοποθετήθηκε ο 
Ιταλός Ναήαρχος Τζέρεµι Μικέλ 
Μπούρντα, Ανώτερος Στρατιωτικός 
Διοικητής της Νοτίου Πτέρυγας 
(0ΙΝΟΞΟΝΤΗ] -ἑστω και αν δεν υπάρ- 
χει ουσιαστική ιταλική σωµµετοχή- και 
το συντονισμό της επιχείρησης ανέλα- 
βεη δ ΑΤΑΕ, υπό τη διοίκηση του 
Στρατηγουῦ Αντόνιο Ροσέτι, στη δικαιο- 
ῥοσία της οποίας βρίσκεται τυπικά ῃ 
περιοχή, 
Τα περισσότερα αεροσκάφη έφτασαν 
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στην Ιταλία ανάµεσα στις 7 καιτις 10 
Απριλίου Και αφιέρωσαν το μεγαλύτε- 
ρο µέρος των πρὠτων ημερών σε πτὴ- 
σεις εθισμού αλλά και δοκιµής της 
υπάρχουσας υποδομής ώστε ναεπι- 
τευχθείο πλέον υψηλός βαθμός συνερ- 
γασίας ανάµεσα στις αεροπορικὲς 


-- ' 
δυνάμεις που συμμετείχαν στην επιχεί- 
ρηση. 

Αναλυτικά, δέκα γαλλικά Μιράζ 20ος 
της Ρης Μοίρας Αναχαίτισης µετακινή- 
Βηκαν απὀ την κεντρική [Γαλλία στην 
αεροπορική βάση της Κέρβια, στην 
Αδριατική ακτή, στην επαρχία ΡΒομάνα. 


Τέσσερα ΜιράζΕ 1 0Π-οθΏ της ἃθης 
Μοίρας Αναγνώρισης μετακινήθηκαν 
στην Ιστράνα κοντά στο Τρεβίζο, στην 
επαρχία Βενέτο. Τη συµµετοχή της 
υΞΑΕΕ αποτελούν 12Ε-180 της Όβης 
Πτέρυγας που εξορμούν απὀ το 
Αβιάνο, κοντά στο Πορντενόνο στην 


επαρχία Φριούλι. Δεκαοκτώ ολλανδικά 
Ε-Ί6Α µε μικτά καθήκοντα αναχαίτι- 
σης/αναγνώρισης των Μοιρών 308 και 
315 στάλθηκαν στην Βιλαφράνκα, 
κοντά στη Βερόνα, ενώ τα 18 τουρκικά 
Ε-Ι6ΟΏ της 146 Μοίρας (Γ{0) έφτασαν 
όπως είναι γνωστό στις 21 Απριλίου, 


Ένα απὀ τα αμερικανικά 
Ε-Ί56 που 
µεταστάθµευσαν στο 
Αθιάνο απύ τη θάση τους 
στο Μπιτμπουργκ της 
Γερμανίας. 


Η διαµόρφωση οπλισμού 
περιλαμθάνει δήο ΑΙΜ- 
ΘΜ. δύο ΑΙΜ-120Α 
[εσωτερικά στον 
πτερυγικό φορές] και 
τέὲσσερις ΑΙΜ-ΤΜ. 


Γυναίκα υπολογος 
μηχανικός προετοιμάζει 
αυτό το ΕΓ-155 για την 
επόμενη αποστολή Του 
πάνω απὀ τη Βοσνία, 


Ένα από τα γαλλικά 
Μιράζ 2008 τροχοδρο- 
μεί µετά την επιστροφή 
του απὀ την πεντάωρη 
αποστολή, Προσέξτε 
την «ασύμμετρη» φάρ- 
τωσῃ µε ένα «Σούπερ 
5300)» και δύο Μοτζίκ 1], 


Γόλλος πιλότος που 
μύλις ὀχει επιστρέψει 
απὀ την αποστολή του. 
Μόλις διακρίνεται α 
σωλήνας ανεφοδιασμού 
στου αέρα, Ένα αερο- 
σκάφος χάθηκε στὴν 
Αδριστική τις πρώτες 
ηµέρες των επιχειρήσε- 
ων σε µία τέτοια δι0δΙ- 
κασία, 


Μέρος απὀ την γαλλική 
αποστολἡ των 10 αερο- 
σκαφών που στάβµευσε 

στην Κέρθια. 


πο π-----ὃ-------------------.Γ.--------- ο 


στο Τζέτι, κοντά στην Μπρέσια, στην 
Λομπαρδία. Στο Νότο, θβρετανικἁ 
«Τορνθιντο» Ε. οτάβµευσαν στην 
τζόλα, ενώ θα πρέπει να υπενθυμιστεί 
ότι στην Αδριατική βρίσκονται απὀ 

| µήνες, το βρετανικό περοπλανοφόρο 

ᾗ{ «Αρκ Ρουάλ», το γαλλικό αεροπλανο- 
φόρο «Κλεμανσό» και µία αμερικανική 
Δύναμη Κρούσης (Ταξ5κΚΕοΓςβ) (βλέπε 
και σχετικἠ αναφορά του ἄρθρου της 
επίσκειµης στο αβροπλανοφόρο 
«Ρούζβελτ» σ' αυτό το τεύχος), 
Την ὀλη επιχείρηση υποστηρίζουν αερο- 

; σκάφη ΑΝΝΑΟΡ. του ΝΑΤΟ, των ΗΠΑ και 

| της Γαλλικής καιΒρετανικἠς 
Αεροπορίας πομ εξορμούν απότις 
βάσεις του Αβιάνο, του Τράπανι καιτης 
Σιγκονέλα, ὁπως επίσης και απὀ αµερι- 


κανικἀ και γαλλικά αρροπλάνα εναέριου 
ανεφοδιασμού κ0-195 καιβρετανικἁ 
νο-1θ. 

Η «Ζώνη Απαγόρευσης Πτήσεων» πάνω 
απὀ το ἔδαφος της Βοσνίας- 
Ερζεγοβίνης χωρίζεται σε δύο επιµέ- 
ρους ζώνες εναἑριας περιπολίας, τη 
βόρειο και τη νότιο, ενώ τα «τάνκερ» και 
τα ΑΜΑΟΡ κινούνται μόνο στο διεθνή 
εναέριο χώρο πάνω απὀ την Αδριατική, 
Τα ΑΜΑΟ5 συνεχίζουν επίσης να επι- 
χειρούν και πάνω απὀ την Ουγγαρία για 
την Επιτήρηση του βορειότερου άκρου 
του Βοσνιακού εναερἰου χώρου. 

Στην αεροπορική βάση του Αβιάνο, εἶχα- 
µε την ειικαιρία να συνοµιλήσουμµε µε 
ἑναν απὀ τους πιλότους των Ε-1ΦΟ που 
για λόγους ασφαλείας είμαστε υποχρε- 


ωμένοινα αναφέρουμε µόνομετον 
κὠδικό κλίσης «ΤΟσΘΕΥ»», 

ΕΡΩΤΗΣΗ: Είχαε κάποια ενημερωτική 
δραστηριότητα µε Ιταλικὲς ή άλλες µονάδες 
πριν την ἀφιξή σας στις Ἰᾳ Απρηίου, 
ΑΠΑΝΤΗΣΗ: «Η Μοίρα µας έχει πραγ- 
µατοποιήσει κοινἠ εκπαίδευση µε µονά- 
δες άλλων χωρών-μελών του ΝΑΤΟ στα 
πλαίσια της εφαρµογής των σκοπών της 
Συμμαχίας, Φτάσαμε σε τέσσερις σχη- 
ματισμούς των δὺο αεροσκαφών τη 
νύκτατης ΊΊης Απριλίου. ἂδν νομίζω 
ὁτι υπάρχει διαφοράἀ ανάμεσα στις απο- 
στολές που ἐχουμε πραγματοποιήσει 
στο παρελθόν και σ' αυτές που καλού- 
µεθα να φέρουμε σε πέρας τώρα, εκτός 
φυσικά απὀ το γεγονός του ότι πετάµε 
πάνω απὀ τον εναξριο χώρο ενός τρίτου 
κράτους, της Βοσνίας-Ερζεγοβίνης,» 


ΕΡΩΤΗΣΗ: Μπορεῄπε νσµας περιγράψετε 
µια τυπική αποστολή: 

ΑΠΑΝΤΗΣΗ: «Δεν εἶναι φυσικά δυνατό 
να σχολιάσουµε μεθόδους ἠ επιχειρη- 
σιακές τεχνικὲς. Γενικά πάντως δεν δια- 
φέρει από τις περιπολίες που πραγµατο- 
ποιούµε από τη βάση µας στη Γερμανία, 
Βρισκόμαστε σε σινεχἠ επαφή µε τα 
αβροσκάφη Έγκαιρης Προειδοποίησης 
και Ελέγχου και φυσικά η διάρκεια τῶν 
αποστολών µας υποχρεώνει να πραγµα- 
τοποιούµε δύο ανεφοδιασμούς στον 
αέρα, και οι δύο απὀ τους οποίους πραγ- 
ματοποιούνται συνήθως πάνω από την 
Αδριατική.» 


Το κλιμάκιο των Ε-156 απὀ το 
Μπίπμπουργκ περιλαμβανειπερίπου 20 
πιλότους και 290 τεχνικούς, Π επιχειρη- 
σιακή ετοιμότητα αποδεικνύεται απὀ το 
γεγονός του ὀτιμέσα στις πρώτες 8 
ηµέρες από την άφιξη των αεροσκαφών, 
πραγµατοποιήθηκαν 88 αποστολές (400 
ώρες πτήσης], όλες ανάμεσα στις 01:00 
και 08:00, κάθε αποστολή διαρκεί τεσ- 
σερις µε πέντε ώρες και αποτελείται 
απὀ τρεις ἡ τέσσερις ώρες περιπολίας 
(5ΑΡ] και απὀ µισή ώρα για τη μετάβαση 
καιεπιστροφή από την περιοχή. Κάθε 
µέρα η Μοίρα εκτελεί έως και τέσσερις 
αποστολὲς µε σχηματισμούς των δύο 
αεροσκαφών. ΤαΕ-15 μεταφέρουν 
συνήθως τρεις εξωτερικες δεξαμενες, 
τἐσσερις ΑΙΜ-ΓΝ «Σπάροου» στους κοι- 
λιακοὺς φορείς. 5 ΑΙΜ-9Μ 

«Σαιν τγουάιντερ» και δύο ΑΙΜ-120Α 
ΑΜΠΑΑΜ, 

Στη βάση της Κέρβια, ὅπως προαναφέε- 
ραμε, εδρεύουν τα γαλλικά μαχητικἁ 
που έφτασαν στις 8 Απριλίου µε ἑνα κλι- 
µάκιο 80 ανδρών που μετακινήθηκαν 
οδικά. Πριν την ανάληψη επιχειρησια- 
κὠν καθηκόντων οι Γάλλοι πιλότοι εξα- 
σκήθηκαν αρκετά στη συνεργασίατους 
µε τα επίσης γαλλικά κά-19δΓῃκαιξ- 
3Γ ΑΜΑ Ο5 που βρισκόντουσαν ἡδη 
στην περιοχή. Απότις 10 όμως Απριλίου 
στο Κέντρο Διοίκησης τῆς βάσης. ο διοι- 
κητής της δης Γαλλικής Μοίρας 
Αντισµήναρχος Πατρἰκ Ντουταρτρέ, 
άρχισε να λαμβάνει διαταγὲς απὀ την 
Ρη ΑΤΑΕ. 

«Θυμίζειτις επιχειρήσεις στο [ρᾶκ»., 
λέξιο Ντουταρτρὲ. «Είναι μια διαδικα- 
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σία που ἔέρουμε πλέον καλά από την 
ανάλογη απαγόρευση πτήσεων εκεἰ που 
απλώς πρέπεινα προσαρµόσουμε σε 
µια νέα γεωγραφική περιοχή». Τα Μιράζ 
2000 πετοίιν σινήθως µε ένα ἡ δύο 
πυραύλους Ματρά «Σούπερ δ30Ώ» και 
δύο Ματρά Ματζίκ ΙΙ σεν µια βοηθητική 
δεξαμενή καυσίμου των 1,500 λπρων 
στον κεντρικό κοιλιακό φορέα. 

Την πρώτη µέρα των επιχειρήσεων µε 
τη συµµετοχή 51 αεροσκαφών, η 5η 
Γαλλική Μοίρα, είχε την ατυχία να χάσει 
ἑνα απὀ τα αεροπλάνα της. Σύµφωνα µε 
τις αναφορές σχετικἁ µε τις συνθήκες 
του ατυχήματος το γαλλικό µαχητικὀ 
προσπαθούσε να ανεφοδιαστεί στον 
αέρα από ἑνα ΚΟ-135ΕΗ όταν συνάντη- 
σε δυσκολίες ελέγχου µε αποτἐλεσµα 
να συγκρουστεί µε το σύστηµα ανεφο- 
διασμοῦ. Το αεροπλάνο συνετρίβη στη 
Βάλασσα, αλλά ο πιλότος του διασώθη- 
κε χρησιμοποιώντας το εκτινασσόµενο 
κάθισµα και περισυλέχτηκε 90 χιλιόμε- 
τρα δυτικά του Σπλιτ απὀ ἑνα βρετανικό 
ελικόπτερο «Λυνξ» που απονηόθηκε 
απὀ τη φρεγάτα «Κασάρντ». 

Στη βάση του Γκέντι, έδρα της Βης 
Παλικής Μοίρας εξοπλισµένης µε αερο- 
σκάφη Τορνέιντο, κατέφτασαν µε σηµα- 
ντική καθυστέρηση, στις 18 Απριλίου τα 
τουρκικά μαχητικά Ε-160. Οι Τούρκοι 
υπήρξαν ιδιαίτερα φειδωλοίστις δηλώ- 
σεις τους καιη στάση τους προςτους 
εκπροσώπους του Τύπου µπορεί να 
Βεωρηθεί μάλλον εχθρική. Παρόλα αυτά 
ϱ Τούρκος διοικητής Σµήναρχος 
Γιαλτοίν Καγιά δήλωσε ότι οι πιλότοι 
του πραγματοποίησαν ορισμένες απο- 
στολές εβισμού πριν την ανάληψη επι- 
χειρησιακώὠν πτήσεων στις 3 Μαἴοι!, 
συμπληρώνοντας: «Αποζίδουμε στο 
ἰδιο επίπεδο µε τους υπόλοιπους συµμά- 
χους µας και είμαστε περήφανοι διότι 
αποδεικνύοιιµε την πλήρη ἐνταξή µας 
στην επιχείρηση αυτή του ΝΑΤΟ, εκΠλη- 
ρώνοντας πλήρως τις απαιτήσεις και 
πολλές φορές πέρα απὀ τα ζητούμενα», 
Τα Ἰ9 μονοθέσια και τρία διθἑσια αερο- 
πλάνα εἶναι όλα διαμορφωμένα µε τἐσ- 
σερις πυραύλους ΑΙΜ-ΘΙ. και δύο πτε- 
ρυγικὲς εξωτερικές βοηθητικὲς δεξαμε- 
γὲς και συνήθως επιχειρούν σε σχηµατι- 
σμοὺς των δὺο αεροσκαφών σε 24άωρη 
βάση. Η συµµετοχή της Τουρκίας έγινε 
δυνατή όταν το ΝΑΤΟ αποδέχθηκε την 
προσφορά της για την αποστολή αερο- 
σκαφών, αφού άλλες χώρες-μέλη της 
Συμμαχίας δεν ανταποκρίθηκαν. 
Παρόλα αυτά οι γαλλικές αντιρρήσεις 
στο θέατρο των επιχειρήσεών περιόρι- 
σαν τη δραστηριότητα των τουρκικών 
αεροσκαφών, κάτι για το οποίο οι 
Τούρκοι φάνηκαν ιδιαίτερα ϱνοχλημέ- 
γοι, Κύριος παράγοντας όμως της υπο- 
βάθµισης της τουρκικής συμμετοχής 
μπήρξε η απειρία τους στον εναέριο 
ανεφοδιασμὸ που περιὀριζε σημαντικά 
το χρύνο ποι μπορούσαν να παραμεί- 
νουν στο χώρο περιπολίας, Τέλος, αν 
και η ἱταλική Αεροπορία δεν λαμβάνει 
όρος στην επιχείρηση πάνω απὀ τη 
Βοσνία, ὀχει μετακινήσει ορισμένες 
μονάδες της μεταφέροντας κυρίώςΕ- 
104 9/ΑΦ4Α από την δυτική πλευρά της 


ΠΓΗΣΗ ΟΜΩΣ Ἡδ 


χώρας, στις βάσεις Τζόλα, Βίμινι και 
ἱστράνα. 

Η ΝΑΤΟΙΚή επιχείρηση πάντως πάνω 
απὀ τη Βοσνία φαίνεται να έχει ενδια- 
φὲρον για περισσότερο απὀ ένα λόγους 
γιατις Δυνάμεις του ΝΑΤΩ. Οιετήσιες 
ασκήσεις «Ντράγκον Χάμερ» και 
«Ντισπλέι Ντιτερμινέισον», ἔχουν 
ακυρωθεί για φέτος καθώς η Δύση και 
κυρίως οι ΗΠΑ φαίνονται αναποφάσι- 
στες για το τι πρὀκειται να πράξουν 
στην περιοχή. Εάν βέβαια οποιαδήποτε 
μελλοντική ενέργεια περιλαμβάνει και 
επιθέσεις εναντίον σερβικὠν θέσεων ἡ 
ακόµη καιτης ίδιας της Σερβίας τα πλη- 


ῥώματα αυτών των αεροσκαφών θα δια- 


τρἐχουν πολύ μεγαλύτερο κἰνδυνο απὀ 
ότι στη διάρκεια αυτής της επιχείρησης 


πιου ακόµη συνεχίζεται καιπρος το 
παρόν περιλαμβάνει απλές περιπολίες 
πάνω απὀ το βοσνιακὀ εναέριο χώρο. Ό 
κίνδυνος θα έλθει ὀχι μόνον από την 
Σερβική Αεροπορία αλλά καιτις εκατο- 
γάδες αντιαεροπορικἁ συστήµατα ανά- 
µεσά τους περισσότερα απὀ 80 αυτοκι- 
νούµενα 5Α-8 και χιλιάδες, ἴσως 9Α-7 
και άλλα αντιαεροπορικἀ πυροβόλα διά- 
σπαρτα στο δασώδες και ορεινό βαλκα- 
νικό τοπίο. Το σενάριο σε τίποτε δεν θα 
Βυμίζει αὐτὸ που) παίχτηκε πριν δύο χρύ- 
ψια στην περιοχή του Περσικού, Ίσως 
αυτό και κυριως οι ασαφείς αντικειµενι- 
κοί σκοποίµιας τέτοιας επιχείρησης 
είναι τα στοιχεία που κάνουν τους στρᾶ- 
τιωτικοὺς πολύ πιο μετριοπαθείς απὀ 
τους πολιτικούς. 


Απόψεις τουρκικών Ε- 
18 στη Βάση µετα- 
στάθµευσης στο 
Τζέτι, Διακρίνεται 0 
απλισμὺς απύ τέσσε- 
ρις ΑΙΜ-9ἱ. και οἱ δύσ 
πτερυγικὲς εξωτεῃ!- 
κὲς δεξαμενές. 


Πµοετοιµασία δύᾳ 
τουρκικών μαχητικών 
για απογείωση. Η 
ἐλλειψη εµπειρίος 
στον εγαἑριο ανεφό- 
διασμὀ περιόρισε 
σηµαντικά τη συµµε- 
τοχή των Τούρκων 
στις επιχειρήσεις. 
Ὑπήρξε όμως µια 
καλή εμκαιρία εκπαί- 
ὄευσης ακριδώς σε 
τέτοιες διαδικασίες 
που έγινε κυρίως µε 
αμερικανικά Κ6-195. 


Καναντέρ άρχισε τη οχεδίαση του 
(1. -ὁ19 ανταποκρινόµενη σε σχετι- 
κἠ αἰτηση του Καναδικού Εθνικού 
Συμβουλίου Έρευνας για ἑνα εἰδι- 
κευμένο αεροπλάνο αεροπυρόσβε- 
σης τον Οκτώβριο του 196853. Τους 
δύο ενδιαφερόμενους για το πρὀ- 
γραµµα Φορείς, αποτελούσαν η 
γαλλική «Σεκιουριτέ Σιβίλ» καιη 
πολιτειακή κυβέρνηση της καναδι- 
κής επαρχίας του Κεμπέκ. Με βάση 
τις τεχνικές προδιαγραφές καιτις συμβουλες 
τους, η εταϊρἰα σχεδίασε το μοναδικό 6 -ο15 
αποκλειστικά για την καταπολέμηση δασικὠν 
πυρκαγιών, Θα πρέπει να σημειωθεί ὁτι η εµπει- 
ρία της Καναντὲρ στη σχεδίαση, κατασκευἠ και 
υποστήριξη αμφιβίων αεροσκαφών υπερβαίνει 
σήµερα τᾳ 90 χρόνια (στην αρχἡ σαν Καναδική 
Βίκερς], παραδίδοντας απὀ τα µέσα της δεκαξε- 
τίας του 1940. 365 συνολικά ΡΒΥ-5Α στην 
Βασιλική Καναδική και Αμερικανική Αεροπορία. 
Το ϱ| -ο15 έκανε την πρωτη του πτήση στις ο5 
Οκτωβρίου 1967 καιτο Μάρτιο του 1988 ἑλαβε 
το πιστοποϊητικὀ Πλοϊμότητας απὀ το Καναδικό 
Ὑπουργείο Συγκοινωνιών. Τρεις µήνες αργότερα 
ο πρῶτος πελάτης, το Γαλλικό υπουργείο 
Εσωτερικών παρέλαβε το πρώτο αεροπλάνο για 
να σκολουθηθεἰ, τον Ιούνιο του 1970 απὀ την 
κυβέρνηση του Κεμπέκ. 
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Στα χρόνια που ακολούθησαν, το Ο|.-219 μπήκε 
σευπηρεσία σε ἐξιακόμα επαρχίες στον Καναδά, 
ενὠ απὀ τις πρὠτες χώρες στις οποίες εξήχθηκε 
υπήρξε καιη Ελλάδα που παρέλαβε σε διαδοχι- 
κἐς παραγγελίες 16 συνολικά αεροπλάνα. Η 
χώρα µας υπήρξε και ο αποδέκτης του τελευταί- 
ου Οἱ -2Ί5 παραγωγής, το Μάιο του 1990, ενῶ 
άλλες χώρες που το χρησιμοποιούν εἶναι η 
Ιταλία (5), η Ισπανία (30).Π Βενεζουέλα (2], η 
Ταιλάνδη (2) καιη Γιουγκοσλαβία, μερικές απὀ 
αυτὲς και σε καθήκοντα ναυτικής περιπολίἰας, 
ἔρευνας και διάσωσης αλλά και σαν μεταφορικό. 
Το κυριότερο χαρακτηριστικὀ πίσω απὀ την επι- 
τυχία του αμφίβιου πυροσβεστικού θεωρείται η 
ικανότητα να γεµίζειτις δεξαμενές του από 
οποιαδήποτε σχεδὀὸν υδάτινη επιφάνεια, η πολὺ 
καλή συμπεριφορά και ευελιξία του σε χαμηλές 
ταχύτητες. η στιβαρή κατασκευή που του επἑ- 
τρεπε να επιχειρεί κάτω απὀ δύσκολες συνθήκες 
πτήσης, αλλά κυρίως η δυνατότήτα μεταφοράς 
περισσότερων των 5 τόννων νερού. Την εποχή 
της σχεδίασής του και για περίπου µια δεκαπε- 
νταετία οι εμβολοφόροι κινητήρες Πρατ 
Γουίτνει Β-800 (9.100 (ππων] αποτελούσαν 
εγγύηση αξιοπιστίας και χαμηλου κόστους λει- 
τουργίας, ενώ ο στόλος Των 125 αεροσκαφών 
αυτοῦ του τύπου που συνολικά κατασκευάστη- 
καν, εἶχαν συμπληρώσει μέχριτον Ιούνιο του 
1992, 320.000 ώρες πτήσης και 960.000 ρίψεις. 


σι 215Τ 

Ενα απὀ τα πλεονεκτήματα τῆς αρχικής σχεδία- 
σης, οιεμβολοφόροι κινητήρες του ϐϱ|.-215. εξε- 
λίχθηκαν µε την πάροδο του χρόνου σε σηµαντι- 
κό μειονέκτημα λόγω της έλλειψης ανταλλακτι- 
κών και αεροπορικής βενζίνης σε πολλά αερο- 
ὀρόμια, του υψηλού κόστους συντήρησης λόγω 
της ἑλλειψης του απαιτούµενου ειδικευµένοι 
προσωπικού και κυρίως του χαμηλής σχέσης 
βάρους-ιπποδύναµης που προσέφεραν σε σχέση 
µε τους ελικοστροβίλους που εἶχαν στο µεταξή 
εδραιωθεί στην αγορά. Η Καναντέρ και µε την 
προτροπή των δύο αρχικών συνεργατών της, της 
Κυβέρνησης του Κεμπέκ καιτης γαλλικής κυβέρ- 
νησης αλλά και µε το ἔντονο ισπανικό ενδιαφέ - 
ρον, προχώρησε στην αντικατάσταση των εµβο- 
λοφόρων κινητήρων µετους ελικοστροβίλους 
ΡΜ 1293ΑΕ. Παράλληλα, δόθηκε η ευκαιρία της 
αναβάθμισης της αρχικής σχεδίασης µε στοιχεία 
όπως υποβοηθούµενες επιφάνειες ελέγχου για 
μεγαλύτερη ευελιξἰα σε χαμηλά ύψη, νέο ήλε- 
κτρικὀ σστηµα για απλοποίηση τών διαδικασιων 
συντήρησης, ισχυρότερη μονάδα κλιματισμού 
στο πιλοτήριο για την άνεση του πληρώματος, 
νεο διπλό σύστημα ανεφοδιασμού µε καύσιμα 
για περισσότερη επιχειρησιακή ευελιξία. Πτε- 
ρυγίδια στα ακτροπτερίγια για καλύτερη αερο- 
δυναμική συμπεριφορά κ.ά, Το πρόγραµµα ϐ| - 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΩΣ 9ᾳ 


2197 οριστικοποιήθηκε τον Ιανουάριο του 1987 
καιη πρώτη πτήση ενός τροποποιηµένου σερο- 
πλάνου έγινε στις 8 Ιουνίου 1989. Παρόλο του 
ότιη σχεδίαση ικανοποίησε όλες τις επιχειρη- 
σιακός προδιαγραφές, το πρὀγραμμµα συνάντησε 
αρκετές δυσκολίες στη διαδικασία πιστοποίησης 
που είχαν σαν αποτέλεσµα την καθυστέρηση της 
λήψης του πιστοποιητικού πλοιµότητας μέχρι το 
Μάρτιοτοι 1991. Η Καναντὲρ προσέφερε τις 
βελτιώσεις τόσο σε µορφή κιτ εκσυγχρονισμού 
για παλαιότερα αΡροπλάνα ὁσο και ενσωµατω- 
μένες σε νέες κατασκευές. Σύντομα. προς απο- 
φιγή σύνγχισης, τα αναβαθµισµενα αεροπλάνα 
διατήρησαν το χαρακτηριστικό ΟΙ -ο157Τ, ενώ 
ἕνα ακόμη πιο βελτιωμένο μοντέλο νέας παρα- 
γἡγής, έγινε γνωστό σαν Οἱ -415. 

Δύο πρωτότυπα Οἱ -219Τ παραδόθηκαν στις 
ἀρχές του 19352 στην κυβέρνηση της επαρχίας 
του Κεμπέκ που υπήρξε επίσης χρηματοδότης 
του προγράµµατος και εἰχε παραχωρήσει αρχικά 
τα αεροπλάνα για τις δοκιμες και την πιστοποίη- 
ση. Τα δύο αυτὰ αεροσκάφη χρησιμοποιήθηκαν 
στην πυροσβεστική περίοδο του περασμένου 
χρόνου επιβεβαιώνοντας και επιχειρησιακα τις 
ῥυνατότητές τους, Μέχρι σήµερα η κατασκευά- 
στρια εταιρία έχει ὀεχθεί συνολικά παραγγελίες 
για Τρ συλλογές μετατροπής Οἱ -2195Τ απὀ την 
ἱΙσπανία. Δέκα απὀ αυτές έχουν παραδοθεί και οι 
παραδόσεις θα συνεχιστούν µέσα στο 1999. 


ΠΤΗΣΗ (ΟΥΑΙΟΣ 


σΑΝΑΩΑΙΗ οἱ. 415 


Ὅται τὸ {1215 πρωτοπαρθυσιάστηκέ τοῦ Οκτώβριο του 


19817, αποτέλεσε τὸ πρώτο εἰδικευµένῦ πυροσθεστικό ϱερῦ- 


Πλάγ0, ΕἶΚΟ6Ι Πέντε χβόγΙΕ ΠΡγύτερα ὁ ΕΠόγοόξτου, τὸ 


σιροθιλ0ΕΛΙΚΟΦύρο ζἱ.-δ15 φιλοδοξεί γα συγεχίσει γα Πγε[- 


ται του χώρου Της Δεβοπυρόσθεσης, 


ο. 415 

Το Ο| -415 είναι ὁπως προαναφέραμε το 
τελευταίο µιας μακράς σειρᾶς ειδικευµένων 
πυροσβεστικών που εκτὸς των βελτιώσεων που 
ενσωμάτωσε το ΟΙ -δ15Τ. περιλαμβάνει ακόµη: 

» αναβαθμισμένο πιλοτήριο µε πλήρως ηλεκτρο- 
νικό πίνακα οργάνων (ΕΕΙΡ), 

ψηφιακά ηλεκτρονικά µε ενσωματωμένο 
σύστηµα αυτοδιάγνώσης για την απλούστειση 
της συντήρησης και τον εὐκολο εντοπισμὀ βλα- 
βών, κάτι που βελτιώνει τη διαβεσιµότητα του 
αεροσκάφους, 

ενέες μεγαλύτερες δεξαμενές πυροσβεστικού 
υλικού µε χωρητικότητα 6.130 λίτρων, 

»πίνακας διαχείρισης και ενδεἰξεων των δεξαµε- 
νὠν στο ύψος των ματιών των χειριστών για 
ακριβείς ρίψεις, 

ψηφιακά ὀργανα ναυτιλίας και επικοινωνιών 
για το συντονισμό µε άλλες εναέριες και Σπίγει- 
ες πυροσβεστικὲς δυνάμεις. 

Οι δύο κινητήρες ΡΝΝ 123ΑΕ, µέλη της καταξιώ- 
µένη σειράς ΡΗΝ 100 της Πρατ ἃ Γουίτνει αποδει- 
κνύονται όμως (όπως άλλωστε και στο σι -2151) 
το κύριο υπόβαθρα πίσω απὀτις αλµατώδεις 
αυξήσεις στις επιδόσεις του πυροσβεστικού. Για 
την απλοποίηση της διαδικασίας πιστοποίησης, η 
Καναντέρ υιοθέτησε το όλο συγκρότημα (κινητή- 
ρες-θήλακες-έλικες) απὀ το «αδελφό» σκάφος 
του γκρουπ Μπομπαρτιέ, Ντε Χάβιλαντ Ώ85/ 8, 


Του Φαίδωνα Γ, Καραίωσηφίδη 


Ω ἄξονας των κινητήρων ἐχει κλίση 3 ὡς προς 
την οριζόντιο. ενώ το επίπεδο των ελἰκων εἰναι 
75 εκατοστά πιο μπροστά, απὀ αμτὸ των παλαι- 
ὧν εμβολοφόρων κινητήρων σε µια προσπάθεια 
να διατηρηθεί το κέντρο βάρους στο ἰδιο σηµείο, 
Εἰναι επίσης 25 εκατοστά υψηλότερα ὥστε η 
εξαγωγή τὴς τοιρμπίνας τῶν ελικοστροβίλων να 
βρίσκεται πάνω απὀ την πτέρυγα. Αποζίδουν 
2.980 ἵππους ο καθένας στην απογείωση {έως 
και σε θερμοκρασίες 33Ο), ενώ η μέγιστη συνε- 
χἠς ισχύ εἶναι ο. 125 ἱππους ἑως και σε θερµο- 
κρασἰες 450. Ανταποκρίνονται άμεσα στις απαι- 
τήσεις ισχύος, και προσφέρουν σηµαντική οικο- 
νομµία χρήσης, Σε σχέση µε το ΏᾶςΠ 8, υπήρξε η 
ανάγκη αντικατάστασης των τετράφυλλων ϱλί- 
κὠν Χάμιλτον στάνταρ 145Ε απὀ το μοντέλο -17 
στο -1Β όταν στις πρώτες εμφανίστηκαν προβλή- 
µατα αποσύνθεσης τών συνθέτων υλικών από τις 
οποίες εἶναι κατασκευασμένες, 

Η αντικατάσταση των κινητήρων δημιούργησε 
κάποια προβλήµατα αλληλοεπίδρασης του ὡστι- 
κοὺ τους κύματος και των οὐραίων πτερυγίων, 
Ενώ η όλη σχεδίαση ἀντιμετώπισε προβλήματα 
ευστάθειας, Για το πρὠτο πρόβλημα τοποθετή- 
θηκε ένα ανάστροφο πτερύγιο καμπυλότητας 
στο κάτω µέρος του δεξιού οριζοντίου σταθερού 
που εμποδἰζειτον αποχωριαµὀ της ροής σε 
συνθήκες χαμηλών ταχυτήτων και υψηλών απο- 
δόσεων των κινητήρων, Το πρόβλημα της ευστά- 
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Βειας λύθηκε µε την τοποθέτηση μικρών καθέ- 
των σταθερώων πτερυγίων στο μέσον κάθε ουραί- 
ου οριξοντἰίου σταθερού, αλλά και των πτε- 
ρυγυδίων στα ακροπτερύγια, ὅπως και της τρο- 
ποποίησης του πίσω μέρους της ατράκτου. 

Το ἆλλο αξιοπρόσεκτο σηµείο του Ο| -4 15. εἶναι 
οινέου τύπου δεξαμενές σε τέσσερα ανεξάρτη- 
τα τμήματα κάθε ένα απὀ τα οποία διαθέτει τη 
δική του θμρίδα ρίψης. Η πλήρωση των ὄεξαμε- 
νών γἰνεταιµέσα σε 1ὸ δευτερόλεπτα και µε 
συνολική διαδρομή 1295 µέτρων (απὀ το σηµείο 
που το αεροπλάνο προσεγγίζεισε ύψος Τ5 
µέτρων µέχρι τη στιγµή που θα ξαναβρεθεί στα 
15 µέτρα µε Ἱς δεξαμενές γεμάτες), ενώ η απὀ- 
σταση «υδρο-δρόμησης» εἶναι 934 µέτρα, Οι επι- 
δόσεις αυτές επιτρέπουν την υδροληψία από 
στενούς κόλπους και μικρές λίνες. Ο χειριστής 
έχει τη δυνατότητα της «απελευθέρωσης» των 
τεσσάρων θυρίδων ταυτόχρονα µε κάλυψη 
ὕχνους στο ἔδαφος 190 περίπου µέτρων καὶ µέγι- 
στη συγκέντρωση νερού/αφρού ίστο µέσον του 
ἰχνους) 5 λἰτρα/τετραγωνικὸ μέτρο, τεσσάρων 


Η κοτασκευᾶστρια σταιρἰα 
προσφέρει εναλλακτική το 
αμϕίθιὸ αεροσκάφος για 
µια ποικιλία ρόλων ὅπως 
περιπολικό, έρευνας και 
διάσωσης, ψεκαστικὀ, 


μεταφορικό κ.ά. 


θυρίδων ανά δυάδες µε κάλυψη ἰχνους 1950 
µέτρων και μέγιστη συγκέντρωση 2,5 λἰτρα/τετρ. 
μέτρο ἡ τεσσάρων θυρίἰδων διαδοχικἁ µε ἴχνος 
320 µέτρων και συγκέντρωση ανά τετραγωγικό 
μέτρο 1,7 λίτρα περίπου. Μια σηµαντική διαφορά 
απὀ τις προηγούμενες εκδόσεις είναι η ενσωμα- 
τωµένη στο πιροσβεστικό σύστημα του 0-41 
δυνατότητα χρήσης πυροσβεστικου αφρού, Ώ 
αφρός καλύπτει την περιοχή της πυρκαγιάς σαν 
«κουβέρτα», διπλασιάζει το εμβαδόν κάλυψης, 
μειώνει τη θερµοκρασία του εδάφους απορρο- 
φώντας θερμότητα και δτσι επιμηκύνει το χρόνο 
που το υγρό κάνει να εξατµιστεί, Π ἄμεση σχε- 
δόν εξάτµιση του νερού που ρίχνουν τα αξρο- 
πλάνα, λόγω τῆς υψηλής θερμοκρασίας είναι και 
ο κύριος λόγος που περιορίζει την αποτελεσµα- 
τικὀτητά τους 

Πυρασβέστες στον Καναδά µε εμπειρία χρήσης 
αφρου, υποστηρίζουν ὅτι εἶναι απὀ τρεις ἑως και 
Πέντε φορές αποτελεσματικότερος του νεροῦ, 
ενώ για τη δημιουργία του απαιτείται µια µικρή 
ποσότητα συμπυκνωμενου υλικού (περίπου 
00655 του ὀγκου της ποσότητας του νερού]. Το 
σύστημα του ϱ|.-415 αποτελείται απὀ δύο δεξα- 
μενές των 400 λίτρων και δύο ηλεκτρικἑςαντλίες 
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που τροφοδοτούν µε συμπυκνωμένο αφρότις 
δεξαμενὲς νερού. Τα χαρακτηριστικἁ του παρα- 
γόµενου αφρού ρυθμίζονται εν πτήση απὀ τους 
χειριστές του αεροπλάνου ανάλογα µετις 
συνθήκες της πυρκαγιὰς που καλούνται να αντι- 
µετωπίσουν. Η μεταφερόμενη ποσότητα 
συμπυκνώμένου αφρού αρκεί για 16 περίπου 
ρίψεις πριν χρειαστεἰ αναπλήρωση. Όπως και 
στους «προγόνους» τού, οι δεξαμενές του το 


λεπτά. Η αύξηση της αποδοτικότητας ἑναντι του 
0|.-915 εἰναιπερίπου 4θδα, ενώ έναντιτου Ο|.- 
219Τ περίπου 1936, κυρίως λόγω της διαφοράς 
στη χωρητικότητα των δεξαμενών. 

Φυσικά η Καναντέρ κατανοώντας ὀτιη επένδυση 
για ἑνα ειδικευμένο πυροσβεστικό αεροπλάνο 
είναι δυσβάστακτη για πολλὲς χώρες. προσφὲ- 
ρειτο ϐ| -ᾱ{5 με τη δυνατότητα εκτέλεσης πολ- 
λαπλὼν καθηκόντων. Ενα ελαφρό και εὔκολο 


ἔχει μέχρι στιἡμής εξασφαλίσει εκτός των 17 
συλλογών μετατροπών (16 για την Ισπανία και 2 
για την κυβέρνηση του Κεμπέκ), παραγγελίες για 
12601 -415 από πῃ Γαλλία ναι 8 απὀ το Κεμπέκ. 


Ο όμιλος εταιριών Μπομπαρτιέ (Βοπιθαγά!6) | 


στην τοποθέτηση σύστημα εναέριου ψεκασμου 
κάτω απὀ τις πτέρυγες μετατρέπει το αεροπλά- 
νο σε ψεκαστικὀ εκμεταλλευόμενο τις εσωτερι- 
κές δεξαμενές. Σε µια αποστολή ένα τέτοιο 
αεροσκάφος θα μπορούσε να καλύψει 11.000 
στρέμματα µε εντομοκτόνα, ενώ µε μικρὲς τρο- 
ποποιἠήσεις µπορεί να χρησιµοποιηθεί για την 
καταπολέμηση πετρελαιοκηλίδων ψεκάζοντας 
χημικά-απορρυπαντικἀ, επιχειρώντας τόσο απὀ 
την ξηρά ὁὀσο και απὀ τη θάλασσα. Με τον κατάλ- 
ληλο εξοπλισμό το Οἱ -4 15 µπορεί να εκτελέσει 
αποστολές. παράκτιων περιπολιών για τη δίωξη 
λαθρεμπορίου. λαθρομετανάστεισης ἡ την προ- 
στασία θαλάσσιων πλουτοπαραγωγικών πηγών. 
Η σχεδίαση αποτελεί επίσης ιδανική εφαρμογή 
σε ρόλους έρευνας και διάσωσης έχοντας τη 
δυνατότητα επιχειρήσεων µε κυματισμό έως και 
1-18 µέτρα και πλευρικό άνεμο ὃρ κόμβων, 
Φυσικό Γπάντ ἳ 
ο ο μα ὸν χειρηματικὀ τζετ Τσάλεντζερ. το αμφίβιο Οἱ - 
τῶν σε καθίσματα αεροπορικού τύπου, ἡ 2τόὸν- | 4ἱ5δ.τοµη επανδρωμένο σύστημα αναγνώρισης 
. ϱ/ -2δ8 (με το σύστημα Οἱ -2/ υπὸ ανάπτυξη), 
ενώ εἶναι καιυποκατασκευαστής για τα Ε/Α- 


180, Μπόινγκ 767, Αἱρμπας ΑΟ40 κ.ά. 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ σι.-4158 


ιὀρύθηκε απὀ τον Αρμάντ Μπομπαρτιέ καισαν 
εισηγμένη σήµερα στο χρηματιστήριο εταιρία 
ασχολείται µε τη σχεδίαση, εξΕΛιΙξη, κατασκευή 
και διαθεση προιόντων στον τοµέα της αερο- 
ναυπηγικής, των μεταφορὠν και ἀλλων μηχανο- 
κίνητων καταναλωτικών ειδὼν µε ετήσιο κύκλο 
εργασιων που ξεπερνᾶ τα ἃ δισ. δολάρια. ο ὁμι- 
λος περιλαμβάνει στους κόλπους πις εκτὀς της 
Καναντὲρ, την Λἰαρζετ και την Σαρτς και απᾶ- 
σχολεί περισσότερους απὀ 2.000 εργαζομἒ- 
νους. Π Καναντὲρ ἔχει / 000 περίπου εργαζὀµε- 
νους και ανάμεσα στα προιόντα της συγκαταλε- 
γονται το δ0βέσιο επιβατικών περιφερειακών 
αερογραμμὼν Καναντέρ βπσιοναλ Τζετ. το επι- 


Σχηµατική παράσταση των νέων τετραπλών δεξαμενών. 
Διακρίνονται οι τέσσερις θυρίδες ρἰφεως, 


ΠΑΡΑΓΩΓΙΚΟΤΗΤΑ Εἱ -4Ί5 ΑΝΑ ΑΠΟΣΤΟΛΗ 


σα πι Ἱππε τη 
3δ 


“0 ΠΟΣΤΑΣΗ ΠΕΡΙΟΧΗΣ 
ΥΔΡΟΛΗΨΙΑΣ 
τι ...- ΤΗΝ ΠΥΡΚΑΓΙΑ : 
ον έ 1 πι Διαστόσεις 
ο. Εκπότασμα:........ ης νωωάδιδ µέτρα 
ᾱ- πω. Μήκος... 198 µέτρα 
5 Ύψος να µέτρα 
-- ἃἳ Βάρη 
ο δα. Κενό 19.393 κιλά 
5 9 ες ΒΑ Ἴ Μέγιστο απογείωσης. 
- ος ||- ἴτῃν ξηρά). ..... υω 19.898 κιλά 
Ῥ ποπ μκαναςς | κών. Μέγιστο βάρος 
κακο, προ υὁροληΜΙας᾽...ωο «16.420 κιλά 
| αν μετά την υδροληψἰς:.. ωωδ0,885 κιλά 
Βαροςσποαι φορτίων τννοεοναλιεο 6,199 κιλά 
Καυσίμων. ιννννννιωος ο θ4Ὁ κιλό 
Όρια δομικής φόρτισης: ον ποτε 1 -εδιοδ ο 
Π η] τη] 0 00 150 100 πι 378 χλμ ώρα 
ΑΠΟΣΤΑΣΗ ΠΥΡΚΑΠΑΣ ΑΠΟ ΤΗ ΒΑΣΗ (ΝΝ) Διαδρομή απογείωσης 
ξηρα: .., ' ο οσο ο 844 μέτρα 
περα Ες ο ασ ο αοασ πονα παρα. 814 µέτρα 
Το 6. 418 εμφανίζεται στις προδιαγραφἑς ἀθβαοπερίποι  Η Καναντὲρ πιστεύει ότι υπάρχει σηµαντικἡ αγορᾶ στην ο. προσγείωσης δ7ά µέτρα 
αποδοτικότερα στην σποδοἹικότητα (όγκος νερο στο  αναθάθµιση των παλαιοτέρων 6Ο -215 στην έκδοση «Τ». .ὃ ο ον ος 864  μτρα 
σηµείο της πυρκαγιάς) απὀ ἁτι ο προκάτοχάς τοι. Βαθμός ανόδου.. 195 µέτρα το λεπτό 
ΟΙ.-4Ἰδ μπορεὶ να πληρώσει τις δεξαμενές του νων φορτίου σε αποστάσεις ἑως και 1900 χιλιό- πο ὑσής τυπική)... το ος 


«υδρο-ἀρομώντας» στην επιφάνεια του νερού 
µέσα σε 12 δευτερόλεπτα. Στη συνέχεια μόλις 
Βρεθείστον αέρα, µπορεί να αναπτύξει ταχύτητα 


μετρα, µε δυνατότητα ταχείας αλλαγής απὀ τη 
µία διαµόρφωση στην ἄλλη, Στα μελλοντικά σχὲ- 
δια της κατασκευάστριας εταιρἰας εἶναι η προ- 


ΣΥΓΚΡΙΣΗ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΠΝ 


3/5 χλμ./ώρα. Ενα μοναδικό ΟΙ.-415πουπρο- σθήκη µιας εξοπλισµένης ἐκδοσης για ανθυπο- σι 115 οι 215 οι 15 
σβάλλει µια πυρκαγιά που απέχει ἐξιμίλια (11 βρυχιακό αγώνα. Μεγιστη ταχυτητα: 37 χλμ ωρα. 3Τ9Χλμ ώρα 304 χλμ ωρα 
χλμ.) απὀ την περιοχή υδροληψίας, µπορείνα Η πρὠτη πτήση του ϐ0|.-415 αναµένεταιτον | 1μοςανόδου 1ήῤδηαλεπὸ 1 ή πρδαλρμιο 1 θβοποδωλεπιο 
πραγματοποιήσει εννέα ρίψεις την ὥρα (µία. Οκτώβριο του 1995 καιη πρὠτη παράδοση στην Ἐν ας μα ικα μπα 
κάθε 6.5 λεπτά περίπου), εναποθέτοντας 50. 90Ώ γαλλική κυβέρνηση θα πραγµατοποιηθεί το ασε το τηλ. 108 322 Άιτρα 96 650 Άρα 7 ἄβλπρα 


λίτρα νερού στην εστία της φωτιάς µέσα σε 60 


πρώτο τρίμηνο του επομένου ἐτους. Η Καναντὲρ 
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ΕΙΕΑ Π Τ 


ϱ ΠΛΡΛΤΗΝ ΠΕΡΙΒΛΛΛΟ 
κ ΤΑ ΤΙ ΚΑ ΝΟΕ 


διαµφισβήτητα ο άνθρωπος δεν μπόρεσε πο- 
τὸ να δαμάσει τη φύση καιτα φυσικά φαινό- 
μενα, Όσο και αν προσπάθησε απεδείχθη τι 
τς ἦταν πέρα απὀ τις δινάµεις του. Ετσι φροντί- 
µ ζει απλά να τα προβλέπει και να τα αποφεύ- 
Υδι, κάτιπου ἐχει απόλυτη εφαρµογή στην 
Αεροπορία. Αναμφίβολα ο μεγαλύτερος 
“εχθρός των αερομεταφαρών είναι οι ἄσχη- 
µες καιρικὲς συνθήκες και αποτελούν ένα σοβαρό 
επιβαρυντικὸ παράγοντα στο αντικείµενο 
«αεροπΏρικό ατύχημα». Σήµερα βέβαια οι πιο πολ- 
λές καιρικές καταστάσεις μπορούν να προβλε- 
φβούν, ὅμως πάντα, ὕπουλες αναπτύξεις ἀσχημων 
καιρικών συνθηκών ἡ φυσικῶν φαινομένων καρα- 
δοκούν. Για τους πιο πάνω λόγους, πριν την κάθε 
αναχώρηση της οποιασδήποτε πτήσεως, λαμβάνο- 
γται υπόψη οι μετεωρολογικές συνθήκες του αερο- 
δρομίου αναχώρησης, προορισμού καθώς επίσης 
και του εναλλακτικού και συγκρίνονται µε τα ελἀχι- 
στα Επιτρεπόµενα καιρικά ὁρια. Οι πρώτες καιρικές 
προβλέψεις ἐγιναντο 1815. Όμως ἦταν τόσο πε- 
ριορισµένης χρονικής εκτάσεως που δεν μποροὺν 
γα θεωρηθούν ὡς σοβαρές, Το 1848 0 Τζ, Χέντρι (.. 
Ηεπαπ/) γραμματέας τοι Ινστιτούτου! οπιηδοπίαῃς 
έθεσε νὲες βάσεις στη µελέτη του θέματος συν- 
στώντας τη δημιουργία σταθμών αναφοράς καιρι- 
κὠν φαινομένων, 68 διάφορο σηµεία. κατὰ τρόπον 
ὥστε να χαρτογραφούνται τα καιρικά φαινόμενα, 
Το 1868, ο Διευθυντής του Ινστιτούτου 
Παρατηρήσεων Καιρικών Φαινομέγων του 
Σινσινάτι, Κλίβελαντ Ειμπ (ΟΙενθἰαπᾶ ΑΡ0θ]), ὅπμι- 
ούργησε ἑνα πλήρως οργανωμένο δίκτυο σταθμών 
αναφοράς καιρικών φαινομένων. 
Καιτο 1891 δημιουργήθηκε η Μετεωρολογική 
Υπηρεσία σαν τμήµατου Υπουργείου Γεωργίας των 
Ηνωμένων Πολιτειών. Απὸ το 1918. η Υπηρεσία 
αυτή λειτούργησε σε καθημερινή βάση παρέχοντας 
πληροφορίες καιρού στην Αεροπορική 
Ταχυδρομική Ὑπηρεοία των ΗΠΑ. Σήµερα λει- 
τουργούν πλήθος μετεωρολογικών δορυφόρων και 
μας παρέχουν µρτεωρολογικές πληροφορίες δίνο- 
ντάὰς µας την ικανότητα να προβλέπουμε έγκαιρα 
και για µεγάλες περιοχές τα καιρικά φαινόμενα. 
Πρόσφατα η Ιαπωνική κυβέρνηση ανακοίνωσε την 
πρὀθεσἡ της να χρηματοδοτήσει ἑνα πρὀγραμμα 
για περισσότερους από 40 μετεωρολογικούς ὃο- 
ρυφόρους που θα παρακολουθούν την ανάπτυξη 
των καιρικών και φυσικών φαινομένων, συµπερι- 
λαμβανομέγων των ηφαιστειακών εκρήξεων και 
της µολύνσεως της ατμόσφαιρας. Το όλο σὕστημα 
υπολογίζεται ὅτι θα κοστίσει πάνω απὀ 15 δισεκα- 
τομμύρια δολάρια. 
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Στη χώρα µας η Μετεωρολογική Υπηρεσία ανήκει 
διοικητικἁ στο Υπουργείο Εθνικής Αμύνης και στο 
Αρχηγείο Αεροπορίας συνεργαζόµενη στενά µε 
την υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας καθώς και µε 
το τµήµα µετεωρολογίας της Διευθύνσεως 
Πτητικής Εκμεταλλεύσεως της Ολυμπιακής 
Αεροπορίας. 

Σε ποιό χώρο συμβαίνουν, πὠς δημιουργούνται και 
ποιά εἶναι αυτά τα καιρικά/φυσικά φαινόμενα που 
απειλούν τα αεροσκάφη και επηρεάζουν τις αερο- 


Συνεχίζοντας 
τη σφαιρική προσέγγιση 
στο θέµα 
της ασφάλειας πτήσεων, 


εξετάζουμε τους εξωγενείς 
παράγοντες που επηρεάζουν 
την ασφάλεια στου πέρα, 


συγκοινωνίες; 

Με πολὺ απλἁ λόγια θα προσπαθήσουμε να δώ- 
σουµε µια µικρή εικόνα, αφού η Μετεωρολογία 
αποτελεί ολόκληρη Επιστήμη που φυσικά δεν µπο- 
ρείνα αναλυθεἰ πλήρως µέσα στα πλαίσια αυτού 
του άρθρου. Η γη περιβάλλεται απὀ αέριες μάζες 
που σχηματίζουν την ατμόσφαιρα. Οι επιστήµονες 
έχουν δώσει την παρακάτω ονοματολογία σε αυτά 
τα στρώματα. Το πρὠτο στρώμα αυτό που έρχεται 
σε επαφἠ µε την επιφάνεια της Γης λέγεται 

ασ . 4 ι 


πα 4 , ' Ὀ 


Τροπόσφαιρα και εκτείνεται σε ύψος περίπου ὦς- 
40000 πὺδια. Από εκεί και πάνω και μέχρι του 
ύψους των 100.000 ποδὠν περίπου εκτείνεταιη 
Στρατόσφαιρα. Μεταξύ Στρατὀσφαιρας και 
Τροπόσφαιρας υπάρχει ἑνα λεπτό στρώμα πρεµίας 
που ονομάζεται Τροπόπαυση. δε θα αναλύσουμε 
τα πιο πάνω στρώματα µιας και δεν µας αφορούν 
άµεσα. Απλώς θα αναφέρουμε ὅτι από 100.000 πό- 
δια μέχρι περίπου 950.000 εἰναιη Μεσόσφαιρα, από 
εκεί και πάνω μέχρι 1.900.000 πόδια εἶναι η 
Ιονόσφαιρα που στις διάφορες περιοχές της ανα- 
κλώνται τα ραδιοκύματα, και µέχριτα 2.000.000 πό- 
δια η Θερμόσφαιρα. Μέσα στα χαμηλά στρώματα 
της Τροπύσφαιρας συµδαίνουν τα περισσότερα 
καιρικά φαινόμενα. Όσο κινούµαστε πιο ψηλά, τα 
φαινόμενα εξασθενούν µέχριπου στη ζώνη της 
Τροπύπαυσης επικρατεί πλήρης ηρεμία. Αυτός λοι- 
πὸόν είναι και ο ἕνας απὀ τους λόγους που πάντα 
προσπαθούμε να πετάµε σε μεγαλύτερα ὕψη απο- 
φεύγοντας τα περισσότερα καιρικά φαινόμενα, ο 
δεύτερος λόγος εἶναι η οικονομία καυσίμων που 
επιτυγχάνεται, 

Ας δούµε όμως πώς αναπτύσσονται τα καιρικά φαι- 
νόµενα. Βασικός παράγων στην ανἀπτιξή τους εἰ- 
ναιη θερµοκρασία. Στα χαμηλά στρώματα της 
Τροπύσφαιρας. η θερµοκρασία εἶναι μεγαλύτερη 
και όσο ανερχόµεθα η θερµοκρασία ελαττώνεται, 
Αυτὸ εἶναι βέβαια σχετικό διότιμπαρείνα πα- 
ῥρουσιαστείτο φαινόμενο της θερµοκρασιακής ανα- 
στροφής. Δηλαδή τα υπερκείµενα στρώματα αέρος 
να εἶναι ψυχρότερα, Όταν παρουσιαστεί αυτό το 
φαινόμενο εγκλωβίζονται ποσότητες αόρος κοντά 
στην επιφάνεια της γής µε αποτέλραµα να µην µπο- 
ρούν να ανέλθουν, Αυτό προκαλεί συμπύκνωση εἷ- 
τε ρύπων της ατμοσφαίρας (βλέπε Αθηναικἡ αιθα- 
λομίχλη) εἶτε υδρατμών µε αποτέλεσµα την περιο- 
ρισµένη ορατότητα λόγω ομίχλης ἡ αιθαλομίχλης 
αν συντρέχουν οι συνθήκες της πρώτης περιπτώσε- 
ὡς, Για να διαλυθεί η ομίχλη πρέπει είτε να υπάρξει 
ηλιοφάνεια, οπότε θᾳ θερµάνει τα υπερκείµενα 
στρώματα του αέρος και θα απεγκλωβίσει τα κατῶ- 
τερα, εἶτε να δημιουργηθεί ἑνα ρεύμα αέρος που θα 
τα παρασύρει. Αφού εἶδαμε πως αναπτύσσεται η 
ομίχλη. ας αρχίσουμε απότις συνἐπειέστης; την 
περιορισμένη ορατότητα, Ορατότητα εἰναιη ικανό- 
τητα να βλέπουμε και να αναγνωρίζουμε ευγεµέθη 
αντικείµενα, µη φωτιζόμενα την ηµέρα, και φωτιζό- 
µενα τη νύκτα, εξαρτόµενη απὀ τις ατμοσφαιρικές 
συνθήκες. Είναι ὅπως είπαμε πιο πάνω σε ἁμεση 
σχἑση µε τη συμπύκνωση μδρατμὠν ἡ ρὐπῶν χαµη- 
λἠς ἡ υψηλής βάσεως και επηρεάζει άμεσα την 
Εκτέλεση ἡ µη της πτήσεως. Η πυκνότητα της ανά- 


ρ. - 
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πτυξης καθορίζει το µέγεθος της ορατότητας σε 
αποστάσεις που µετρώνται σε χιλιόμετρα ἡ μίλια. 
Ακόμη, η εκτίμηση τῆς ορατότητας καθορίζεται σε 
διάφορες κατηγορἰες ανάλογα µε το αν το αερο- 
σκάφος βρίσκεται στο έδαφος και τροχοδροµεί ή 
στον αέρα, αν η πτήση εκτελείταιµετο φως τηςημέ- 
ρας, ἡ νύκτα και ακόμη αν πλήρωμα και αεροσκά- 
φος πληρούν προὐποθέσεις εκπαιδεύσεως και εφο- 
δίων αντίστοιχα για ενόργανες πτήσεις, Ετσι προ- 
κύπτοιν και διάφοροι άλλοι ορισμοί που αφορούν 
τον ὁρο ορατότητα και είναι οι ακόλουθοι: 

Κάθετος ορατύτητα (Νεγίισα| Ψιδίριμν]; Εἰναιτο 
ύψος της βάσης του χαμηλότερου στρώματος νε- 
φών κάτω των 20.000 ποδών, πάνω απὀ το υψόμε- 
τρο του αεροδρομίου, 

Ὡρατότης εδάφους; Η οριζάντια ορατότητα κοντά 
στο έδαφος. Εχει άμεση σχέση µε την απὀσταση 
ορατότητας του διαδρόμου τη λεγόμενη ΗΝΗ 
(Βυηνίαγ Ἠιδυθ] ΒαΠβθ). 

Μέχριτο 1990, ο χειριστής δεν εἶχε κανένα βοήθη- 
μα για προσεγγίσεις σε αεροδρόμια που καλύπτο- 
ντο απὀ ομίχλη. Από το 1931 υποτυπώδεις τηλεμε- 
τρικοί σταθμοί ΝΓΒ (Νοῃ Ρι{θοίίοπα| Βδαςοη5)} µε 
ηχητικές µορσικές εκπομπές έδιναν την τελική πο- 
ρεία που ἔπρεπε να ακολουθήσειτα αεροσκάφος 
προς το διάδρομο πρασγειώσεως, Επρεπε δε να πε- 
ράσει απὀ τα συγκεκριµένα σηµεία σε καθορισμένο 
ύψος, Ακολουθώντας αυτά τα δεδοµένα, έφθανε 
µόχρις ενός ορισμένου ύψους -«Ύψους Απόφασης» 
(5Η) (Ὀοοἰδίση ΗεισΠί) ἡ «Ελαχίστου Ύψους 
Απόφασης» (ΜΏΗ] (ΜΙπΙπΙµπΙ Πδοίδίοπ Ηείσ[]- και 
αποστάσεως απὀ το διάδρομο προσγειώσεως. Λίγο 
όμως πριν περάσει αυτά τα κρἰσιµα ύψη, ἐπρεπεο 
χειριστής να ὄχει ευκρινώς ορατά και θετικώς ανα- 
γνωρισµένα τα φώτα προσέγγισης του διαδρόμου, 
τη φωτεινή σήμανση ἵχνους καθόδου τα λεγόμενα 
ΝΑΡΙ5 (Νιδιιαἱ Αρρίοασῃ 5/ορ8 Ιπάϊσαϊοι θυγδἰσπή, τις 
διαγραμμµίσεις ἡ και τα φώτα αρχής και τέλους του 
διαδρόμου. Αυτό το σύστηµα βέβαια σε καµἰα περὶ- 
πτωση δεν μπορούσε να χρησιμοποιηθεί σαν διαδι- 
κασία ενοργάνου ακριβούς προσέγγισης (ΡτεςΞΙΟΠ 
ΑρργοβοΠ], Κατά τη διάρκεια του Β᾽ ΠΠ, οι 
Αμερικάνοι χρησιμοποιούν το σύστηµα |.ογεπίΖ. ἑνα 
υποτυπώδες σύστηµα ενοργάνου προσγειώσεων 
µε χρήση κατευθυντικής δέσµης, 

το 1948, κατά τη διάρκεια τών επιχειρήσεών τρο- 
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φοδοσίας του Βερολίνου χρησιµοποιείται το σύ- 
στηµα 5059-51, που το 1368 µε τὴν υπ᾿ αριθμόν 10 
απόφαση του Ι6Α0 ονομάζεται || 5 (ἱπβίγυπιεπί 
Ιαπαίπαᾳ ἈὈγδίεπ, Σύστημα Ενόργανης 
Προσγείωσης). Όλα τα νεότερα συστήµατα τυφλής 
ἠ/και αυτόματης προσγεἰώσηος βασίζονται απὀό- 
λυτα στο σύστηµα αυτό που εἶναι σωνδυασμὸς των 
παρακάτω συνδυασμών. 

Το σύστηµα Με/κετ ΒθβσοΠεξ εἶναι ἕνα ραδιοναυτι- 
λιακό βοήθημα συμπληρωματικό του συστήµατος 
Ι.5 που θᾳ αναφερουµε πιο κάτω και χρησιµοποιεί- 
ται µε µεγάλη αξιοπιστία μέχρι σήµερα. Σκοπός του 
εἶναι να προσδιορίζει την ἁπόσταση του αεροσκά- 
φους από το «κατώφλι» τοι διαδρόμου προσγεἰω- 
σης, µε ηχητικές, και οπτικὲς ενδείξεις όταν το αξ- 
ροσκάφος, διέρχεται πάνω απὀ τους πομποὺς εδἁ- 
φους και σε σωγκεκριµένη μεγίστη απόκλιση απὀ 
αυτούς, Το σύστῆμα διαθέτει δύο ή τρεις πομπούς 
κάθετης δέσμης εκπομπής σχήματος ανεστραμμµέ- 
νου κώνου καθορισμένης ακτίνας βάσης τοποθετη- 
µένους στην προέκταση της κεντρικής γραμμής του 
διαδρόμου: 

αἱτον «Ὁμίετ πι8[κει» περίπου 4 μίλια απὀ το κατώ- 
φλιτου διαδρόμου! µε ηχητικό σήμα 400 Η7, 

β) τον «ΜΙάΦἱετ π8ΓΚεί» περίπου στα 0,6 μίλια από 
το κατώφλι του διαδρόμου µε ηχητικό σήµα 1300 
ΗΖ. και 

Υ) Τον «ΙΩΠΘΓ ΠΠΒΓΚ6Γ», που δεν υπάρχει σε όλα τα 
αεροδρόμια, σχεδόν στο κατώφλιτου διαδρόμου 
µε συχνότητα εκπομπἠς 3000 Η7. 

Ακριβώς ἴδιος ραδιοφάρος µε τον «ΙπΠθί» χρησιμο- 
ποιείται και για εντοπισμό αεροδιαδρόµων, οπότε 
στην περίπτωση αυτὴ ονομάζεται «ΑΙΓΠΜΔΥ ΜάΓΚ6Γ». 
Καθώς το αεροσκάφος διέρχεται πάνω από τους 
πομπούς, τα σήματα λαμβάνονται απὀ το δέκτη του 
και μετετρέπονται σε ηχητικὲς και οπτικές ενδεἰ- 
ξεις. γιά µεν τον «Ου16Γ ΜΒΓΚΕΓ» μπλε φωτεινή ἐν- 
δειξη και επαναλαμβανόμενες μορσικὲς παύλες, 
για δε τον «ΜΙόα|ϱ ΜαΓκετ» πορτοκαλί φωτεινή ἓν- 
δειξη και εναλλασσόμενες μορσικὲς τελείες και 
παύλες, Για τον «Ιηπεί», όταν υπάρχει, ἔχουμε 
λευκή φωτεινή ἐνδειξη. Καθώς τώρα το αεροσκά- 
φος κατολισβαϊίνει προς το «κατώφλι»του διαδρύό- 
µου, η θέση τοι ϱν σχέσει προς την προέκταση της 
κεντρικής γραμμής του διαδρόμου και προς το βαθ- 
μό καθόδου (γωνία κατολισθήσεως) ελέγχεται απὀ 


θωτεινή σήμανση ἴχνους καθόδου, ὴ 85 [ϊδμαί 
ΑΡΡΤΟΒΕΠ 8ἱορε ἱπάϊσαίοι ὃ γειεπι). ΟΙ σηστοιχίες των κὀκ- 
κινων φώτων σημαίνουν ὁτι το ἵχνος καβύδου ὅεν εἶναι το 
γνωστό, 


τις εκπομπές των |. ος81ΙΖεΙ και αἰιάε 9]ορε. Όι 
συχνότητες εκπομπής ποικίλλουν ἀπό σεροδρόµιο 
σε αεροδρόμιο απὀ 10810 ΜΗΣ έως 11195 ΜΗΣΖ 
για το | οσᾶ[σει και από ὦδ9, 15 ΜΗΣ ἑως 395, ΜΗΖ 
για το Ο1Ι46 Φ|0ρ8. 

Επιλέγοντας τη συχνότητα τοι | οσθ!ἰσετ αυτομά- 
τως επιλἐγεται και η σιιχνότητα του (αιιΙε π]ορς 
(6/9), 

Οι ενδείξεις των δύο τελευταίων απεικονίζονται µε 
µια οριζόντια και µια κάθετη γραµµή, το (9ς Φιορς 
με την οριζόντια καιτο |.οσβ!ίζει µε την κάθετη. 
Όταν οι δύο γραμμές σχηματίσουν ἑναν απόλυτο 
σταυρό στο κέντρο του οργάνου που απεικονίζο- 
νται͵ τότε το αεροσκάφος κινείται σωστά στην πο- 
ρεία προς τὸ κατώφλι, Αποκλίσεις αριστερά-δξξιά 
ίτης καθέτου) ἡ και πάνω-κάτω (της οριζόντιας) 
απαιτούν διόρθωση της θέσεως του αεροπλάνου ἡ 
και της γωνίας καθόδου αντίστοιχα, Ταυτόχρονα τα 
«8/Κ6/ Β6εας0η5» δίνουν ενδείξεις αποστάσεων 
απὀ το «κατώφλι» όπως ακριβώς περιγράψαµε πιο 
πάνω, Το σύστημα αυτό ἐχει χρησιµοποιηθεί εΠι- 
τυχώς μέχρι σήμερα και αποδίδει αρκετά καλά για 
το σκοπό που έχει ταχθεί, αρκεί να υπάρχει η κα- 
τάλληλη γεωφυσική θέση του αεροδρομίου και οι 
δέσµες εκπομπών να µην επηρεάζονται απὀ φιισικά 
εμπόδια. Κάθε φυσική ἡ τρίτη παρεμβολή µπορεί να 
δημιουργήσει το φαινόμενο «Βεαπι Βεπᾶ», δηλαδή 
µια ελαφρή ἡ σε άλλες περιπτώσεις ισχυρή κύρτω- 
ση της ευθείας καθοδήγησης του αεροσκάφους. 
Αποτέλεσμα, η κατά αρκετή απόσταση εκτροπή 
απὀ τη σωστή πορεία για προσγβίωση. Για τη βελ- 
τίωση αυτού του συστήµατος θᾳ μπορούσε να χρη- 
σιμοποιηθεί εκπομπή υψηλότερης συχνότητας 
ὁμως η τεχνική αυτή δεν έτυχε εΥγκρίσεως από κα- 
νέναν διεθνή οργανισμὸ σιμπεριλαμβανομένου και 
του (ΑΟ. Τα μειονεκτήματα αυτά εἶχαν εντοπισθεί 
από τα µέσα της ὅξκαετίας του 50 καιῃ επιτροπή 
του Ι6ΑΟ υπεύθυνη για τις συνθήκες πτήσεων πα- 
ντὸς καιρού ἄρχισε να ασχολείται µε τη µελέτη 
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0, καιρικές συνθήκες εἶναι α σημαντικότερος παράγοντας 
που επηρεάζει την ασφύλεια των πτήσεων. 


ενός ἄλλου συστήµατος πιο αξιόπιστοι. Ετσι γεν- 
νἠθηκεηιδέατοι ΜΙ 5 {Μιστονᾶνε | απαιπα Ὦγεϊαπῃ. 
Και αυτό το σύστημα βασίζεται στην ἴδια φιλασοφία 
με το Ι{ 5 αλλά ατην προκειµενη περίπτωση σχηµα- 
τίζεται ἑνας αρκετά ευρύτερος τομέας σάρωσης 
[40 μοιρών αριστερά και 40 μοιρών δεξιά του κε- 
ντρικού ἀξονα του διαδρόμου), χρησιμοποιούνται 
τεχνικές απόσβεσης παρεμβολών λόγω διαμόρφω- 
σης του εδάφους και γενικά τα όποια προβλήµατα 
του {5 έχουν ξεπεραστεί. Τα σύστημα λειτουργεί 
σε μικᾳοκυµατικές συχνότητες 5-5.25 (4015. Σήμερα 
το σύστημα αυτό συνεχίζει να εξελίσσεται και πι- 
στεύεται ὁτι απὀ το 1935 βᾳ αρχίσει να αντικαθιστά 
το σύστημα Ι 5. 

Άλλα καιρικό φαινόμενο εἰναιη βροχή. Σε καμία πε- 
ρίπτωση η βροχἡ δεν δημµιουργεΙ, απὀ µόνη της 
συνθήκες ανασφαλοὺς πτήσεως, εκτὸς και αν επη- 
ρεάζει την ορατότητα, Εξαίρεση, ἰσως αποτελεί το 
φαινόμενο ΕΓΘΕΖΙΠΩ Β4ΙΠ, δηλαδή η βροχή αφού πέ- 
σεισε ὀλες τις επιφάνειες του αεροσκάφους 
συμπεριλαμβαναμένων φυσικά και των μετωπικών 
παραθύρων του πιλοτηρίου παγώνει, Και πάλι όμως 
σχετίζεται µε την ορατότητα, Ισχιρότατη επίσης 
βροχή µπορεί να προκαλέσει σβήσιµο των κινητή- 
ρων τζετ. το ονομαζόμενο ΕἰάπΙθ ουἱ. Όμως αν και 
τέτοιες περιπτώσεις ἔχουν αναφερθεὶ, σπάνια µπο- 
ρούν να συμβούν επειδἠ υπάρχουν τεχνικὲς απο- 
φυγής αυτής της καταστάσεως. 

Δεν μπορούμε ἐτσι να κατατάξουµε τη βροχή σαν 
ισχυρό παράγοντα ανασφάλειας κατὰ την πτήση. 
Βέβαια η βροχή ἔχει σαν συνέπεια βρεγµένους δια- 
δρόμους προσγειώσεως/απογειώσεως µε συνέπεια 
αυξημένη ολισθηρότητα τοι διαδρόμου, µε μειωμέ- 
νη δραστικότητα των φρένών τοι αεροσκάφους 
(Βτακιπα Απίοπ]. Όμως και γι αυτό, υπάρχουν διαδι- 
κασίες και πρακτικές Που ακολουβούνται. Όταν επἰ- 
σης οι διάδρομοι εἶναι εξοπλισμένοι µε σωστό σύ- 
στηµα αποχετεισεως του νερού της βροχής, και δε 
δημιουργούνται λίµνες, απουσιάζει και το ἄλλο επι- 
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κίνδυνο φαινόμενο της υδρολίσθησης (α0μαρΙβη8). 
Το φαινόμενο αυτό συναντάται κατά τη στιγµή που 
οιτροχοίτου αεροπλάνου κατά Την προσγεἰωώση 
αγγίζουν την επιφάνεια λιμναζόντων υδάτων μετὲ- 
τοια ταχύτητα ποὺ το βάρος του αεροπλάνου υπο- 
στηρίζεται απὀ τη δυναμική αντίδραση ενός λεπτού 
στρώματος νερου. Κατ ουσίαν ο τροχός του αερο- 
πλάνου ὅξν ἐρχεται ποτέ σε επαφή µε το έδαφος, 
µε αποτέλεσµα οι µεν κύριοι τροχοί να ολισθαίνουν 
προς οποιαδήποτε κατεύθυνση. τυχαία ἡ και εξαρ- 
τώµενη απὀ τη διεύθυνση του ανέμου, οι δε ριναίοι 
τροχοί να µην υπακούουν στις εντολές κατειθὺν- 
σεως. Εἰναιένα πραγματικά άσχημο φαινόμενο που 
ευθύνεται για πολλά προβλήματα κατά τη φάση 
προσγείωσης. Ένα άλλο πρόβλημα που ὅημµι- 
συργούν τα λιμνάζονται νερᾶ στους διαδρόμους 
κατὰ τη διάρκεια της προσγείὠσῃς, είναι η εκτίναξη 
του νερού απὀ τους αναστροφείς ὥσεως (Τητιςί 
Βεν6/Ξ56/5) προς τα εμπρός καλύπτοντας µε ένα 
πυκνό σύννεφο νερού το εμπρόσθιο τµήµα τῶν µι- 
κρών κυρίως αεροπλάνων, µε αποτέλεσµα µείωση 
της ορατότητας. Για την αντιμετώπιση της ισχυρής 
βροχής, όταν οι ωαλοκαθβαριστήρες δεν προλαβαί- 
νουν τον καθαρισμὸ του ανεµοθώρακα, υπάρχει 
ἑνα σύστηµα ψεκασμού της περιοχής µε ειδικό χη- 
μικό υΥρό (Βαιπ Βερειεπί], Η βροχή λοιπὸν δεν µπο- 
ρεἰ να μείνει πάνω στην επιφάνεια που έχει ψεκα- 
στεἰ και µε τη ροή του αέρος φεύγει. Το 1988, η 
ΝΑΡΑ μετὰ απὀ μελέτες κατέληξε στο συμπέρασμα 
ότιη ισχυρή βροχή µπορεί να προκαλέσει µείωση 
της ἄντωσης σε υψηλές γωνἰες προσβολήςτης 
πτέρυγας. Βροχόπτωση 50 εκατοστώὠν την ώρα 
µπορεί να προκαλέσει µείώση της άντωσης κατὰ ζ- 
1056, Οι σταγόνες που αναπηδούν μετά την πρό- 
σκρουση µε την πτέρυγα, αναμειγνύονται µε την 
υπερκείµενη ροὴ του οριακού στρώματος µε αποτέ- 
λεσμα δηµιουργία στροβἰλὼν που ομοιάζουν µε 
αυτούς που προκαλούνται απὀ ισχυρή παγοποίηση. 
Το χιόνι εἶναι ἕνας άλλος παράγαντας που επηρεά- 
ζειτην Αεροπορία, Εμφανίζεται µε διάφορες µορ- 
φὲςκαιυφή: Το μισολιωμένο σαν λάσπη χιόνι 
(Φ/µ5Ώ) ποι συναντάται σε θερμοκρασίες περιβὰλ- 
λοντος 4-5 βαθμαὺς Κελσίου, το ξηρό χιόνι (Ώτν 
ΞΠΟΝ/ που διασκορΠίζεταιµε τον αέρα και το ειδικὀ 
του βάρος εἶναι 0,20-0,35, καιτο μαλακό ἡ υΥρο χιό- 
νι (εἰ 5ποιΝ) που μπορεί να συμµπιεστεί µε τα χέρια. 


Το ειδικό του βάρος είναι 035-0,560. Κατα τη διάρ- 
κεια της πτήσης εἶναι απίθανο να συναντήσουμε 
χιόνισε μεγάλη υψη. Καιαυτό διότιη ανάπτυξή του 
συναντάται κωρίως σε ύψος ποµ τ θερµοκρασία εἷ- 
ναι κατάλληλη για τη δηµιουργία του. Πιο ψηλά που 
οι θερμοκρασίες περιβάλλοντος εἶναι μικρότερες 
αντ’ αυτού συναντάται το χαλάζι και ο παγετὸς. Τα 
προβλήµατα που πιθανόν να δημιουργεί το χιόνι ἰ- 
νονται έντονα αισθητά κατά την προσγείωση ἡ απο 
γείωση και έχουν σχέση µε την ολισθηρότητα του 
διαδρόμου, όπως αναφέἑρθηκε καιπιο πάνω για τη 
βροχή. Επιπλέον ὅμως το χιόνι µπορεί να δηµι- 
ομργήσειµια κρούστα λασπώδους υφής [51υ5Π] εἷ- 
τε επἰ του διαδρόμου, µε συνέπεια αυξημένη ολι- 
σβηρότητα, πράγμα πολύ επικἰνδινο Ειδικἁ κατά τη 
στιγµή της αρχικής επαφής των τροχών του αερο- 
σκάφους επί του εδάφους, εἰτε κρούστα πάγου) ἡ 
«ξηρού» χιονιού επίτων πτερύγων του αξεροσκἀά- 
Φους εφόσον η χιονόπτωση συνεχίζεται κατά τη 
διάρκεια της παραμονής του επἰ τομ εδάφους. Το 
χιόνιπου συσσωρεύεται και σκληραίνει επἰτης πτέ- 
ρυγας Και τών επιφανειών ΕλΡΥΧΟυ της πτήσεως 
(πηδαλίων κλίσεως, ύψους-βάθοιις κ.λπ.], αλλάζει 
τα αεροδυναμικά της χαρακτηριστικἁ µε πιθανό 
αποτέλεσµα την καταστροφή της οµαλής ροής κα- 
τά την πτήση και κατά συνέπεια της αντὠσεωώς, Π 
καταστροφή της ἀντωσης φυσικά υποστηρίζει την 
πτέρυγα µε αποτέλεσµα είτε το αεροσκάφος να 
µην μπορέσει ποτέ να απογειωθεί είτε και αν ακόµη 
απογειωθείνα µην μπορέσει να κρατηθεί στον αέρα 
για µεγάλο χρονικό διάστηµα µε μοιραία φυσικά 
αποτελέσµατα. Στην περίπτωση λοιπόν που παρα: 
τηρηθεί ανάπτυξη πάγου ἡ συσσώρευση χιονιού επἰ 
των επιφανειών του αεροσκάφους κατά τη διάρκεια 
της παραμονής του στο έδαφος, εκτελείται απαραἰ- 
τητα η λεγόμενη διαδικασία αποπαγώσεως (Π6- 
ΙοΙπᾳ). Το αεροσκάφος ψεκάζεται µε ἑνα ειδικό μἰγ- 
μα υγρού (ΚΙῄτοξΏ. μέχρις ότου καθαρἰσει τελείως 
η ανάπτυξη πάγου ἡ χιονιού. Αυτὸ το υγρό ἀακὀμη, 
ἔχειτην ἱκανότητα να µην επιτρέπει την εκ νέου 
ανάπτυξη και συσσώρευση χιονιού και πάγου ακόµη 
και αν η χιονόπτωση συνβχίζεται για αρκετὸ χρονι- 
κό διάστηµα µετά τον εκασμὸ, ο χρόνος της ὁρα- 
στικοτητας του ποικἰλλει ανάλογα µε την αναλογία 
του μίγματος, Βέβαια και αμτό το υγρό µπορεί να 
προκαλέσει ανωμαλίες στο οριακό στρώμα ὅπως 


δς 
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απέδειξαν πρόσφατες μελέτες της ΝΑΦΑ. Θιεπι- 
πτώσεις µπορεί να είναι µια αυξημένη οπισθέλ- 
κουσα, ἡ µιας µικρής έκτασης και χρόνου αποκόλ- 
ληση του οριακού στρώματος κατά την απογείωση 
που ὅμως δε θᾳ αδηγήσει µε κανέναν τρόπο στην 
εἰσοδο της πτέρυγας σε απώλεια στήριξης, Για την 
αντιμετώπιση του προβλήματος των παγωµένων 
διαδρόμων υπάρχουν διάφορες τεχνικές. Η απλού- 
στερη εἶναι ο ἐγκαιρος και συνεχἠς καθαρισμός 
απὀ το χιόνι, πριν αυτό προλάβει να στερεοποιηβεἰ 
δημιουργώντας πάγο, Στον τροχὀδρομα, εφ’ όσον 
δεν είναι εντελώς καθαρός ο χειριστής πρέπει να 
προσέξει όσον είναι πρακτικά δυνατὀν να τροχο- 
ὁρομήσειτο αεροσκάφος πάνω στα ἴχνη των προη- 
γουμένῶν τροχοδροµήσεων, µε περιορισμένη χρή- 
ση των φρένων, αν και όλα τα αεροσκάφη διαθέ- 
τουν σύστηµα αντιολίσθησης (Απί:-θκιά 5υςίθµ, µια 
πολυσύνβετη µορφή του γνωστού αυστήµατος ΑΒΡΦ 
που υπάρχει στα μοντέρνα αυτοκίνητα. Ακόμη για 
αεροσκάφη που ὄιαβετουν αναστροφεἰς ὥὦσης 
(Τπιυςί ΒενεςγεΓ5] συνίσταται εφ όσον εἶναι πρα- 
κτικώς δυνατόν η χρήση τους αντίτων φρένων. 

Όπιο σύγχρονος και µοντόργος τρόπος αποπάγω- 
σης τών διαδρόμων είναιη θἐρμανσή τοις. Είναι 
µια μέθοδος που χρησιμοποιείταιμόνο στα σίἩχρο- 
να αεροδρόμια µια που η κατασκευή του συστήμα- 
τος απαιτεί ειδικἠ µελέτη κατά την προ της κατα- 
σκευής του περίοδο. Αν και οι δύο τρόποι δεν εἶναι 
δυνατόν για κάποιους λόγους να εφαρμοσθούν και 
οι Υπηρεσίες του αεροδρομίου το ἀρίνουν ως ανα- 
σφαλές τότε μοιραία το αεροδρόμιο... Κλείνει, μὲ- 
Χρις ὁτοι οἱ συνθήκες αυτὲς περάσουν. Μετά την 
απογείωση και αν σωντρέχουν λόγοι αποπαγοποίη- 
σης, ειδικά σιιστήµατα θέρμανσης κατευθύνουν αξ- 
ρα που «κλέβουμε» απὀ τους συμπιεστὲς των κινη- 
τήρων, αν πρὀκειται για στροβιλοφόρο αεροσκά- 
Φος για τη θέρμανση των κρισίµων περιοχών των 
πτερύγων, (χείλη προσβολής) και τις εισαγωγές 
των αγωγών αέρος. Το σύστηµα αυτό είναι το γνω- 
στό αντιπαγωτικό (Απίι-ιοίπᾳ 9γδίεπι]. Υπάρχουν 
συστήµατα βέβαια και στα ελικοφὀρα αεροσκάφη 
χαμηλών επιδόσεων, Αυτά είναι ελαστικὲς επιφά- 
γειες ποι καλύπτουν τα χείλη προσβολής των πτε- 
ρύγων και των οριζοντἰων ἡ καιτων καβέτων σταθε- 
ρών τα λεγόμενα ἀε-ἰοίπᾳ Ὀοοίς. Με την ενεργοποί- 
ηση του συστήµατος τα «Ὀοοῖδ» φουσκώνουν σπἀ- 
ζοντας το στρώμα του πάγοι που πιθανὸν να έχει 
δημιουργηθεί. Εδώ θα πρέπει να τονίσουμε ὁτι κατά 
τη διάρκεια της πτήσης, η ανάπτυξη πάγου στις 
ανώτερες επιφάνειες των πτερύγων ευνοείται Τιο- 
λύ λιγότερο ή καθόλοι για αεροδυναμικούς λό- 
γους. Ακόμη στα ελικοφόρα αεροσκάφη απαιτείται 
προστασία απὀ παγοποιήσεις και στις έλικες, κα- 
θώς και στους αναμικτήρες καυσίμου; (οβ{ΏΙΗΓΘΙΟΓΞ], 
Στους µεν αναμικτήρες οντιµετωπίζεται και πάλι µε 
χρήση ρεύματος θερμού αέρος, στις δε έλικες µε 
ηλεκτρικές αντιστάσεις ἡ παλαιότερα µε έγχυση 
συνήθως ισοπροπυλικής αλκοόλης από ειδικά 


ᾷᾳ 


Υφαιστειακή σκόγη 
υπήρξε στο παρελθόν αἰ- 
τιο σοθαρών αεροπορ!- 
κών συµθάντων, Εδὠ το 
ηφαίστειο Πινατούμµπο 
στις Φιλιππίνες, 


ακροφύσια στη ρίζα του κάθε πτερυγίου. Εν συνε- 
χεία. φυγοκεντρικά, το υγρό απλώνεται στο υπό- 
λοιπο µήκος του πτερυγίου, Ακόμη, αντιπαγωτικἁἀ 
συστήµατα χρησιμοποιούνται για την αποτροπή 
σχηματισμού πάγου στα µετωπικά Και πλευρικά πα- 
ράβυρα του πιλοτηρίου, στους σωλήνες «πιτό», 
στους αισθητήρες εξωτερικής θερμοκρασίας, 
στους αισθητήρες στατικἠς πιέσεώς, αισθητήρες 
στάσεως και στα συστήματα αποστραγγίσεως. Για 
να θίναι πλήρης η περιγραφή µας θα πρέπει να ανα- 
φέρουμε ὀτι υπάρχουν διάφορα στάδια ἡ επίπεδα 
παγοποιήσεων ὀπώς αναφέρονταιπιο κάτω: 

Τα ἴχνη πάγου (ἰΓ8σςᾳς]. Μόλις που διακρίνεται η 
ανάπτυξή τους, Δεν εγκυμονεί σοβαρούς κιν δύ- 
νους, εκτός και αν οι συνθήκες παγοποίησης διαρ- 
κέσουν για µεγάλο χρονικό διάστηµα. 

Ελαφρός πάγος (11αῇ! Ιοε]. Απαιτείται η κατά δια- 
στήµατα χρησιµοποίηση των αποπαγὠτικών ἡ αντι- 
παγωτικών συστημάτων. 

Μέτριος Πάγος (Μοάειαίε Ιςε]. Απαιτείται η σινε- 
χής χρήση τῶν αντιπαγωτικών ἡ αποπαγωτικών 
συστηµάτων. Συνιστάται η αποφυγή πτήσης στην 
περιοχή και, 

Ισχυρός Πάγος (Ηδανγ |σβ]. Παρά τη συνεχή χρήση 
τῶν αντιπαγωτικών ἡ αποπαγωτικών συστηµάτων 
είναι αδύνατη η εξἀλειψή του. Το αεροσκάφος πρέ- 
πειοπὠσδήποτε να βγει απὀ την περιοχἠ αυτή. 

Μια χειρότερη µορφή καιρικού φαινομένου ὀχιπο- 
λύ σπάνια, πάντως πολύ σπανιότερη από τις δύο 
προηγούμενες, εἰναιτο χαλάζι. Το χαλάζι αποτελεί 
ἑναν ύπουλο εχθρὀ του αεροσκάφους που συνή- 
θῶς προκαλεί αρκετά εκτεταμένες ζημιές αν οι κὀκ- 
κοιτου εἰναι μεγάλων διαστάσεων, Συναντάται 
συνήθως σε αναπτύξεις σωρειτομελανιτών 
(ΟμπμΙοηΙις τα λεγόμενα 6Ρ]. Δεν υπάρχει τρό- 
πος αντιμετώπισης εκτὸς απὀ την αποφυγή των 
ιδίων των καταιγιδοφόρων αναπτύξεων. Μέσα σ' 
αυτές τις αναπτύξεις και ιδιαίτερα στους λεγόµε- 
νους «πυρήνες» συναντώνται όλα τα καιρικά φαι- 
νόμµενα. Χαλᾶζι, βροχή, κεραυνοί, πάγος και ἄνεμοι 
µε τόσο ισχυρά φαινόμενα (/Ιπα-5πεαίς) που είναι 
ικανά να προξενήσοιΝ τεράστιες ζημιές στο αερο- 
πλάνο που θα βρεθεί στην πορεία τοιις ακόµη και να 
το σηντρίψοιιν, Οι αναπτύξεις αυτές εἶναι συνήθως 
µορφής στήλης (κάθετες αναπτήξεις), Η χρήση του 
ραντάρ καιρού (ἡ/δαῖηει Π8άα{) που όλα τα σύγχρο- 
να αεροπλάνα διαθέτουν, εἶναι ο μόνος τρόπος 
εγκαίροι εντοπισμού και αποφυγής. 

Καιρικόὸ φαινόμενο κρίσιμο µε αρκετή ευθύνη σε 
πολλά ατυχήματα εἶναι ο ἄνεμος, Ο άνεµος, σαν 
μετακίνηση αερίων μαζών. δεν εἶναι πάντα σε ορ- 
ζοντία διεύθυνση διότι οι θερμικές και βαρομετρι- 
κὲς µεταβολές σε συνδυασμό µε τη μορφολογία 
του εδάφους προκαλοήν αλλαγές στην ταχύτητα 
και διεύθινση της κίνησης. Οι στροβιλώδεις άνεμοι 
προκαλούνται στα σηµεία προσεγγίσεων υψηλών 
και χαμηλών βαρομετρικών πιέσεων, ἢἡ υψηλών και 
χαμηλών θερμοκρασιακών περιοχών. Για την αξρο- 


πορία δύο εἰναι τα βασικά στοιχεία που συνθέτουν 
την εικόνα τοι ανέμου, Η διεύθινση καιτ ταχκύτη- 
τα. Η διεύθυνση καθορίζεται σε µοίρες ὠς προς το 
μαγνητικό βορρά, ενώ π ταχύτητα σε κόμβους. Στην 
αδροπορίᾳα η κλίμακα «μποφόρ» (Βεαιίοη) δὲν ἔχει 
Εφαρµογή. Η γνώση της διεήθινσης του ανέμου κα- 
τά τη διάρκεια της πτήσεως εἰναι αρκετά σημαντικό 
στοιχείο, ιδιαίτερα δε κατά τη φάση της απογεἰω- 
σης και της προσγείωσης, Στις φάσεις αυτὲς προτι- 
µάται, και κατά κανόνα τηρείται, να χρησιμοποιείται 
ϱ διάδρομος µε αντίθετο προς την κίνηση του αερο- 
σκάφους άνεμο. Όταν όμως δεν είναι απολύτως 
αντίθετος ή ακόµη, σπανιότερα, εἶναι τελείως κάθε- 
τος µε το διάδρομο τότε λέμε ότι έχουμε ΟΓος8ΜΙπΑ 
ἠ πιο απλά πλάγιο/κάθετο άνεμο. Τα αεροσκάφη 
ανάλογα µε τις επιδόσεις τους έχουν ἑνα ορισμένο 
ὁριο ταχύτητας πλαγἰου ανέμου που μπορούν να 
απιογειωθούν και να προσγειωθούν. Πάνω από αυτά 
τα ὁρια η εκτέλεση αυτής της φάσεως της πτήσεως 
δεν επιτρέπεται ως ανασφαλής, Στο σηµείο αυτό 
πρέπει να αναφερθούν οι διάφορες μορφές φαινο- 
µόνων που ο άνεμος προκαλεί. Πέραν των ανατα- 
ράξεων που εἰναιμια αρκετά κοινή µορφή ασταθούς 
κινήσεως του αέρος, συναντώνται και ἄλλες µορ- 
φές που μποροῦν να χαρακτηρισθοὺν σαν αρκετά 
επικίνδυνες. Μία από αυτές εἶναι τα ΜΙΠάςΠδΒίς 
(διατµητικής ανοδικἠής-καθοδικής φοράς άνεμοι) 
που συναντώνται σε μικρά ύψη. Είναι κάθετη κίνηση 
αερίων μαζών, ἡ απὀ μεταπτώσεις και αναμίξεις 
θερμών και ψυχρών μαζών αέρος ἡ και αντίστροφα, 
ενώ η μορφολογία του εδάφους έχει καθοριστικό 
ρόλο στην ανάπτυξη του φαινομένου αυτού, Αν τώ- 
ρατο αεροσκάφος βρεθεί σε μικρό ύψος στην καβο- 
δική διεύθυνση αυτού του ανέμου (άονπΌυγΞ!] µπο- 
ρεί να προκληθεί ακόµη και συντριβή του, Το αερο- 
σκάφος «βουλιάζει» παρασυρόµενο απὀ καθοδικά 
δινορεύµατα, τα πηδάλια δεν χουν επίδραση, ενώ 
η προσφορά τῶν κινητήρων στην περίπτωση αυτή 
εἶναι μάλλον επί µαταίω. Αυτός ο κίνδυνος υπάρχει 
αν το αεροσκάφος βρεθεί σε μικρό ὑψος της τάξε- 
ως ῥηλαδή λίγων εκατοντάδων ποδών. Για μεγαλύ- 
τερα ὑψη δεν υπάρχουν σοβαρά προβλήµατα διότι 
υπάρχει ο χρόνος και το ὕψος να αντιμετωπισθείη 
κατάσταση. Υπάρχουν διαφόρων ειδών ΜΠάΞΠΕΕΓΕ 
που δεν είναιτοι παρόντος να ασχοληθούμε µε την 
ανάλυσή των. Θα μπορούσαμε µόνο να πούμε ότι 
υπάρχοιΝ Μήπάξδηθαις που επιταχύνουν το ἄερο- 
σκάφος ή του ανακόπτουν ταχύτητα, Έχουν παρα- 
τηρηθεί θεαματικές µεταβολές στην κατάσταση του 
αέρος κατά τη διάρκεια αναπτύξεως Μ/πάδῃθαίς µε 
μεταβολές στη διεύθυνση του ανέμου ακόµη και κᾶ- 
τὰ 180 μοίρες η ένταση πάνω από 90 µίλια σε πολύ 
µικρά ύψη. Μέχρι πριν απὀ λίγο καιρό ο χειριστής 
αντιλαμβανόταν την ὑπαρξη των ΜΙΠάδµεας απὀ 
τις συνεχείς καὶ απότομες διακυμάνσεις στο ὀργα- 
νο ένδειξης ταχύτητος, Ακόμη μπορούσε να προ- 
βλεφθείη ὑπαρξη ΜΙἠάδῃεάί από την ταχύτητα κι- 
νήσεως ενὸς καιρικού μετώπου ή τη θερµοκρασιακἡ 
διαφορά. 

Σήµερα τα σύγχρονα αεροσκάφη διαθέτουν σήστη- 
μα προειδοποιήσεως υπάρξεως Μηάςῃθαγ αρκετά 
πριν το αεροσκάφος εκτεθείσε αυτά, το ονοµαζό- 
µενο ψήπάδΠεαι Ὀθίθοίοη 9Υ5ίΦΠΙ, ὁτην περίπτωση 
που υπάρχουν τέτοιες ενδείξεις λαμβάνονται όλα 
τα απαραίτητα µέτρα για να εξασφαλισθούν πρώὠ- 
τον ῃ ασφαλής προσέγγιση καιπροσγεἰώση τοι αξ- 
ροσκάφους καιεπίσης η άνεση των επιβατών. Στις 8 
Ιουλίου 1985 η πτήση ΡΑ/Ξ8 της ΡΒΠΑΠΙΘ/ΙΟΒΗ ΠΠ8 
ΒΤο7-200 (Ν4747}] ετοιμάζεται για απογείωση απὀ 
το αεροδρόμιο Νθ ΟΠεεῃς. στις 18:07:59 αρχίζει 
την απογείωση. Ένα λεπτό αργότερα αφήνειτο 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΩΥΝΙΩΣ Ὁ8 


ἐδαφος, Το αεροπλάνο συνεχίζει ανερχόμενο αλλά 
στα 1950 πάδια περίπου, το 727 αρχίζει να 
«βουλιάζει», Ένα λεπτό αργότερα πέφτει µέσα σε 
κατοικημένη περιοχἠ, Όλοι οι επιβάτες και το πλἠ- 
ρωμα χάθηκαν και µαζίτους πέντε άνθρωποι στο 
ἐδαφος. Η διερεύνηση του ατυχήματος δεν ἐδειξε 
καμία τεχνικἠ ανωμαλία, Αντίθετα το ΝΤΡΟΒ εξετά- 
ζοντας τον καταγραφέα πτήσης επιβεβαίωσε την 
ύπαρξη ισχυρών νιπάδεαγς κατά Την αρχικἡ ἄνο- 
δο. Η διάσωση ενός Β7437 έξι χρόνια αργότερα που 
έφερε σύστηµα προειδοποιήσεως νηπαρήεα: μικρού 
ύψους (1 ΛΑΡ]Ι ον |.ενα νΙπα-ρηεαΓ ΑΙεΠ 9γ5ίεπι, 
πάνω απὀ το διάδρομο προσγειώσεως τοι! αερο- 
δρομίου δἱαρΙείοπ των ΗΠΑ, οφείλεται στην ἔγκαι- 
ρη προειδοποίηση του πληρώματος ἀπὸ αυτό. 

Ένα σχετικὀ φαινόμενο µε τα ΜήΠΩΦΗΘΑΓ5 µε διαφο- 
ρετική όμως ανάπτυξη και δράση εἰναι οι ἄνεμοι 
που αναπτύσσονται σε ορεινούς όγκους, Τα φαινό- 
μενα στροβιλισμού αναπτύσσονται στις παρυφές 
των βουνών και εκδηλώνονται µε ισχυρά καθοδι- 
κἀίανοδικά ρεύματα εναλλασσόμενα και συνοδευ- 
όμενα απὀ ισχωρές τάσεις περιστροφἠς ὡς προς 
τον διαμήκη άξονα [Ηο!ῇ. Σε ακραίες περιπτώσεις η 
έξοδος από την κατάσταση αυτή εἰναι αδύνατη µε 
πιθανά τραγικά επακόλουθα. Μετά το ατύχηµα του 
ΕΥ3ύ της ὑπήθα ΑιΠίπθς στο 6οἱογᾶΏο θρήπᾳς το 
1991 λόγω αυτού του φαινομένου και ενώ μέχρι τό- 
τε δεν εἰχε γίνει καμία σοβαρή µελέτη, η ΕΑΑ ἀρχι- 
σε να μελετά πολὺ σοβαρά τους τρόπους για την 
αντιμετώπιση τέτοιων καταστάσεων, Μάλιστα χρη- 
µατοδοτεί µε πολή σοβαρά ποσά μελέτες που θα 
ἁπτονται αυτου του αντικειμένου, αφού ελάχιστα 
πράγματα εἶναι γνώστα αυτήν τη στιγµή σχετικἁ µε 
το πρόβλημα, 

Ένα ακόμη φαινόμενο που στη γλὠσσα των επιβα- 
τῶν ονομάζονται «κενά» αποτελούν οι αναταρά- 
ξεις (Τμ(ου]θηςθ], Αναταράξεις µπορεί να συναντή- 
σουµε σε όλα τα ὑψη και φυσικά µέσα σε καταιγἰ- 
δες. Μπορεί να εἶναι ελαφρές ἡ και πολύισχυρές σε 
σηµείο να µην µπορεἰ κάποιος να βαδίσει ἡ να 
συγκρατήσει διάφορα αντικείμενα. Μπορεί επίσης 
να εἶναι αιτία αναπτύξεως αρνητικών και θετικών ᾳ. 
Τα μεγάλα σύγχρονα αεροπλάνα δε διατρέχουν 
σοβαροὺς κινδύνους απὀ τις αναταράξεις, καλό εἷ- 
ναι όμως να αποφεύγονται, καθώς εἶναι αναγκαία η 
λήψη ορισμένων µέτρων, ὁπώς η συνεχἠς πρόσδε- 
ση των επιβατών, και η διακοπή της εξυπηρέτησἠς 
τους, µε αποτέλεσµα σπλῶς να µειώνεταιη άνεση 
της πτήσεως, 

Οι μετακινήσεις αυτές του ανέμου πολλές φορές 
δεν εἶναι απλώς μετακινήσεις αερίων μαζών. Αν 
στην πορεία του ο άνεμος συναντήσει σκόνη ἡ ᾱμ- 
μο τότε µπορεί να Την παρασύρει σε ύψη που πολ- 
λές φορές φαἰνονται απἰστευτα. Εχουν συναντηθςἰ 
αμμοθύελλες σε ύψος πάνῳ απὀ 20.000 πὸδια 


Το ατύχημα αυτού 
του ΕΟΚΚε Ε27 σε 
πρόσκρουση στο 
έδαφος λόγω µιεω- 
µέγης ορατότητας 
εξαιτίας αμμοθύελ- 
Κας. -. 


(10.000 µέτρα περίπου). Και στην περίπτωση αυτή η 
καλύτερη μέθοδος αντιμετώπισης εἶναι η αποφυγἠ. 
Η αμμοθύελλα λὀγω της συστάσεὠς της αποτελεί 
µια αρκετά επικίνδυνη κατάσταση ακόµη και όταν 
το αεροπλάνο βρίσκεται στο έδαφος. Γιατο λόγο 
αυτὸ σε χώρες που γειτνιάζουν µε ερήμους. ή αμ- 
μώδεις περιοχὲς πάντα κατά τη διανυκτέρευση τοι! 
αεροσκάφους, ἡ την για κάποιο χρονικό διάστηµα 
στάθμευση. ἡ απενεργοποἰησή του, χρησιμοποιούῦ- 
νται ειδικά καλύμματα για όλα τα ανοίγματα, και αἰ- 
σβητήρες, ὁπως εισαγωγές κινητήρων, «πιτο-στατι- 
κὠν λήψεων», συστημάτων κλιματισμού κ.ά. Ετσι 
αποφεύγεται η εισχώρηση σκόνης ἡ ἄμμουπου 
µπορεί να προκαλέσει μέχρι και πλήρη καταστροφή 
εµαἰσθητων οργάνων. Κατά τη διάρκεια της πτήσε- 
ως η εισχὠρησή της στα λειτουργούὐντα συστήματα 
του αεροσκάφους προκαλεί ἆμεσες συνέπειες, που 
µπορεί να εἶναι µία απλή βλάβη ἡ ακόµπ και αχρή- 
στευση ενός συστήµατος, ἡ σβήσιμο κινητήρος ήκι- 
νητήρων. Ακόμη η πρὀσκρουση των κόκκων της ἅμ- 
μου στα παράθυρα και αλεξηνέμµια του πιλοτηρίου 
ἔχεισαν συνέπεια τη δηµιουργία χαραγών ἡ και την 
ολοκληρώτική απώλεια της διαφἀνειάς τους. 
Φαινόμενο σχετικό µε το πιο πάνω που έχει προκα- 
λὲσει αρκετά προβλήµατα εἶναιη εκτόξευση ηφαι- 
στειακἠς σκόνης σε απίστευτα μεγάλα ύψη. 

Στις 15 Δεκεμβρίου 1988 ένα ΕΤ47-400 της ΚΙ Μ κα- 
τά την πορεία του προς το ΑΠΟΠΟΓΒΠ8 της Αλάσκα, 
βρέθηκε σε ἑνα πυκνὸ σύννεφο ηφαιστειακής τὲ- 
Φρας. Αποτέλεσμα ἦταν να σβήσουν και οι τέσσε- 
ρις κινητήρες του. Παρόλα αυτά το πλήρωμα κατά- 
φερε µετά απὀ δέκα προσπάθειες να τους επανεκ- 
κινήσει και να προσγειωθεἰ ασφαλώς. Όμως οι ζη- 
μιές που υπέστη η εταιρία υπολογιζόταν σε πάνω 
απὀ 100 εκατομμύρια δολάρια, αφού χρειάστηκε να 
αντικατασταθούν όλοι οι κινητήρες του. ενώ εκτε- 
ταμένες ζημιές εἶχαν υποστεί τα συστήµατα του 
κλιματισμού, οι ασθητήρες, τα χείλη προσβολής 
των πτερίγων καιτου ουραίου πτερώμµατος, μετώ- 
πικοὺς ανεμοθραύστες κ.λπ. Τα σύννεφα της ηφαι- 
στειακής σκὀνης εἶναι δύσκολο να φανούν στο ρα- 
γτὰρ καιρού τοι αεροσκάφους, ενώ οπτικὠς ομοιᾶ- 
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ζουν µε κοινἁ σύννεφα. Μπορεἰ να φθάσουν σε 
ύψος πάνω απὀὸ 60.000 πόδια και σε µια ακτίνα απὀ 
το ηφαίστειο που δξαρτάται απὀ τις επικρατούσες 
στην περιοχή καιρικὲς συνθήκες, Τα φαινόμενα που 
συναντώνται κατὰ την πτήση µέσα σε ἠφαιστειακἡ 
σκόνη µπορεί να εἶναι βίαιες εκτονώσεις στατικών 
φορτίων που μοιάζουν µε κεραυνοπληξίες, εισχώ- 
ρήση στην καμπίνα σκόνης που συμπυκνούμενη µε 
υδρατμούς σχηματίζει σταγονίδια οξέως κ.λπ. Το 
πρόβλημα αυτό δεν εἶναι νέο. αφοι) και στο παρελ- 
θὸν έχουν σημειωθεί αρκετά περιστατικἁ µε σηµα- 
ντικότερο αυτὸ του Β{4/ της ΒΠΙΙΕΠ ΑΙΠΝΑΥ5 πάνω 
απὀ την Ινδονησία το 1982. Και στην περίπτωση 
αυτή οι κινητήρες επανεκκίνησαν αλλά αφου το σε- 
ροσκάφος εἰχε χάσει ὁ5.000 πὀδια σε 13 λεπτά χὠ- 
ρίς κινητήρες σε µια πορεία καθόδου στην προσπά- 
Βεια του πληρώματος να διατηρήσει ταχύτητα στη- 
ρίξεως σύμφωνα µε τις διαδικασίες. 

Όλοι οι κατασκευαστές ἐχουν ἑνσωμστώσει στα 
Εγχειρίδια πτήσεως τῶν αεροσκαφών τους λεπτο- 
µερείς διαδικασίες αντιμετώπισης τέτοιων κατα- 
στάσεων, Ακόμη τα εγχειρίδια σωντηρήσεως τῶν 
αεροσκαφών όλων των κατασκευαστών ὄχουν ενη- 
µερωβεί σχετικά µε τις ὁιαδικασίες αποκαταστάσε- 
ως των βλαβών που πιθανόν να προκύψουν απὀ µια 
τότοια κατάσταση, 

Τον Ιούλιο του 19381 στο 56818 των ΗΠΑ έγινε µια 
τριήµερη συνάντηση. γεωφυσικών, μετεωρολόγων, 
ηφαιστειολόγων και εκπροσώπων του αεροσκἀά- 
φους της ΒΓΙΙΞΗ ΑΙΡΨ8ΥΞ που ἐἔδωσε συγκλονιστικές 
λεπτομέρειες από την εμπειρία που εἰχε. Τα συµπε- 
ρόσματα που βγήκαν ήταν πολύτιμες πηγές πληρο- 
φοριών γία την προσπάθεια αντιμετώπισης του 
προβλήματος. Ἠδηστις περιοχὲς που αναπτύσσουν 
έντονη ηφαιστειακἡ δραστηριότητα ὁπως στην πε- 
ριοχή της Αλάσκα, Φιλιπίννων και της Ινδονησίας 
ἔχουν ληφθεί σοβαρά µέτρα µερικά από τα οποία εἰ- 
ναι: εγκατάσταση Παάα[ λειτουργίας στη 0-Ό8πᾶ (4- 
Β8Η7Σ], 

δορυφορική παρακολούθηση και σε πραγµατικὸ 
χρόνο μετάδοση εικόὀνών της περιοχής ηφαιστεια- 
κής ὁραστηριότητας ἡ καιτου σε εξἑλιξη φαινομέ- 
νου. Παρόλα αὐτά το πρόβλημα της ηφαιστειακής 
στάχτης, μαζί µε το πρόβλημα των αναπτυσσομέ- 
νων ανέμων στους ορεινούς ὀγκους ὁπως το ανα- 
φέραμε πιο πάνω αποτελεἰ τα σημαντικότερα αντι- 
κείµενα μελέτης των Υπηρεσιών Πολιτικής 
Αεροπορίας των ΗΠΑ. 

Και αφήσαμε τελευταίο ἑνα φαινόμενο ποι αρκετά 
συζητείται σε αεροπορικοὺς και µη κύκλους. Είναι 
οικεραυνοί. Το δέος ποι προκαλεί στον ἀνβθρωπο η 
Εκτόνωση τεραστίων ποσών ενεργείας, ἐχει μυβο- 
ποιήσειτο αντικείµενο αυτὸ. Τα πράγματα ὁμώς 
δεν είναι ἐτσι. Στην αεροπορία υπάρχουν δύο εἰδη 


Το τεράστιο χάσμα στο Β{4Τ τῆς μπἱἱαΏ, αποτέλεσµα 
αστοχἰας το Μάρτιο του 19848 δεν εἰχε ευτηχώς τραγικά 
αποτελέσµατα. 


Χιόνι σε ὀποια µορφή κι αν εμφανιστεί είναι Ιδιαίτερα επι- 
κίνδυνο, στη φάση της προσγείωσης ἡ απογείωσης. 


χανισμών του αεροσκάφους] σχηματίζοντας ἑναν 
κλωβό Ε3/Γ86ΔΥ. (0 ΕαιΓα(βγ ὁπως εἶναι γνωστὸ 
απέδειξε ὁτισε έναν κοίλο αγώγό απὀ τον οποία 
διέρχεται ηλεκτρικό ρεύμα στο εσωτερικό του δεν 
υπάρχει καμία επίδραση απὀ τα φορτία αυτά, ) 

, Μέχρι σήµερα σε όλη τη διάρκεια της αεροπορικής 
ιστορίας ελάχιστα περιστατικά ατυχήµατος λόγω 
κεραυνοπληξίας έχουν αναφερθεἰ, Και όσα ανα- 
φέρθηκαν, δεν οφείλονται αποκλειστικά καιµονο 
στο περιστατικὀ αυτό, Ηταν συσσώρευτικὸς 
συνδυασμὸς και ἀλλων καταστάσεών που επιβά- 
ρυνε η µία την άλλη. Στο σηµείο αυτό το κεφάλαιο 
των μετεωρολογικών φαινομένων που επηρεάζουν 
την ασφάλεια της πτήσης µπορεί να θεωρηθεί ότι 
κλείνει... 


ηλεκτρικών εκτονώσεων ἡ φαινομένων, Η στατική 
εκτόνωση (Ρας Ώἱ5οΠ8{08] και ὁ κεραυνός ή η 
αστραπή (ΓιᾳΠίπιπα]. Ω,τιδήποτε αντικείµενο κινεί- 


ται µέσα στο χώρο αυτό που λέγεται ατμόσφαιρα 

αναπτύσσει φορτία στατικού ηλεκτρισμού. Ετσι και ΤΥΠΙΚΟ ΣΧΗΜΑ 
ο κ ρα ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ 

τικού ηλεκτρισμού. Η ὑπαρξη αυτών των φορτίων ΚΑΘΟΔΗΓΗΣΗΣ 
κατά την πτήση, δημιουργεί προβλήματα στα διά- ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗΣ 5 
φορα σιστήµατα και κυρίως στα συστήµατα επικοι- 

νωνίας, Για το λόγο αυτό εἰναι απαραίτητο γα εκτο- 6ΙΙΡΕ ΡΑΤΗ 


νωβούν. Επειδή στον αέρα η «γείωση» του αερο- 
σκάφους εἰναι αδύνατη, ο στατικός ηλεκτρισμός 
εκτονώνεται προς την ατμόσφαιρα. Αυτό γίνεται 
µέσω λεπτών ακίδων που εἶναι τοποθετημένες στα ΜΙΌΡΙ Ε ΜΑΒΚΕΒ 
χβίλη εκφυγής των πτερύγων καὶ των ουραίῶν επι- ΒΕΑΟΟΝ ΘΘΝΜ 
Φανειών τα λεγόμενα σἰαῖο αἰδοπαίβθις, εκτονωτές 
στατικών φορτίων. Όταν τώρα το αεροσκάφος κι- 
γείται µέσα σε νέφος, ο στατικός ηλεκτρισμός, το 
δυναμικὀ δηλαδή που έχει αναπτυχθεί εξισώνεται 
βιαίως µε το δυναμικό του νέφους. Τότε ἐχουμε ΟυΤΕΒ ΜΑΗΚΕΒ ΒΕΑΟΟΝ 40ΝΜ 
στατική εκτόνωση (5ἱαϊίο ἀἰςομαίσε), Το αεροσκά- 
φος δεν δέχεται κεραυνό αν και οι όποιες βλάβες, 
αν προκληθούν εἶναι περίπου οι ίδιες. ὢ κεραυνὸς 
όπως ὁλων γνωρίζουμε εἶναι µια εκτόνωση ενἑρ- 
γειας, στατικού ηλεκτρισμού που τα νέφη αποκτούν 
κατά τη διάρκεια κινἠσεώς τους µέσα στην ατµό- 
σφαιρα. Στην περίπτωση του κεραυνού το αερασκἀ- 
φος αποτελεἰ τµήµα της διαδρομής του βολταικού 
τόξου που δημιουργείται. 

Όταν υπάρχει φορτισμένη ατμόσφαιρα µε πολλές ει 
καταιγίδες, το πλήρωμα αποφεύγει να περνά κοντά 3 η 
ή ανάμεσα απὀ δύο καταιγιδοφόρες αναπτύξεις, Αν δν ᾿ 

το αεροσκάφος βρεθεί σε τέτοια θέση, τότε µπορεί τι 

και έχει πολλές πιθανότητες να δεχβεἰ κεραυνό |. ΝΟΗΤΗ ΠΡΟΕΚΤΑΣΗ 
(Ισηίίπῃ 5ἰκα]. ἔτην περίπτωση αυτή που το αερο- ] - 

σκάφος παίζει ρόλο ενδιαµέσου μεταξύ των δύο {ΤΟΥ ΑΞΟΝΑ ΤΟΥ ΔΙΑΔΡΟ 
αναπτύξεων., Η κεραυνοπληξία ὅπως συνηθίζεται ῥ ! 
να λέγεται στην αβροπορική γλὠσσα, δεν εγκυμο- .» 
ψεί σοβαρούς κινδύνους για τα σύγχρονα μεγάλα 4 . 
αβροσκάφη, Αν καιπ πείρα έχει αποδείξει ότι σε µια κ 


κεραυνοπληξία δεν υπάρχουν σοβαρές βλάΡρες, εν 
τούτοις και αν υπάρχουν ζημιές, αυτές δεν εἶναι 
ικαγές να επηρεάσουν την ασφάλεια της πτήσεως. 


Οι επιβάτες και το πλήρωμα απολύτως αποδεδειγ- 
μένα δεν διατρέχουν τον παραμικρό κίνδυνο, απὀ 
τον κεραυνό αυτόν καθαυτόν, Τα αεροσκάφη εἶναι 
απολύτως και σωστά γειωμένα (η γείωση συνίστα- 
ται και στη σχολαστική µε ειδικούς συνδέσμους τα 
λεγόμενα ΙµπρεΙΣ αλληλοσύνδεσης ὁλών των µη: 


ΟὐυΤΕΒ ΜΑΗΚΕΒ 40 ΝΜ 


ΜΙΟ ΜΑΒΗΚΕΒ Θ/6ΝΜ 


! 
[ 
[ 
| 
Ι 
1 
Ι 
! 
- 
ΙΝΝΕΒ ΜΑΗΚΕΒ (Δεν υπάρχει πάντα) 
ΔΙΑΔΡΟΜΟΣ ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗ; 
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Σ γχρονο συγκρότηµα ἀποπαγοποίησης σε µεγάλο αµερι- 
κανικύ αεροδρύµιο. Παρύλα αυτά η καθυστέρηση απογεί- 
ωσης µετά τη ὁιαδικασία υπήρξε αποτέλεσµα ατυχήματος 
σε δήο τουλάχιστον περιπτώσεις αφού σχηματίστηκε και 
πάλι στρώμα πάγου. 


ΑΛΛΟΙ ΠΑΡΑΓΟΝΤΕΣ 


Πέραν ὅμως των τριών πιο πάνω παραγόντων θᾳ 
πρέπει να αναφερθούν και κάποιες άλλες συνθή- 
κες, Που αν και στην αεροπορική πρακτική φροντ]- 
ζουμε να µην υπεισέρχονται, όμως εἰναι υπαρκτές 
και πάντως αδύνατον να ελεγχθούν αποτελεσµατι- 
κά. Ενας άλλος εχθρός του αεροπλάνου που προ- 
Βληματίζει τα πληρώματα κατά πτήση εἶναι τα 
πουλιά, Για να γίνει αντιλητιτό το µέγεθος του προ- 
βλήματος αρκεί να αναφερθεί ότιη ΒΑΕ απὀ το 
1880 ἑως το 1987 κατέγραψε 9780 περιστατικά 
πρόσκροµσης πουλιών σε αεροσκάφη χωρίς όμως 
να καταλήξει σε ατύχημα ἡ απώλεια του αεροσκά- 
φους. Οι σοβαρότερες βλάβες ποι μπορούν να 
συμβούν επικεντρώνονται στους κινητήρες, ενώ τα 
αντίµετρα εὔ/αι ουσιαστικά ανύπαρκτα. Όταν γύρω 
απὀ ἑνα αεροδρόμιο υπάρχουν βαλτώδεις εκτά- 
σεις, λίμνες ἡ θάλασσα, και γενικά υδροβιότοποι εἷ- 
ναι αναπόφευκτο να υπάρχουν πουλιά, Ακόμη και 
το γρασίδι που υπάρχει ανάμεσα στους διαδρόμους 
των αεροδρομίων προκαλείτα πουλιά που ψάχνουν 
για Τροφή. Έτσι εγώ παραμένουν αβέατα, ο θὺ- 
ρυβος των κινητήρων κατά την απογείωση τα ξεση- 
κώνειµε αποτέλεσµα πολλές φορές σε εκείνη την 
κρίσιμη φάση να δημιουργούν το μεγαλύτερα προ- 
βλήματα, Οιωπηρεσίἰες των αεροδροµἰων αντιµετω- 
πίζουν τα πουλιά µε διαφόρους τρόπους, 0 πιο 
συνηθισμένος εἶναι η χρησιμοποίηση φωτοβολίδων 
που τα τρομάζουν και τα διώχνουν, Ακόμη χρησιµο- 
ποισύν κυνηγδτικά όπλα για τη θανἀάτωσήτους, 
Ενας ἀἆλλος τρόπος που χρησιµοποιείται εἶναι 
κραυγές αρπακτικών πουλιών που ακούγονται 
ταυτόχρονα απὀ πολλά µμεγάφωνα και απὀ διαφο- 
ρετικὲς κατευθύνσεις. Παρόλα αυτά εἰναι αμφίβολη 
π αποτελεσματική αντιμετώπιση του προβλήματος, 
με συνέπεια συχνά περιστατικά µε πρωταγωνιστές 
πουλιά, Όμως ελάχιστα ατυχήματα µε βασικό πα- 
ράγοντα τα ποιιλιά έχουν ἄναφερθεί, 

Το Μάρτιο του 1979 ένας τεράστιος αετὸς 
συγκρούστηκε µετωπικά µε αεροσκάφος ΒΤ27 σε 
ύψος 9008 πόδια πάνω απὀ νησίτης Κεντρικής 
Μεσογείου. Το αεροσκάφος µε μικρές ζημιές προ- 
σγειώθηκε ασφαλώς, Αναφέρθηκε επἰσης διασταὐ- 
ρωση τεραστίών διαστάσεων αετού µε αεροπλάνο 
πάνω απὀ την Αφρικανική Ἠπειρο σε ύψος 11.000 
πόδια απὀ την επιφάνεια του εδάφους και 17.000 (1) 
ποδών ύψους επιφανείας θαλάσσης. (Η συνέχεια 
καιτο τέλος στα επόμενο τεύχος] 
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1992: ΕΠΙ 122ΓΝΩΣΤΩΝ ΠΑΓΚΟΣΜΙΩΣ ΠΕΡΙΣΤΑΤΙΚΩΝ 
/ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ/ΣΥΜΒΑΝΤΩΝ, ΜΕ ΒΕΒΑΙΩΜΕΝΗ ΑΙΤΙΟΛΟΓΙΑ 


Σφάῆμα χειριστού και συγκρούσεις ανθρώπινος παράγων 
πουβιά καικοαιρός;: Περιοάηπον 


“τ 


ΜοΒΡΟΝΝΕΙΙ. θουαι. 


«ΦΟΡΤΗΓΟ» ΥΨΗΛΗΣ 


«σκόνη» απὀ το φιάσκο του διαγώ- 
ψισμού των ΑΜΦΤ για την αντικατᾶ- 
σταση τῶν «Ἀέρκιουλες» δεν εἶχε 
ακόµη καταλαγιάσειτο 1978, όταν 
το υπουργείο Άμυνας των ΗΠΑ ἆἁρ- 
χιζε την ἑρευνα για ενα νέο στρατή- 
γικὸ μεταφορικό. Ωι Αμερικανοἱ 
στρατηγοίἰ ἦσαν ιδιαίτερα ανήσυχοι 
από την σοβιετική εισβολἡ στο Αφγανιστάν καιη 
ιδέα ὅτι ίσως αμερικανικές διινάμεις αναγκαστούν 
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να μετακινηθούν και να υποστηριχθούν σε πολεµι- 
κὲς επιχειρήσεις χιλιάδες χιλιόμετρα µακριά απὀ 
τις βάσεις τους έγινε ἑνας εἶδος εφιάλτης για τους 
σχεδιαστές του Πενταγώνου. Για την άµεση Και µα- 
ζικἡ μετακίνηση δυνάμεων και βαρέως υλικού και τη 
ῥιατήρηση των αρτηριών ανεφοδιασμού, η 
Αερωπορια διέθετε τὸτε 76 0-5 (εντεταγμένα σε 
ἑνα πρὀγραμµα ενίσχυσης της προβληµατικής τους 
πτέρυγας), ϱ/1 ς-141 για τα οποια το πρὀγραμμα 
επιµήκωνσης της ατράκτου βρισκόταν σε εξέλιξη, 


το πρόγραμμα αγοράς των ΚΟ-10 µε διπλό ρόλο 
εναέριου ανεφοδιασμού και μεταφορών και, σε πε- 
ρἰπτωση ανάγκης, ενός στόλου 400 ετερὀκλητων 
επιβατικών που θα επιτάσσονταν από αμερικανικές 
αεροπορικές εταιρίες. 

Τα αποτελέσµατα ὁμως της ετήσιας ἁσκησης 
«Βιφόρτζερ» για την ταχεία μετακίνηση δυνάμεων 
στο Ευρωπαικό Θέατρο Επιχειρἠσεών σε περίπτω- 
ση θερμής σύρραξης µε τις δυνάμεις του Συμφώνου 
της Βαρσοβίας ήταν απογοητευτικἁ χρόνο µε τα 
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7 αι. ΟΒΕΜΑΣΤΕΑ ΙΙ 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΛΣ 


χρόνο. Επιπλέον τα δεκάδες σηµεία τοπικών προ- 
βλημάτων ἡ συρράξεῶν ανά τον πλανήτη. επιβὰ- 
ρυναν τις αμερικανικές υποχρεώσεις. Αυτό ακρι- 
βώς υπήρξε και το σηµείο γέννησης των προδια- 
γραφών του προγράμματος ΟΧ (Όα[σο 
Εχρθηπιθηϊα]. 

Ηταν η προεδρἰα Κάρτερ που υποστήριξε την τα- 
χεία ανάπτιξη του στρατηγικού µεταγωγικού που 
θᾳ μπορούσε να μεταφέρει ογκώδη φορτία (ἅρματα 
μάχης]. σε αποστάσεις «στρατηγικής» κλίμακας, σε 
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Κάπου σε µια άκρη της γιγάντιας αεροπορικής θάσης Ντέιθις- 
Μόνθαν, τέσσερα πρωτότυπα αεροπλάνα, δύο Μπόινγκ Υ6ζ-14 και 
δύο ΜακΝτόνελ Ντάγκλας Υ6-15 βρίσκονται εκεί αποθηκευμένα, 
κάτω απὀ τον καυτό ήλιο της Αριζόνας για περισοότερο από δέκα 
χρόνια. Αποτελούν τους αδιάψευστους μάρτυρες της τραγικής κα- 
τάληξης της προηγούμενης προσπάθειας της υ8ΛΕ για ένα νέο µε- 
ταγωγικό, αντικαταστάτη των 6-130. Οι εργάτες της Βάσης, το 
«νεκροταφείο» αυτού του πλεονάζοντος αεροπορικού υλικού στοι- 
χηµατίζουν μεταξύ τους για το αν και πότε δίπλα τους θα 6ρουν µια 
θέση και τα επτά 6-17 που έχουν κατασκευαστεί µέχρι στιγµής. 


προωθηµένα αεροδρόμια κοντά στη πρὠτη γραμμή 
και να επιχειρεἰ απὀ πρὀχειροιις διαδρόμους. Η κὺ- 
ρια αποστολή του 6-17 στα πλαίσια του ΝΑΤΟ Βα 
ἦταν η µαζική υπερατλαντική μετακίνηση δυνάµεων 
τις λίγες πρώτες κρίσιμες ηµέρες της σύρραξης και 
η ανάληψη στη συνέχεια καθηκόντων μποστήριξης 
μέσα στο Βέατρο των επιχειρήσεών καθώς οι θᾳ- 
λάσσιες μεταφορές βαᾳ αναλάμβαναν πλέον το βᾶ- 
ρος της δημιουργίας γέφυρας ανεφοδιασμού ανᾱ- 
µεσα στις δύο πλευρές του Ατλαντικοῦ. 

Συγκριτικά µε τα δύο υπάρχοντα μεταγωγικά, το ο 
Βα μετέφερε φορτίο ανάλογο του «Γκάλαξι», αλλά 
σε αποστάσεις μεγαλύτερες απὀ την ἐμβέλεια που 
προσέφερετο -]41, Στις 15 Φεβρουαρίου 1980, 
προκηρύχθηκε ο σχετικὸς διαγωνισμός µε χρηµα- 
τοδότηση για τη φάση ανάπτυξης 2681 εκατ. δολά- 
ρια, και προὐπολογισμό παραγωγής, Φ/ περίπου 
δισ. Προτάσεις υποβλήθηκαν και απὀ τους τρεις κὺ- 
Ριους κατασκευαστές μεγάλων μεταφορικών/επι- 
βατικών αεροσκαφών, Μπόινγκ, Λόκχηντ και 
ΜακΝτόνελ Ντάγκλας, γία εκδόσεις τοι 747,1.1011 
καιὈς-10 αντίστοιχα, αλλά και αναβαθμµισµένων 
μοντέλων των Υς-14/Ύ6-Ίρ που προσπαθούσαν, 
μάταια να αναβιώσουν. Η Αεροπορία στο μεταξὺ 
εξέταζε και ἆλλους τρόπους για την ικανοποίηση 
των αναγκών της, ὁπως την παραγγελία επιπλέον 
ς-δήτην επιδότηση αγοράς επιβατικών απὀ την 
Πολιτική Αεροπορία που η 95ΑΕ θᾳ μπορούσε να 
χρησιμοποιεί ανάλογα µε τις επιχειρησιακὲς απαι- 


τήσεις. Ἡ κατάληξη αυτής της παράλληλης πρα- 
σπάθειας υπἠρξε η αγορά το 1985. 50 επιπλέον ς- 
5Β. Δύο χρόνια ὅμως αργότερα, τον Αὐγουστο του 
1981, η Μακντόνελ Ντάγκλας ανακηρύχθηκε νική- 
τρια του διαγωνισμού Ο.Χ και ανέλαβε την εξέλιξη 
του προγράμματος έρεινας και ανάπτυξης (αξίας 
μόλις 31.6 εκατ. δολαρίων]. Στη συνέχεια, το 1985 
της κατακυρώθπκε η κατασκευή πρωτοτύπων και η 
παραγωγή 210 αεροσκαφών µε κόστος 178 εκατ 
δολάρια ανά αεροπλάνο. 


Του Φαίδωνα Γ, Καραϊιωσηφίδη 


«Κτίζοντας» ἕνα στρατηγικά µεταγιγικά 


Ενώ άλλα αεροπλάνα σχεδιάζονται µε οδηγό τις 
επιδόσεις ἦ τις επιχειρησιακὲς απαιτήσεις, τα ο-ἰτ 
σχεδιάστηκε κυριολεκτικά «γὔρω» απὀ το φορτίο 
που έπρεπε να μεταφέρει. Το μεταγωγικό θᾳ ἐπρε- 
πε να µπορείνα μεταφέρει κάθε τροχοφόρο ἡ ερ- 
πιυστριοφόρο όχημα σε υπηρεσία µε τον 
Αμερικανικό Στρατὸὀ, στο παρόν ἡ το µέλλον. σε 
οποιοδήποτε σηµείο του πλανήτη και να το παραδἰ- 
δει κυριολεκτικά στην πρώτη γραµµή µε ὁσοτο 
δυνατὀν ελάχιστες απαιτήσεις υποδομής, 
Παράλληλα θα πρεπει να ἐχειμικρό κόστος χρήσης, 
χαμηλές απαιτήσεις συντήρησης, ευξλιξία στον αξ- 
ρα καιτο ἔδαφος και χαρακτηριστικά 5ΤΟΙ. επιχει- 
ῥρώντας απὀ μικροὺς χωμάτινους διαδρόμους ανά- 
λογατου 190. 

Δεν εἶναι υπερβολή αν υποστηριχθεί ότιτο ς-17 
σχεδιάστηκε κυριολεκτικά γύρω απὀ το χώρο φόρ- 
τωσης, οι διαστάσεις του οποίου µε τη σειρἆ τους 
οριοβετήθηκαν απὀ τον ὀγκο έξι φορτηγών ενός 
τὀννου που φορτωμένα σε διπλή σειρά το ἑνα δἰ- 
πλα στο ἆλλο ορίζουν σαν µήκος, τα 28.86 µέτρα 
[88 πόδια) καισαν πλάτος, τα 548 μέτρα (18 πόδια]. 
Το ύψος οριοθετήθηκε απὀ τὴν απαἰτηση φόρτωσης 
ελικοπτέρων τύπου 4Η-Β4. μερικώς αποσυναρµο- 
λογημένων (αφαίρεση των φύλλων του κυρίως 
στροφείου, αλλά ὀχικαιτου σημείου σύνδεσης µε 


το ρότορα). Έτσι τὸ χαμηλότερο σηµεία τὴς καμπί- 
νας (το σηµείο σήνδεσης της πτέρυγας µε την 
ἀτρακτο] ορίστηκε στα 3/6 µέτρα (12 πόδια). Τα 
βαρύτερο φορτίο που θα ἐπρεπε να μεταφἑρειήταν 
το ο τόννων ἆρμα μάχης τύπου Μ-1, ορίζοντας 
ἔτοιτις προδιαγραφές της αντοχἠς του δαπέδου 
που κατασκευάστηκε απὀ μακριές, µακρόστενες 
πλάκες αλουμινίου, τύπου «7090», Οἱ τελικές δια- 
στᾶσεις υπέστησαν µικρές προσαρμογές για την 
ικανοποίηση απαϊτησης της Αεροπορίας για τη µε- 
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ταφορά 18 εμπορευµατο-κιβωτίων 0458ΑΕΓ 463ἱ (αρ- 
γότερα στάθηκε δυνατόν να δημιουργηθεί θέση για 
τεσσερα επιπλέον τέτοια κιβώτια στη ράµπα φόρ- 
τωσης). Για τη «διαχείρισή» τους, τὸ δάπεδο εἶναι 
διάσπαρτο απὀ πολλές δεκάδες σηµεία πρόσδε- 
σης, τροχίσκους, ράγες ολίσθησης και οδηγους 
φόρτωσης. απὀ τὸ διαχωριστικό του υπερυψωμέ- 
νου πιλοτηρίου μέχρι τη ράμπα φόρτωσης. Πτε- 
λευταίἰα µπορεί φισικἀ να ανοίξει εν πτήση και εν- 
σωματώνει ἑνα σύστηµα ρίψης εφοδίων µέσω επι- 
βραδυντικών αλεξιπτώτων απὀ χαμηλό ύψος, Τος- 
11 δεν κατασκευάστηκε σαν μεταφορικό προσωπτι- 
κοὺ, ἕνα ρόλο που 8ᾳ κληθεί να παίξει σε περίπτω- 
ση πολέμµουτο Κς-Ίῶκαιο στόλος των επιταγμὲ- 
γων επιβατικών. Παρόλα αυτά, ενσωματώνει, χωρίς 
μετατροπές, τη δυνατότητα μεταφοράς 102 ατὸ- 
µων, ο/ σε αναδιπλούμµενα καθίσματα σε κἆθε 
πλευρά κατά µήκος της ατράκτου και 48 σε καθι- 
σµατα που μπορούν να στηθούν σε δύο σειρὲς στον 
ἀξονα του χώρου φόρτωσης. 


Εχοντας πλέον καταλήξει στο «κουτί», ὁπως εἶναι 
γνωστὸ στους μηχανικούς της ΜακΝτόνελ 
Ντάγκλας. που θα δεχόταν το φορτίο. άλλοι συνά- 
ὀελφοίτους ανέλαβαν να αχεδιάσουν, µε βάση 
αυτό, τουπόλοιπο αεροσκάφος, ώστε ναικανοποιεἰ 
τις προδιαγραφές διαδρομών απογείωσης. προ- 
σγείωσης. κατανάλωσης καισίμων και κατ επέκτα- 
ση επιδόσεων φορτίου/ρμβέλειας. Κυριαρχικὸς πα- 
ράγοντας στην προσπάθεια αωτή ἠταν η απαίτηση 
της Αεροπορἱας το αεροπλάνο να µπορεἰ να απο- 
γειώνεται περίπου µε το φορτίο θνὸς 0-5, αλλά απὀ 
διάδρομο μόλις 900 µέτρων. Εντύπωση προκολεί 
απὀ την άλλη πλευρά, το µμικρὀ µέγεθος της πτέ- 
Ρρυγας σε σχεση µε την ἄτρακτο, Π πτέρυγα εἶναι 
ένας συμβιβασμὸς ανάμεσα στην απαιτούμενη 
ανυωτική ικανότητα, την παραγόμενη οπισθέλ- 
κουσα σε ταχύτητες ταξιδίου. αλλά καιτης απαἰτη- 
σης της Ι5ΑΕ ὡστε τρἰα αεροπλάνα αυτού του τύ- 
που να μπορούν να σταθµεύσουν σε χώρο ΘΟΧΊ2ὸ 
µέτρα και να ελικθούν σε τροχόδροµο πλάτους 1ῷ 
µέτρων (η κακή εμπειρία απὀ το 6-ο που απαιτεί τε- 
ῥάστιους χώρους στο εδαφος αποτελεί για την 
Αεροπορία μόνιμο εφιάλτη εδώ και τρεις δεκαε- 
τίες]. Ο τελευταίος παράγοντας περιόρισε το ΕκΠὲ- 
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τασµα στα 50 µέτρα -20,29 µέτρα (165 πὸδια) μετὰ 


την προσθήκη των απαιτούμενων για αεροδύναµι- 
κοὺς λόγους πτερυγιδίων (ΨΙποΙεἰίδ)- αλλά και το 
ολικό µήκος στα 59.39 µέτρα (175 πόδια. 6 ἵντσες). 
Οι απαιτήσεις εμβέλειας εἶναι ο μόνιμος πονοκέφα- 
λος των σχεδιαστών καὶ για την ικανοποἱησή τους 
εξετάστηκαν πολλές διαφορετικές διαμορφώσεις 
πάχους, οπισθόκλισης και διατάµατος της πτέ- 
ρυγας, κάτω απὀ τους περιορισμούς που προανα- 
φέρθηκαν. Τελικά επελέγη µια πτέρυγα µε προφίλ 
αεροτοµής «δμρθισήέσα|», λόγω του επιπλέον πλε- 
ονακτήµατος της ισχυρότερης δοµικής κατασκευής 
με οπισθόκλιση 25’ και πτερυγίδια στα ακροπτερυ- 
για. 

Με «παγιωμένη» την πτέρυγα, οἱ μηχανικοί προχώ- 
ρησαν στην τοποθέτηση των κινητήρων. Μεγάλο 
µέρος της ἐρεινας που εἰχε πραγµατοποιηθεί στα 
ΥΟ-14/Ύ 6-15, χρησιμοποιήθηκε στη λήψη αυτής 
της απὀφασης. Αρχικά. ηιδέα της τοποθέτησης των 
κινητήρων πάνω απὀ την πτέρυγα (όπως στο Υς- 
14), για την Εκμετάλλευση του φαινομένου 
«Κράντα» και των εξαιρετικἀ καλὼν χαρακτηριστι- 
κὠν βραχείας απογεἰωσης φαινόταν ιδιαίτερα ϱλ- 


κυστική στους σχεδιαστές. Η διάταξη αυτή ὅμως 
εγκαταλήφθηκε όταν επισημάνθηκε ότι οι επιβα- 
ρύνσεις στην οπισθέλκουσα σε ταχύτητες ταξιδίου 
ἦταν πολὺ σημαντικές συγκριτικά µε µια πιο συµβα- 
τικἠ τοποθέτηση σε θύλακες κάτω απὀ την πτέὲ - 
ρυψγα. Τότε υιοθετήθηκε η εναλλακτική λύση των 
μποβοηθούμενῶν (ΟΙονιπ] πτερυγίων καμπυλότητος 
στο χείλος εκφυγἠς (βλέπε σχετικό σχήμα) για την 
Ενίσχυση της ικανότητας 9ΤΟΙ.. µιας ιδέας που εἶχε 
Εκτεταμένα δοκιμαστεί στο Υς-1ρ. 

«ΗΕ Πτέρυγα του ϱ-17 αντικατοπτρίζει τη φιλοσοφία 
της στιβαρότητας, της αντοχής στην καταπόνηση 
και της ανοχής σε αστοχἰες» δήλωναν, το 
Σεπτέµβριοτου 1991. οιυπεύθυνοιτου προγρᾶμμα- 
τος τόσο απὀ την πλευρά της Αεροπορίας όσο και 
απὀ την κατασκειάστρια εταιρία. Είναι ίσως τραγ:- 
κή ειρωνία της μοίρας ότι ακριβώς η δομική αντοχή 
της πτέριγας εἶναι η πηγή των δεινών που κἀνοιν 
αβέβαιο το μέλλον του όλου προγράµµατος, Η εν- 
σωματωμένη πάντως αντοχἠ υπογραμμίζεται απὀ 
το γεγονός του ότιτο ἑνα τρίτο του βάρους του αξ- 


ῦι εγκαταστάσεις παραγωγής του 6-17 στο Λονγκ Μπητς 
της Κσλιφόργιας. Το µη ολοκληρωμένο αρεροπλάνο σε 
πρώτη άποψη εἶναι το «Ρ-4» µε το οποἰῦ 0 συντάκτης του 
ΑΊ/ ἄδΤ ἐκαγε την πτήση τον περασμένο Απρμλιο, 


0 κινητήρας ΕΤ1Τ7.ΡΜ 100 προέρχεται απὀ την εμπορική 
σειρά ΡΗ 2040, 


ροπλάνου αντιπροσωπεύειτο βάρος της πτέρυγας, 
Η δοµή κἀάθε ημµιπτέρυγας βασίζεται σε δύο µονο- 
κόµµατους δοκούς (εµπρός-πίσω], απὀ τοµέσον 
της ατράκτου μἐχριτο ακροπτερύγιο που συνδέο- 
νταιµε νομείς δημιουργώντας ἑναν τεράστιο χωρο, 
κάτω απὀ την συνολική επιφάνεια των ὅ93 τετρα- 
γωνικῶν µέτρων για την ενσωματωμένη δεξαµενἠ 
καυσίμων. Η συνολική μεταφερόμενη ποσότητα σ' 
αυτέστις δεξαμενές εἶναι 199.500 λίτρα. Τα δύο 
πτεριγίδια στα ακροπτερύγια, κατασκευής 
Μπήτοκραφτ ῥχουν ύψος 2,8 µέτρα και υπολογί- 
στηκε ὅτι μειώνουν την οπισθἑλκουσα κατά ἆσο και 
την κατανάλωση καυσίμων κατά 256 σε σχέση µε 
µια σχεδίαση χωρίς αυτά, Η πτέρυγα µε οπισθόκλι- 
ση δρ" εἶναι σχεδιασμένη για βέλτιστη ταχύτητα τα- 
ξιδίου 0.775 ΜΑΝ. Εκτός των σημείων εξάρτησης 
των θυλάκων των κινητήρων. η δομική κατασκευή 
της πτέρυγας φέρει και ένα τρίτο εξώτερο σηµείο 
εξάρτησης σε κάθε πλειμρά, «για μελλοντική 
ανάπτυξη», ὅπως δηλώνειη ΜακνΝτόνελ Ντάγκλας, 
Το σηµείο αυτό πιθανότατα θα μεταφέρει αμυντικό 
εξοπλισμὀ, ἡ ατρακτίδια ανεφοδιασμού εν πτήση, 
δίνοντας στο αεροπλάνο διπλή ιδιότητα και επιχει- 
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ρησιακή ευελιξία. Ανάμεσα στα βοηθήματα εν|- 
σχυσης των αεροδυναμικών χαρακτηριστικών της 
πτέρυγας περιλαμβάνονται σλατ σε όλο το µήκος 
του χείλους προσβολής και το συγκρότηµα των 
ψλαπ (στα δύᾳ τρίτα του εκπετάσµατος), μονής ἁρ- 
Βρωσης, διπλής σχισµής, τύπου «Φόσουλερ» µέσα 
από τα οποία κατευθύνεταιη ροή των καυσαερίων 
των κινητήρων για την παραγωγή επιπλέον ἀντω- 
σης, Υπάρχουν επίσης οκτῷ συνολικά -τέσσερις σε 
κάθε πλειρά- φθορείς άντωσης (σπόιλερ) στην 
επάνω επιφάνεια της πτέρυγας (ανταποκρινόµενοι 
στη διάταξη των φλαπ). Το σύστημα σλατ-φλαπ- 
σπόιλερ εργάζεται συλλογικά για τον ἐλεγχο του 
αεροσκάφους στη φάση της προσέγγισης/απογείω- 
σης.Η ἐκταση Των φλαπ στα Περισσότερα συµβατι- 
κά αεροπλάνα σε σινδυασμό µε την αιιξομείωση 
της ισχύος προκαλεί αλληλοσύνδεση «στάσης» 
στον ἀξονα της πρὀνευσης και ταχύτητας. Γιατην 
ἴδια «στάση», η µεταβολή της ισχύος, μεταβάλλει 
τὸ ρυθμό αναρρἰχησης ἡ βύθισης, ενώ µε σταθερἠ 
την ισχύ, αλλαγή της «στάσης» προκαλεί µεταβολή 
ταχύτητας, Το φαινόμενο αυτό εἰναιιδιαίτερα ἐντο- 
νο µέσω της διάταξης που χρησιμοποιείτο 0-17, 
όπου αὐξηση ἡ µείωση της ισχύος προκαλεί ανάλο- 
γες απευθείας µεταβολές στην ἄντωση. Ετσιο 
ἔλεγχος της ταχύτητας γίνεται µε τον έλεγχο της 
«στάσης» πρόνευσης (ρΙίσΠ) καιη γωνία ἴχνους πτή- 
σης (Πισπί ρ8ἱΠ βπηΠ[ε) µε τον έλεγχο της ὦὠσης Επι- 
τρέποντας ακριβείας προσγειώσεις µε απότομες 
γωγίες προσέγγισης, 


ΟΗ άτρακτος και 0 χώρος φόρτωσης 


Η ἀτρακτος εἶναι µια ημι-αυτοφερόμενη δομική κα- 
τασκευή µε στοιχεία «διατήρησης της ικανότητας 
μεταφοράς φορτίων µετά απὀ µερική αστοχία» [αι- 
58{8 ει). Η όλη σχεδίαση εἶναι στηριγµένη επά- 
νω στο ενισχυμένο δομικὀ στοιχείοτου δαπέδου, 
το οποίο και ουσιαστικά περιβάλλει. αντικατοπτρἰ- 
ζοντας τη «φιλοσοφία» ποι αναφέραμε παραπάνω. 
ότιτο 0-17 σχεδιάστηκε γήρω από το χώρο φόρτω- 
σης. Το δάπεδο εἶναι κατασκευασμένο απὀ πλαϊσια 
που διατρέχουν εγκάρσιες στον (διαμήκη) ἄξονα 
του αεροπλάνου δονίδες. Εἰναι ενισχυμένο ὥστε 
να αντέεει στην καταπόνηση του βάρος ενός ἆρμα- 
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τος Μ-Ί σε προσγείωση µε ρυθμό βύθισης 4.8 μέ- 
τρων/δευτερόλεπτο. Στα πλαίσια (πλευρὲς του ὃςπ- 
πέδοι)] εἶναι στηριγµένοι οι νομείς και οι δοκοί που 
σχηματίζουν την ἀτρακτο. Τὰ δομικά αυτά στοιχεία 
ενσωματώνουν ελάσματα τιτανίου για το σταμάτη- 
μα ρωγμών στα δομικά στοιχεία που πιθανόν να 
εξελιχθούν στη διάρκεια της «ζωής» τοι αεροπλά- 
νου.Στο πἰσω µέρος της ατράκτου σχηματίζεται. 
από τη ράμπα και τη θύρα φόρτωσης (που ανοίγουν 
προς τα κάτω και επάνω αντίστοιχα) ἑνα ἄνοιγμα 
διαστάσεων 16.2Χ5,5 µέτρων και επιτρέπει τη ρίψη 
με αλεξίπτωτο ογκωδών φορτίων ἑως και απὀ ύψος 
3ρ,000 ποδών. Αριστερά και δεξιὰ απὀ το ἄνοιγμα, 
στο κεκλιµένο τµήµα της ουράς υπάρχουν δύο 
«αεροφράκτες» που αντισταθµίζουν την µεγάλη 
κλίση και ομαλοποιούν τη ροή του αέρα όταν η ρά- 
µπα είναι ανοικτή εν πτήση. Η συνεισφορά τοιις στη 
µείωση της οπισθέλκουσας εἶναι περίπου ἆδο, Δύο 
υδραυλικά «πέδιλα» σταθεροποίησης εκτείνονται 
στο έδαφος εμπρὀς απὀ το σηµεἰο άρθρωσης της 
ράμπας γἱα τις περιπτώσεις φορτίων που το βάρος 
τους υπερβαἰνει τα 29.500 κιλά. ὥστε να απο- 
φευχθεί ο κίνδυνος ανατροπής του αεροσκάφους. 


Σύστημα προσγείωσης «Βαρειάς» χρήσης 


Την ομσιαστικὰ μονοκόμµατη και συμμετρική ἀτρα- 
κτο διακόπτουν οι φωλαιές των κυρίων σκελῶν του 
συστήµατος προσγείωσης στις οποἱες δόθηκε ιδιαί- 
τερη προσοχἠ ὥστε να προσθέτουν ελάχιστα στη 


Η αχεδίαση του 6-17 έγινε 
µε θάση το φορτίο που 
µπορεί να μεταφέρει τόσο 
απὀ ἀποψη ὀγκου όσο και 
Βάρους. 


Διογραμμα ὅπου φαίνεται 
π ροή της εκτόγωσης των 
κινητηρωὠν µέσο απὀ το 
συγκρότημα των φλαπ. 


δηµιουργία απισθέλκουσας. Το σύστηµα προσγεἰω- 
σης προορίζεται για «βαρειὰ» χρήση και εἶναι ικανό 
γα απορροφά καταπονήσεις απὀ προσγειώσεις µε 
ρυθμό βύθισης έως και 5 µετρα/δευτερόλεπτο. 

Το ριναίο σκέλος, κατασκευής Μενάσκο ανασύρε- 
ταιπρος τα εμπρὀς και διαθέτει αμορτισἑρ µε δια- 
ὅρομή μισού μέτρου για την απορρόφηση της ενἑρ- 
γειας απὀ την κρούση της προσγείωσης. Διαθέτει 
διπλὀ τροχό, κατασκευής Αλάιντ-Σίγκναλ του ιδίου 
τύπου µε αυτὸν που φέρειτο Κς0-10 και διαθέτει 
φρένα µε δίσκους απὀ ανθρακονήµατα. Το σκέλος 
µπορεί να περιστραψεί μἐσω των ποδωστηρίῶν 
312" ἡ 65” µέσω ειδικού μοχλοῦ. Το κύριο σύστημα 
προσγείωσης, κατασκευής Κλήβελαντ έχει δύο 


σκέλη από κάθε πλευρά µε τρεις τροχοὺς το κάθ. 
σκέλος ποι ανασύρονται περιστρεφόµενα κατι 
80”, ὥστε ο ἀξονάς τους να εἶναι παράλληλος µι 
τον ῥιαμήκη ἀξονα του αεροπλάνου καταλαμβάνο 
ντας ἐτσι ελάχιστο χώρο. Καιρδώ επἰσης ιπάρχου! 
φρένα µε δίσκους από ανθρακονήµατα. Το σὐστημι 
προσγείωσης ανασύρεται και εκτεΐνεται υδραυλικό 
αλλά σε περιπτώσεις ανάγκης η ἑκταση µπορεί νι 
γίνει µε τη βοήθεια της βαρύτητας, Στο εμπρός µέ 
ρος της αριστερής φωλεάᾶς υπάρχει τοποβετημένι 
η µονάδα βοηθητικής παροχής ισχύος Γκάρε᾽ 
αΤΟΡΔ33] 

Στο πἰσω µέρος της ατράκτου βρίσκεται η επιβλητι 
κή ουρά σχήματος «Τ» που εκτείνεται σε ύψος 18. 
µέτρων. Αποτελείται απὀ το κάβετο σταβερὀ µί 
οπισθόκλιση 4 1” καιτο ολοκινούμµενο οριζόντις 
πτέρωμα. µε εκπἑτασµα 139,8 µέτρα ποι επιπλέον 
φέρει πηδάλια ανόδου-καθόδου σε δύο τµήµατα 
Το πηδάλιο διεύθυνσης αποτελείται επίσης απί 
δύο τμήματα. Η κατασκευή του καθέτου σταβεροι 
περιλαμβάνει δύο διαµήκεις δοκοὺς (εμπρὸς-πίσω 
που σχηματίζουν ἕνα δομικό «κουτί» επάνω στς 
οποίο στηρίζονται οι νομείς και η επικάλυψη 
Εσωτερικά υπάρχει ενσωματωμένη µια μικρή σκἀλος 
για τις απαιτούμενες περιοδικές τεχνικὲς επιθεω. 
ρήσεις. Ἡ σύνδεση µε την ἀτρακτο γίνεται µέσα 
οκτώ σημείων σε αντίστοιχα δομικἀ στοιχεία. Τε 
οριζόντιο πτέρωµα εἶναι αρθρωμένο σ' ἑνα σὐνὸς' 
σµα στην πἰσω δοκὀ του καθέτου σταβερού και µε’ 
τακινείται µέσω υδραυλικού γρύλου που εἶναι στη: 
ριγμένος στην αντίστοιχη Εμπρός ὁοκό, ΗΙ ΤΝ ενα 
υπεύθυνη για το μεγαλύτερο µέρος της κατασκει- 
ἧς που κὀνει εκτεταμένη χρήση σύνθετων υλικών. 
Το οριζόντια πτέρωµα για παράδειγµα ἔχει στο χεὺ 
λος προσβολής πυρήνα απὀ Κέβλαρ, ενώ τα πηδά: 
λια ὑψους-βάθους εἶναι κατασκευασμένα απὀ επο: 
εικό γραφίτη. Συνολικἀ, σύνθετα υλικά αποτελούν 
το 8δστοι βάρους του όλου αεροσκάφους, Σε ανα- 
λογια βάραυς, τὸ τιτάνια έχει χρησιµοπαιηθεί σε 
ποσοστό 1035 και εκτὸς απὀ τα ελάσματα για τον 
ἐλεγύχο των ρωγμῶν, βρίσκεται ακόµη στις ράγες- 
οδηγοἱ των σλατ, τα πυρίμαχα διαφράγµατα. τους 
αγωγούς του υὁραιλικού υγρού, τους αναστροφείς 
ὡσης. σηµεία των σλατ και φλαπ και σε κρίσιµα ὃο- 
µικά σηµεία της πτέρυγας καιτης ουράς, Ατσάλι και 
κράµατα συμβάλλουν στο 1256 του βάρους, κυρίως 
στο σύστηµα προσγείωσης, ενώ συμβατικὀ αλουμί- 
νιο αποτελείτο 7ΤΏ του βάρους του αεροπλάνου που 
απομένει. 


Κινητήρες µε ιδιαίτερες ικανότητες 


Το ζ-17 διαθέτει τέσσερις κινητήρες Πρατ ἃ 
Γουίτνειξ 111-100, απευθείας παράγωγα του εµπο- 
ρικού μοντέλου ΡΙΝ 20460 που αποδίδουν 18.800 κι- 
λά ώσης (181ΚΝ]. Εκτὸς απο τις απαραίτητες ελά- 
χίστες μετατροπές ποι υπέστη για τις ειδικὲς απαι- 
τήσεις της Αμερικανικής Αεροπορίας (βλέπε παρα- 
κάτω περἰ αναστροφής της ὥσης], εἶναι σχεδὀὸν πα- 
νομοιότυπος µε αυτὸν που µπορεί να βρει κανείς 
στα Μπόινυκ 797 και η Ι/5ΑΕ βασίζεται στην ομοιό- 
τητα αμτή γία την εξασφάλιση ανταλλακτικών σε 
χαμηλό κόστος, ἰδιαίτερης σχεδιαστικἠς προσοχής 
ἔχουν τὠχειοι πυλώνες και θήλακες των κινητ]ρίων, 
τόσο απὀ την ἀποψη της αντοχής και της ανοχής 
ζημιών ὁσο και της μειωμένης οπισθέελκοωσας που 
αναπτύσσουν Οι πυλώνες ανάρτησης εἰναι επίσης 
ειδικά οχεδιασμένοι ὦστε να επιτρέπουν την ἄμεση 
αφαίρεση των κητήρων χωρίς την επέµβαση στη 
δοµή της πτέρυγας, ενώ η δομική τους κατασκευή 
µε μεγάλο ποσοστό τιτανίου αποτελεί καιτο πρώτο 
σηµεὶο περιορισμού πιβανής πυρκαγιάς, Το δεύτε- 
ρο σημείο εἰναιτηο επίπεδο σύνδεσης µε την πτὲ- 
βυγα. Η στήριξη των πυλώνων στην πτέρυγα είναι 
ἐτσι σχεδιασμένη ὡστε µαταφερει ομοιόμορφα τα 
Φορτια στη δομική κατασκευή της δεωτερής, 

ΗΙΙΤΝ εἶναι υπεύθυνη για την κατασκεµή των Βιιλά- 
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κὠν των κινητήρων σε τρία µέρη, αυτό του µετωπι- 
κού συµπιεστή, του «πυρήνα» τοι κινητήρα και του 
συστήµατος αναστροφἠς της ώσης. Στο σύνολο 
έχει γίνει οκτεταµένη χρήση τιτανίου και σωνθέτων 
υλικών, όπως εποσικα γραφίτη και ἄνβρακα-πο- 
λυσμιδίων. 

Το σύστηµα αναστροφής, ἴσως το σημαντικότερο 
στοιχδίἰο που συμβάλλει στην ευελιξία του αερο- 
πλάνου, ἔχει και αυτὸ δύο επιµέρους τµήµατα, τον 
ανατροφὲα ὥσης που προέρχεται απὀ το µετωπικὸ 
συμπιεστή ({εΠ] και εἶναι αρθρωµένος στον πυλώνα 
καιαυτόν που αναστρέφειτην ὦση απὀ την εκτόνω- 
ση του «πυρήνα» και εἶναι τµήµα του πίσω µέρους 
του κινητήρα, Οι υδραυλικά ενεργοποιούµενοι ανα- 
στροφείς μπορούν να αναδιπλωβούν τόσο στο ἐδα- 
φος ὁσο και εν πτήση και κατειθύνουν την ὦὤση 
εµπρὀς καιπρος τα πάνω υπὀ γωνία 3/:. Ετσι απο- 
φεύγεταιῃ εισρὀφηση ξένων σωμάτων ἡ των 
καυσαερίων, Ενώ εἶναι δυνατή και η συνέχιση των 
εργασιών στο εδαφος πολύ κοντά στο αεροπλάνο, 
δεδομένου ότιη αναστροφή εἶναι ανεξάρτητη σε 
κάθε έναν κινητήρα επιτρέποντας έτσι τη χρήση 
τους για ελιγμοὺς στο έδαφος. Το ο-Ἰ7 µπορείνα 
Εκτελεσει στο εδαφος στροφή 1807 µέσα σε 25 μέ- 
τρα, ενώ µπορεί να κινηθείπρος τα πίσω σε ανωφέ- 
βεια µε κλίση μέχρικαι ο5ο. Κάθε θύλακας φέρει 
δύο πτερυγίδια για την παραγωγή αεροδινών 
{νογίθα ᾳεΠε/αἰο/5). Η δράση τους έχει σαν αποτέ- 
λδσμα την καθυστέρηση αποκόλλησης του οριακού 
στρώματος στην πτέρυγα, αυξάναντας ατα σωντε- 
λεστή ἄντωσης κατά 85ο χωρὶς σηµαντική επιβά- 
ρυνση οπισθἑλκουσας, 


Εξοπλίζοντας το «γίγαντα» 


Το ζήτημα της συμπίεσης του κόστους απασχόλησε 
τους μηχανικούς της ΜακΝτόνελ Ντάγκλας απὀ 
την πρώτη στιγμῆ. Ετσι ενῶ σε οριαµένα σηµεία 
φάνηκαν ιδιαίτερα «σπάταλοι» στην εφαρμογή νὲ- 
ὧν τεχνολογιών, σε ἆλλο υπήρξαν ιδιαίτερα φειδω- 
λοί χρησιμοποιώντας μπασιυστήµατα [ᾖ ελάχιστα 
βελτιωμέγες εκδόσεις τους] που εἰκαν αναπτυχθεί 
για ἄλλα αεροπλάνα, Το κλιματιστικό σύστημα για 
παράδειγµα. ὁπως και αυτό της συμπίεσης, της μι] 
ξης των ηλεκτρονικὠν καιτης απαγόρευσης σχηµα- 
τισμού πάγου προέρχονται απευθείας απὀ το Επι- 
βατικό Ρ0-10. κατασκευασμένο απὀ την Αλάιντ- 
Σἰγκναλ Αιροσπέις. το όλο συγκρότημα διαθέτει 
δὺο πανοµοιότυπους πλεκτρονικοὺς υπολογιστὲς 
ελέγχου, κάθε ἑνας απὀ τους οποίους µπορεί να 
αντικαταστήσει πλήρως τον ἆλλο σε περίπτωση 
αστοχίας, Το σύστηµα συμπίεσης διατηρεί πἰεση 
0:54 08: σε ὀλες τις περιπτώσεις ἠτοι δηλαδή µια 
ατμόσφαιρα 10.000 ποδών έως και σε ύψος 45.000 
ποδών, ακόµη και µε µια µονάδα σε λειτουργία. 

Το ηλεκτρικό σύστημα αποτελείται απὀ τέσσερις 
αναξάρτητες γεννήτριες 75-90ΚΝΑ που οδηγού- 
νται ανά µία απὀ κἆάθε ἑναν κινητήρα και τροφοδο- 
τουν µε ηλεκτρική ενέργεια το ηλεκτρικό δίκτυο 
που ξεπερνἀ σε µήκος τα 200 χιλιόμετρα καλωδίων. 
Η παροχή ηλεκτρικής ενέργειας (1159/2009, 400Η7 
Αι τριών φάσεων] ξεπερνά κατά πολύ τις απαιτή- 
σεις των οργάνων του αεροπλάνου, αλλά υπάρχει η 
πρὀβλειη γιατις ανάγκες που υπάρχουν ὀταντο- 
17 χρησιµοποιηθεί για παράδειγµα στη μεταφορά 
τραυματιών και την τροφοδοσία συσκευών εντατι- 
κής παρακολούθησης. Υπάρχουν επίσης τἐσσερις 
ανεξάρτητες αντλίες υδραυλικού υγρού που διοχε- 
τεήουν τέσσερα ανεξάρτητα ὄίκτυα αγυγών µε πίε- 
ση 278 ρα:, Μια εφεδρική γεννήτρια που αναδιπλώ- 
νεται στο ρεύμα του αέρα {Γγαπη Τμίβιπε] σε περιπτώ- 
σεις ανάγκης τροφοδοτεί το ὀίκτυο Νο4 για χρήση 
απο τις επιφάνειες ελέγχου. Το 0-17 ὅμως µπορεί 
να πετάξει και µε ἑνα µόνον υδραυλικὸ σύστηµα σε 
λειτουργία. Το σύστηµα ΟΒΙ465 (Οᾳ Βοαιά πεί 
ῴα5 εηβ/αίΙᾷ 5γαρπι παράγει µε τη βοήθεια πε- 
πιρσµένου αέρα που απάγεται απὀ τους κινητήρες 
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με πἰεση 4.1 041, αἐρα πλούσιο σε ἀζωτο που 
συμπιἑζει το χώρο των δεξαμενῶν καυσίμου απα- 
γορεύοντας ἐτσι το σχηματισμὀ επικίνδυνων 
ατμῶν. 

Τα καύσιμα μεταφέρονται σε τέσσερις εσωτερικές 
δεξαμενές στα φτερᾶ. Οι εξωτερικές απὀ αυτες 
ἐχουν χωρητικότητα 16.930 κιλών και οι εσωτερι- 
κὲς 22.450 κιλών η καθε µία, ενώ υπάρχει ακόµη η 
δυνατότητα ανεφοδιασμού στον αέρα 


Ένα διαφαρετικό πιλοτήριο 


Το πλέον ενδιαφερον ἰσως σηµείο του μεγάλου µε- 
ταγωγικοή είναι το πιλοτήριο πομ ακολουθώντας 
τις τάσεις των σύγχρονων επιβατικῶν εἶναι σχεδια- 
σµένο γύρω απὀ ἑνα διµελὲς πλήρωμα. Υπάρχουν 
τέσσερα καθίσματα σε δύο σειρὲς και ένας μικρός 
χωρος ανάπαυσης στο πἰσω µέρος, Κάθε χειριστής 
ἐχειμπροστά του απὀ µια µεγάλη οθόνη πολλα- 
πλών λειτουργιών κατασκευής Ντέλκο. ενώ ένα 
ακόµη ζευγάρι εἶναι κεντρικἁ τοποθετημένο στον 
πίνακα οργάνων. Αυτό όμως που τραβά αµέσως την 
προσοχή εἶναιτα δύο ΠΠ που προμηθεύειη αξο 
Αβιόνικς, ασφαλώς ὀχι συνηθισμένο θέαµα σε τὲ- 
τοιοι! εἶδους αεροσκάφη. Παρέχουν πληθώρα πλη- 
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ροφοριών ανάμεσα στις οποίες ναμτιλίας, σχεδια- 
σµοή της αποστολής, λειτουργίας των κινητήρων 
καιθέσης των πηδαλίων κ.ά. Τα χειριστήρια τύπου 
«στικ» που θυμίζουν περισσότερο μαχητικό παρά 
μεταγωγικό, εχουν επάνω τους διακόπτες για την 
αντιστάθμιση [«τριμ») στην περιστροφή και πρὸὀ- 
νρυση {το]/ριςπ ἰππ), τον επιλογέα του 
Ηλεκτρονικού συστήµατος Ελέγχου Πτήσης 
(ΕΕΟ ΔΡ], διακόπτη αποσύνδεσης του αυτόματου πι- 
λότου και της διαδικασίας εναέριου ανεφοδιασμού, 
διακόπτη μικροφώνου κ.ά. 

Τέσσερις συνολικά ηλεκτρονικοί υπολογιστές 
ελέγχουν και επιτηρούν την πτήση. προειδοποιούν 
για καταστάσεις ανάγκης, δαχειρίζονται τη ναυτι- 
λία και τις επικοινωνίες µέσω 56 μονάδων ἠλεκτρο- 
νικών τύπου {Βἱ (μπε Βερίαοεαρίε υπιί- Μονάδων 
που μπορούν να αντικατασταθούν αυτόνομες στο 
πεδὶο επιχειρήσεων). Η διοχέτευση των πληροφο- 
ριών γίνεται μέσω ισάριθµων αρτηριών δεδοµένων 
ΜΙΙ -οΤΓ-1556 και ΑΗΙΝΟ 429, Ετσι, οιυπολογιστὲς 
που περιέχουν περισσότερες από 5, εκατ. λέξεις 
λογισμικού κυρίως σε γλὠσσα προγραμματισμού 
ΟΥΊΑΙ. σχηματίζουν ἕνα κεντρικό σύστηµα αναφο- 
ράς βλαβών. 

Η προειδοποίηση του πληρώματος γίνεται µέσω 
ενός ανεξάρτητου υπολογιστού Τελεντάιν µε την 
δικἠ του αρτηρία δεδοµένων που τροφοδοτεί τρεις 
πίνακες λυχνιών στην κεντρικἠ καιτην κονσόλατης 
οροφἠς στο κόκπιτ 

Το ολοκληρώμενο σύστηµα επικοιγώὠνιών/ναυτιλίας 
παρξχει ανά πάσα στιγµή 20 κανάλια επικοινωνίας 
στην μπάντα ΝΗΕ/ΗΗΕ (ενώ επιτρέπει την παρακο- 
λοήβηση άλλων 60], ενσωματώνει σύστημα ἄνα- 
γνώρισης εχθρού ἡ φίλου {{ΕΕ]. αλλά και 
«ασφαλείς» («Πανε Ώυιοκ»] ὅπως και δορυφορικές 
επικοινωνίες κ.α. Το τµήµα της ναυτιλίας Εκτός των 
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Ε117-108 εἶναι ἑνας στροβιλοκινητήρας 

διπλού άξονα υψηλού λόγου παράκαµ- 
ψης, ο µετωπικός συμπιεστής [8η] ενός σταδί- 
ου αποτελείται απὀ ένα κεντρικό στέλεχος ενι- 
σχυμένο µε τιτάνιο, επάνω στο οποία εἶναι ἓµ- 
φυτευμένα 36 πτερύγια απὀ κράμα τιτανίου µε 
στήριξη στο μέσον. Μέγιστη ροή στο στάδιο 
αυτό εἶναι 608 κιλά/δευτερόλεπτο. αλόγος 
πίεσης εἶναι Ἰ,{ καιο λόγος παράκαµψηςθ.ο 
συμπιεστής χαμηλής πίεσης έχει τέσσερα στά- 
δια, ενώ αυτός της υψηλής 12, Η τουρμπίνα 
υψηλής πίεσης εἶναι δύο βαρμµίσων και η 
τουρμπίνα χαμηλής πίεσης εἶναι πενταβάθµια. 
Το ψηφιακό σύστηµα πληρους ελέγχου 
(ΕΑΡΕΟ) µε δύο ξεχωριστοὺς υπολογιστές εἰ- 
ναικατασκευής Χάμιλτον. Το συνολικό µήκος 
του κινητήρα φτάνει τα 9,6 µέτρα και η διάµε- 
τρος του μετωπικοῦ συµπιεστή εἶναι 2, 15 μὲ- 
τρα. Το βάρος του χωρίς λιπαντικἁ ξεπερνά τα 
9.248 κιλά. 


ποψη του χώρου φόρτωσης.Αριστερά, κοιτώντας προς 
το ρύγχος και δεξιά, κοιτώντας προς τη ράμπα. 


ραδιοβοηθηµότων δέχεται στοιχεία από το αντί- 
στοιχο δορυφορικὀ σύστημα Θβ5, το ραντάρ και- 
ρού/χαρτογράφισης ΑΝ/ΑΡΟ-Ι145(Ν]. της 
Μπέντιξ/Κινγκ και το σύστημα αδρανειακής Προή- 
γησης, Στους κεντρικούς υπολογιστὲς εἶναι αποβη- 
κευµένα σε βάσεις δεδοµέγων τα στοιχεία όλων 
των ραδιοβοηθηµάτων νΝΟΗ στον πλανήτη, ὀπως 
επίσης και 500 σηµεία αναφοράς για την ανανέωση 
των συστηµάτων ναυτιλίας απὀ το στίγµα τοι ἄερο- 
πλάνου. 

Το ϱ-1/ διαθέτει τετραπλὀό ανεξάρτητο σύστημα 
ηλεκτρονικού ελέγχου της πτήσης (ΕΙΥ-ΒΥ- ΛΙ] 
που οδηγεί µέσω τεσσάρων υπολογιστών ελέγχου 
πτήσης. δύο υπολογιστών τεχνητής αίσθησης, δύο 
διπλών υπολογιστών στοιχεἰων αέρος, τρεις αἰσθή- 
τήρες (τριών αξόνων] και επιταχυνσιοµέτρων και 
ενός τετραπλού αισθητήρα αναφοράς βέσης σε κά- 
θε «στικ», και ποδωστήριο, 23 επιφάνειες ελέγχου: 
πηδάλια ὑψους-βάθους, πηδάλια διεύθυνσης, πη- 
δάλια ϱλιγµών, σπόιλερ, φλαπ, σλατ, οριζόντιο 
ομραίο πτέρωµα (5ἰαριϊζθή. Το τελευταίο ὁπως επἰ- 
σης τα πηδάλια ύψους-βάθους, κλίσης καιτο κατώ- 
τερο (από τα δύο] πηδάλιο διεύθυνσης έχοιιν και 
μηχανικό εφεδρικό έλεγχο για την περίπτωση ολι- 
κής αστοχίας του ηλεκτρονικού ελέγχου. 

Το 0-1/ όπως προαναφέρθηκε, σχεδιάστηκε για τῃ 
µεταφορά οποιοµδήποτε οχήµατος ἡ οωστήµατος 
διαθέτει ἡ θα διαθέτει μελλοντικά ϱ Αμερικανικός 
Στρατὸς, Οχήματα των πέντε τόὀννων φορτώνονται 
σινήθώς σε διπλή σειρά, ενώ οχήματα του {4 του 
τόννου σε τριπλή σειρά, η τρία ΑΗ-64Α, ἡ συνδυα- 
σμό «Απάτσι»/ ΟΗ-Ρ8ΕΏ. Το αεροπλάνο μπορεί ακὀ- 
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µη να δεχθεἰ τρία ΤΩΜΑ ΙΜ2/Μ9 και εἶναι το µοναδι- 
κὀ αεροπλάνο που µπορεί να ρίξει αυτό το φορτίο, 
εἶτε µε αλεξίπτωτο είτε µε το σύστημα Ι.ΑΡΕΞ 
(.9νν-Αιῆμας ΡαΓαοπυίε-Εκαοίιση Θγσἴθππ). Το µε- 
γαλύτερο φορτίο του αποτελεί φυσικά το ἆρμα μά- 
χης Μ-]. 


Εξέλιξη του προγράµµατος 


Το πρόγραµµατου 6-17 µετά απὀ µια περἰοδο πε- 
ριοριοµένης ὁραστηριότητας, στα µέσα της προη- 
γούµενης δεκαετίας, άρχισε και πάλι να επιταχύνει 
τους ρυθμούς ανάπτυξης το 1988 οπὀτε και η κατα- 
σκευάστρια εταιρία ἔλαβε απὀ την Αμερικανικἠ 
Αεροπορία συμβόλαιο παραγωγής αξίας 603,6 
εκατ. δολαρίων ποι κάλυπτε µεν μόλις το κόστος 
δύο αεροσκαφών, αλλά αποτελούσε την καλύτερη 
απόδειξη για τη δέσμευση της Ι/9ΑΕ στο πρόγραμ- 
μα. Ηδη ὀμως, όπως στα περισσότερα εγχειρήματα 
τέτοιου µεγέβους εἰχε αρχίσειη συσσώρευση προ- 
βλημάτων. Πρώτη µεγάλη καθυστέρηση, τεσσᾶ» 
ρων και πλέον μηνών στο χρονοδιάγραμμα εξέλι- 
ξης σημειώθηκε όταν ανακαλύφθηκε ὅτι το αρχικἁ 
διπλό οὐστημα ᾖγ-θγ-βΙΓο ἦταν ανεπαρκές για το 
πρόβλημα που παρουσιάζει σε ακραἰες καταστά- 


σεις η ουρα σχεδίασης «Τ» της ειδόσου σε µη ανα- 
κτήσιµη απώλεια στήριξης, Το ἆλλο ανησιιχητικό 
στοιχείο υπήβξε η σταδιακἠ αὐξηση του βάρους του 
αεροσκάφους που σε συνδυασμό µε κάποιες υπα- 
ναχωρήσεις στις προδιαγραφές κατονόλωσης των 
κινητήρων ἑβαζαν σε άμεσο κίνδυνο τις επιδόσεις 
φορτίου/ρμβέλειας, το ακρογώνιαίο δηλαδή λίΒο 
σχεδίασης του μεταγωγικοῦ. Τελικά η εμβέλεια του 
αβροσκάφους, παρὸλες τις προσπᾶἆθειες της εται- 
ρίας για τον περιορισμό του βάρους περιορίστηκε 
από τα ᾖ.916 ναυτικά μίλια {8.10 χλμ.) σταἈ.δ9ὐν. 
μίλια (8.704 χλμ.)... Το χειρότερο όμως έμελλε να 
ακολουβήσει καθώς το Κογκρέσο περιέκοψε τὴ 
χρηματοδότηση αναγκάζοντας την Αεροπορία να 
Επιμηκυνει το χρονοδιάγραμμα εξέλιξης, σνώ τελι- 
κάπ πτωτική υποστήριξη της Γερουσίας σε συνδυα- 
σμὀ µε περισσότερες πιέσεις για περικοπες στον 
αμερικανικό αμυντικό προιπολογισμὀ ανάγκασαν, 
το 1991 τον τότε υπουργό Αμυνας Ντικ Τσένει να 
μειώσει τον αριθµό των αεροσκαφών που επρόκει- 
το να αγοραστούν απὀ 210 δε 120, Οπως ὅμως 
ἦταν φυσικό. η µείωση της προµήβειας ανέβασε το 
κόστος ανά μονάδα (λόγω διαμοιρασμού του κὀ- 
στους ανάπτυξης σε λιγότερα αεροπλάνα) στα 294 
εκατ. ὀολαρια, κάτιποι επέφερε νέα ὄριμυτερη κρι- 
τική, 

Το πρὠτο. ημιτελές μάλιστα αεροσκάφος, πα- 
ρου σιάστηκε εσπευσμένα το Δεκέμβριο του 1990 
σε µια προσπάβεια της ΜακλΝτόνελ Ντάγκλας να 
κερδίσει τη µάχη των εντυπώσεων. Το ἴδιο αερο- 
πλάνο συνέχισε τις δοκιμές εδάφους µέχρι το επὀ- 
µενο καλοκαίρι, οπότε, το Σεπτέμβριο του 1991 το 
πρωτότυπο Τ-{ (87-0025) βρέθηκε για πρώτη φορά 
στον αερα. ἑχοντας απογειωθείαπὀ το αεροδρόμιο 
του Λανγκ Μπητς στην Καλιφόρνια για µια πτήση 
διάρκειας δύο ωρών και 24 λεπτών πριν προογειώ- 
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θεί τελικά χωρίς ιδιαιτερα προβλήµατα στην περο- 
πορική βάση Ἐντουαρντς, 

Το πρώτο αεροσκάφος προπαραγωγής Ρ-] (88- 
0265] πραγματοποίησε την πρὠτη τοι πτήση στις 
18 Μαίου 1992 πριν παραδοθεί στην 65 10η Ειδική 
Πτέρυγα Δοκιμών της Ἔντουαρνῖς για αξιολόγηση 
των χαρακτηριστικὠν μεταφοράς φορτίου τόσο 
στον αέρα όσο καιστο ἔδαφος, ενὠ συνεγχιζε τατε- 
στ δοµικής αντοχής, Ένα µήνα µετά παραδόθηκε 
και το δεύτερο 6-17 προπαραγωγἠς, το αεροσκά- 
φος Ρ-2 (88-0268) που άρχισε αµέσως δοκιμές φορ- 
τἰου/εμβἐλειας. επἰσης στην Εντουαρντς. Στις { 
Σεπτεµβρίου 1992, η 6510η Πτέρυγα παρέλαβε το 
τέταρτο συνολικά οεροπλάνο της, το β-3 (89- 
11981. 

Μέχρι εκείνη τη στιγµἠ το πτητικό πρὀγραμμα είχε 
συμπληρώσει περισσότερες απὀ 00 ώρες στον αξ- 
ρα και ο «βάκελος» περιελάμβανε πτήσεις ὅτα 
40.000 πὸδια και ταχύτητες 512 κόμβων. Εἰχε επἰ- 
σης συμπληρωθεί μεγάλο µέρος των δοκιμῶν ἄνε- 
φοδιασμού εν πτήση τὸσο απὀ Κς-135. ὁσο καιαπὸ 
Κ;5:10, ενώ οι δοκιμες τροχοδρόµησης εἰχαν δείξει 
διαδρομές 367 µέτρων (1.200 ποδών}µε βάρος 
απογείωσης 1681 τόννων, Τα κυριότερα προβλήµα- 
τα που εἶχαν ἀππομσσεὶ Ερουνσό από ας 


ποπτ στην πτερυγα που λυθηκαν οµως ΥρηΥΟ- 
ρα. Σήντομα αποκαλύφβηκε επίσης ότο τόσο τα 
φλαπ ὁσο καιτα σλατ(σε αναστροφή ὥσης] υπέφε- 
ραν απὀ την υψηλή θερµοκρασία των καυσαερίων 
των κινητήρων και υπήρχε Π ανάγκη ενίσχυσης των 
περιοχών τους κοντά στους κινητήρες µε τιτάν.ο. 
Ενα ἆλλο πρόβλημα που εντοπίστηκε απὀ την πρώ- 
τη πτήση υπήρξε η αδυναμία του υὁραυλικοῦ 
συστήµατος ανάσυρσης του ριναίου σκέλους να 
λειτουργήσει µε ταχύτητες πάνω απο 150 κόμβους. 
Η ενἰσχυσή του µε ἑναν δεύτερο υδραυλικό ενεῃ- 
γοποιητἡ ἐδωσε άµεσα τη λύση 

Πρόβλημα όμως ανέκυψε και µε τους κινητήρες 
Ε117 που υπολείποντο των προδιαγραφών κατανα- 
λωσης κατά 2,836 κάνοντας αδύνατη την επίτευξη 
του στόχου που εθετε η 9/9ΑΕ, της μεταφοράς δη- 
λαδή φορτίου 72 τόννων (160.000 λιβρών) (πεµ- 
πτωση μεταφαρᾶὰς του Μ-1 µε πληρωμα και πυροµα- 
χικἀ]) σε απὀσταση 2,398 ν. μιλίων (4 450 χλμ.]. Ἡ 
Πρατ ἃ Γουίτνει ανελαβε να διορθώσει την κατᾶ- 
σταση και στις 30 ἰανουαριου 1983 το αεροσκάφος 
Ρ-4 (89-1 180] (που εἶχε κάνει την πρώτη του πτήση 
ἑνα µήνα ενώρίτερα) επέτυχε τη µεταφορά φορτί- 
ου 79 τόννων σε απὀσταση 2.786 ναυτικών μιλίων. 
χωρίς σταθμό ἡ ανεφοδιασμό στον αέρα υπερκαλυ- 
πτοντας τις αρχικὲς προδιαγραφὲς. Η λύση πάντως 
του προβλήματος στα αεροπλάνα παραγωγἠς θα 
εφαρµοστείσε δµο φάσεις, Η πρωτη προσφἑρει 
µείωση της ειδικής κατανάλωσης του κινητήρα κα- 
τὰ 1256 καιη δεύτερη αναπληρώνειτο υπόλοιπο 
1656 και πιστεύεται ότι περιλαμβάνει συνδυασμό 
μείωσης της οπισθέλκουσας στους θύλακες σε 
συνδυασμό µε βερμοδυναμικές βελτιώσεις. 
Μεμονωμένες τοπικές ενισχύσεις απαιτήθηκαν 
οταν στη διάρκεια δοκιμῶν πτερυγισμού µε ταχὑτη- 
τα 490 κόμβων σε ύψος 20.000 ποδὠν αποκολλήἠθη- 
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ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
Διαστάσεις 
Εκπέτασµα: 50.20 μέτρα 
Μήκος: δᾳ,06 µέτρα 
Ύψος: 18,87 µέτρα 
Εκπ. Ουραίου. περοµ: 1981 µέτρα 
Επιφάνεια πτέρυγας: 389 Τ. µέτρα 
Διάμετρος ατράκτου. 6,88 μετρα 
Μήκος Χ. φόρτώσης: 20.78 μέτρα 
Μέγ. ύψος Χ. φόρτωσης: 4 ΤΤ µέτρα 
Πλάτος Χ. φορτ. (ωφέλ.]: 5,49 µέτρα 
Όγκος: 592 κ. µέτρα 
Μετατρὀχιο: 10,27 µέτρα 
Μεταξόνιο: 20.05 µέτρα 
Βαρη 
Κενό: 122.018 κιλά 
Φορτίου (τυπικό): 56 245 κιλά 
Φορτίου στρατηγικό]: 89.505 κιλά 
Φορτιου (Μέγιστο): Τ8.108 κιλά 
Μέγιστο απογείωσης: 289.080 κιλά 
Επιδόσεις 
Ταχ. ταξιδίου (28.000 πόδια): 077 ΜΑΧ 
Μέγιστη ταχ. ταξιδίου {Χ. ὑψος]: 390 κόμβοι 
Ταχ. ρίψεων (επ. θάλασσας]: 115-050 κόμβοι 
Ταχ. προσέγγισης (µεΥ. φορτιο): 115 κόμβοι 
Διαδρομή απογ. (φορτ.751ον.] 

2 9868 µέτρα 
Διαδρομή προσ. (Φορτ. {ᾳ τόν.): 815 µέτρα 
Εμβέλεια (φορτίο Το τόννων): 4 445 χλμ. 
Μέγ. εμβέλεια (χωρίς φορτίο.]: Β.10 χλμ. 


κε µέρος της επικἁλυψης στο σηµείο της ἐνωσης 
της πτέρυγας µε την άτρακτο. 

Το κρισιμότερο ὅμως πρόβλημα δεν ανέκυψε στο 
πεδἰο δοκιμών αλλά το εργαστήρια, ὅπου τον 
Ὀκτώβριο του 1990, ἑνα απὀ τα δείγματα στατικών 
δοκιμών υπέστη καταστροφική αστοχία στην πτὲ- 
ρυγα ὅταν αυτή δέχθηκε φόρτωση 13006 του µεγι- 
στου επιχειρησιακού φορτίου, εξομοιώνοντας 
συνθήκες πτήσης στα 35.000 πὸδια µε το αεροπλά- 
νο να ζυγίζει 267.760 κιλᾶ. Αστοχία, µε θραύση της 
επικἀλυψης στην περιοχἠ ανάμεσα στους κινητή- 
βρες και αποκόλληση δειτερευόντων εσωτερικών 
δομικών στοιχείων συνέβη οταν π πτέρυγα υπέστη 
κάµίψμη που έκανε το ακροπτερύγιο να αποκλίνει κα- 
τα 24 µέτρα. Η σχεδίαση θα έπρεπε να επέτρεπε 
υπέρβαση του μέγιστου επιχειρησιακοὺυ φορτίου 
κατά 15056. Π κατασκευάστρια εταιρία ομολόγησε 
ότιη δοµή της πτέρυγας βα έπρεπε να Επανασχε- 
διαστεί σε πολλά σηµεία, κἀτιπου αυτομάτως σἠ- 
μαινς καθυστερήσεις χρονοδιαγράµµατος και 
υπερβάσεις προυπολογισμού. Σαν ὁμως να μην 
έφταναν αυτά, η εταιρία δέχθηκε σωρεία κατηγο- 
ριών για κακοδιαχείριση, ἑλλειψη ποιοτικού ελέΥ- 
Χου και πρακτικὲς ασύµβατες µε τους κανόνες των 
συμβολαίων που είχε υπογράψει µε το Αμερικανικά 
Δημόσιο. ηταν πλέον αναμφισβήτητο γεγονός ὁτι 
τόσο η ΜακΝτόνελ Ντάγκλας, όσο καιτο ϱ-17 υπέ- 
φεραν απὀ ἑλλειψη αξιοπιστίας καθώς έμπαινε η 
κρίσιµη για το αεροπλάνο χρονιά 1993. Το πρώτο 
τετράµηνο του τρέχοντος έτους παραδόθηκαν επἰ- 
σης τα αεροπλάνα Β-ς καιβ-6που εντάχθηκαν αμέ- 
σως στο πρόγραµµα δοκιμών, Το πρώτο υφίσταται 
δοκιμές αντοχής σε περιβάλλον ηλεκτρομαγνητι- 
κὠν παρεμβολών, ενώ το δεύτερο θᾳ αρχίσει σύ- 
ντοµα σειρὰ επιδείξεων σε διάφορες βάσεις του 
Στρατού και των Πεζοναυτών για να δώσει την 
ευκαιρία στο προσωπικὀ να πάρει µια πρώὠτη 
«ψεύση» των ικανοτήτων του, ΜΙ Αεροπορία όμως 
ανακοίνωσε τον περασμένο Φεβρουάριο και την 
Επιλογή της για το ὀνομα που θα πᾶρειτο νεο µετα- 
γωγικό, αἰορεπιαςίθε |. αναβιώνοντας τη σειρὰ των 
Οιορεπιασίει (0 7ά]και  (0-123 που έχουν υπηρε- 
τήσει κατὰ σειρά στις τᾶξεις της μετά τον Β᾽ 


-] 


Δοκιμή ῥρίψης φορτίου απὀ το ἀεροσκάφος «Β.Ί» που ἐγ- 
νε στο τέλος Μαϊου. Το αεροπλάνο µπορεί να ρίξει µε σλε- 
Σίπτωτο φορτία µέχρι και 29.500 κιλά που φυσικά περ!λαµ: 
Βάνειτο ΤΟΜΑ Μ2/3. 


Παγκόσμιο Πόλεμο. 

Στο μεταξύ η ΜακΝτὀνελ Ντάγκλας προετοιμάζει 
γοργά τις εγκαταστάσεις παραγωγής στο Λονγκ 
Μπητς, στα παλαιά εργοστάσια ὀπου κατασκεύαζε 
παλαιότερα τα ΡΏ-10. Για το σκοπὀ αμτὸ θα χρησι- 
µοποιηβεί τὸ περίφημο «κτίριο 54», το μεγαλύτερο 
απὀ άποψης ὀγκου οικοδόµηµα στην Καλιφόρνια 
που παρέχει στεγασμένο χώρο 25 στρεμμάτων. 
Ενα δεύτερο συγκρότηµα μποκατασκευών θα λει- 
τουργήσει στο Μέικον της πολιτείας Τζύρτζια. ο 
ρυθμός παραγωγής υπολογίζεται, µε την παρούσα 
κατάσταση σε ὄξιή επτά περοπλάνα το χρὀνο, 
σγκριτικἀ µε τα 16 που προβλέπετο µΠο το αρχικό 
πρόγραμμα προμηθειών. Στο μεταξύ, η εταιρία υπό 
την πίεση ἐντονης κριτικής προέβη πρόσφατα σε 
ολοκληρωτική διοικητική αναδιοργάνωση, ενώ βελ- 
τιστοποίησε και την παραγωγή. Π καμπύλη εργατο- 
ωρών απἀ ὁ εκατομμύρια στο πρωτότυπο Τ-1. ἐπε- 
σε στα 1,7 εκατ. στο αεροσκάφος Π-1 καιστις 
150.000 στο Ε-8, 

Ὁ αμερικανικός όμως προυπολογισμὸς του οικονο- 
µικού έτους 199803 δεν υποδέχβηκε καλά το πρό- 
γραµµατου 0-17, Μετά απὀ µια περίοδο ἔντονης 
αντιπαράθεσης ανάμεσα στους υποστηρικτές και 
τους αντιπάλους τοι, την περασμένη Άνοιξη, το αξ- 
βοπλάνο ἔλαβε µια τελευταία «αναστολή 
εκτέλεσης» μέχριτον ερχόμενο Αὐγοιιστα. Μετά 
απὸ αωτή την ημερομηνία κινδυνεύει να 
ακατατοµηθεί» ϱάν το Πεντάγωνο δεν λάβει κατη- 
γορηματικές διαβεβοιώσεις από την Αεροπορία, 
την ΜακΝτόνελ Ντάγκλας, αλλά και µια ανεξάρτη- 
τη ομάδα ελεγκτών ὅτι «το χρονοδιάγραμμα, τὸ κὀ- 
στος και κυρίως τα τεχνικά προβλήµατα βρίσκονται 
υπό απόλυτο ἑλξγχο». 

Ο Αμερικανός υφυπουργός επἰτων προμηθειών, 
Τζων Ντατς καταβάλλει ἐντονη προσπάθεια να πε- 
ρισώσει το πρὀγραμµµα. αν και εξετάζει ήδη ϱναλλα- 
κτικές λύσεις. «Το να ακυρώσεικανεὶς το πρόγραµ- 
μα σ᾿ αυτήν τή φάση -δηλώνει- εἶναι μάλλον πρὀω- 
ῥρο. Από την άλλη πλευρά δεν υπάρχει θὲµα για το 
αν βα ενισχύσουµθ την αεροµεταφορική ικανότητα 
του Ε.Δ. αλλά για το πως θα την αποκτήσουμε µε το 
μικρότερο δυνατό κόστος, Αυτό περιλαμβάνει να 
υποχρεώσουµε τον ανάδοχο να αποδώσει τα 
πρέποντα», Υπὸ το πρίσμα αυτών των εξελίξεων, η 
ΜακΝτόνελ Ντάγκλας αντιμετωπίζει τον κίνδυνο 
να απορροφήσει η ἰδια την υπέρβαση κατά 1.2 δισ. 
δολάρια υπέρβαση στον προυπολογισμὸ, 

Κατά πόσον ὅμως η υ5ΑΕ χρειάζεται ένα στρατηγι- 
κό μεταγωγικό στην µετά Ψιχροπολεµική περἰοῦο: 
Συμφωνα µε µελέτη µιας ανεξάρτητης ομάδος 
στρατηγικὠν μελετητών που κατέθεσαν το πδρισμἁ 
τους προσφατα στο Κογκρέσο. εάν το αεροπλάνο 
ήταν διαθέσιµο στη διάρκρια της κρίσης στον 
Κόλπο το 1991, οι ανάγκες τῶν αερομεταφορῶν θᾳ 
εἶκαν καλυφθεί απὀ 20-3505 ταχύτερα, ο πρώην αρ- 


σ6 


ο πι. 


νο ον βλ 


χηγός της διοίκησης αερομεταφορών της υ54Ε δή-, 
λωσε στη διάρκεια κατάθεσης στην αρμόδια επιτρο-. 
πητης Γερουσίας; «Π συνεισφορό του ϱ-1/στις 12» 
πρώτες µέρεσ της κρίσης, Βαµας επέτρεπε τη μετα- ὃ 
κίνηση Τριών επιπλέον μοιρών Ε-15, τριών Ε- 18,5 


τριών Γ-4, τριών Α-Τ0 και δύο επιπλέον ελαφρών 5 . 
ταξιαρχιών».Η τελευταία έκθεση του Αμερικανικού» 
Πενταγώνου για την ενίσχυση της ικανότητας αξ- 3 
ρομεταφορών της Αεροπορίας δείχνει ὁτι υπάρχει - 
ακόµη σταθερἡ υποστήριξη. ὄχι ὁμως µε οπριοδή-εο 
ποτε κόστος. Με βάση τα σχέδια για την απόκτηση α 
120 0-17 µε συνολικό κόστος περίπου 40 δις, δολά- 3 
ρια υπάρχουν τρεις εναλλακτικὲς λύσεις που δις- 2 
ρευνῶνται, οι οποίες, ας σημειωθεί δεν διαφέρούναο 
και πολὺ απὀ την αρχική διαμάχη πριν την απόφαση 9 


κατασκευής του ««ἰορεπιαςίει |: 


αγορά επιπλέον 0-5 για το οποίο η Λόκχηντ διατη- Ξ 


ρείσε εφεδρία τη γραµµή παραγωγής. 


. 
Επέκταση Επιχειρησιακής ζωής των 0-]4Ίπους 
αντιμετωπίζουν ὅμως ήδη προβλήματα ρωγμών. 


ΗΕ ΝΛΠΙΟΙΤΤΗ ΝΑΙ 


» αγορά κάποιας σχεδίασης υφιστάμενων εµπορι-ο 
κὠν αεροσκαφών για την κάλυψη των αναγκών. 5 


στην πτέριγάἁ τους και θᾳ απαιτηθεί πιθανότατα 
αντικατάστασή της, 


Όσον αφορά την τελευταία επιλογή. έγινε γνωστό 
ότι έχουν ήδη ζητηθεί στοιχεία για τα Μπόιννκ 7075 


και{ά7,. Να σημειωθεί εδώ ότιη Μπόινγκ προωθεῖο 
το μοντέλο 767 για µια σειρά στρατιωτικών χρήσε- 
ων συμπεριλαμβανομένων και ΑΝΑΟ5, ΤΑΟΑΜΟ 5 


κ.ᾱ, καιθα έβλεπε µε ιδιαίτερη χαρά την αγορὰ 
ἔστω και μικρού αριθμοῦ µεταγωγικὼν αεροσκα- 
Φών. Θα απαιτηθεί επίσης και η αγορά επιπλέον Ὁ- 
130. αν καιο υφυπουργός Ντατς τονίζει ότι οποια- 


δήποτε απὀ τις παραπάνω λύσεις δεν θᾳ καλύψει, 
τις ανάγκες για επιχειρήσεις βραχείας απογείωσης ο 
απὀ προωθηµένα σεροδρόµιακαιµη προετοιµασµέ- 9 


νους διαδρόμους. Μια πάντως πλήρη έκθεση κὀ- 5 


γραμμή που ακολουθεί ο Ντατς! περιορισμό του κὀ- 
στους και γενικότερο «συμμάζεμα» του προγράμ- 5 
µατος. Υπάρχει ὅμως πιθανότητα να µπἀρξειένα ο 


φτηνότερο 6-17. Η απάντηση εἶναι ὀχι, όσο το χρο- 


νοδιάγραµµα παράδοσης επιμηκύνεται, τα προβλή- 
µατα δεν λύνονται και ο αριθμὸς των αεροσκαφών 


που πρὀκειται να αγοραστεί παραμένει μικρός, Οιο9 


πωλήσεις σε ἄλλα κράτη. αν και δυνατές σε ορισμέ- 4 
νους επιλεγµένους πελάτες, εἰναιμάλλον απίθανες 3 
λόγω των περικοπών στους αμυντικούς προὔπολο-, 


γισµούς σε όλη σχεδόν τη Δύση. Παρόλα αυτάμελ-ο 


λοντικά θᾳ μπορούσαν να υπάρξουν μερικοί ενδια- 4 


. ν ο . 4 . ὰ Γ] 
φερόμενοι όπως για παράδειγµα η Μ. Βρετανία, η 5 χειριστήρια του αεροσκάφους εἶναι ὁτι µπορεί να 


Γαλλία. ο Καναδάς καιη Ιαπώνία. Αυτό θα συµβείανς 
το ευρωπαικό πρὀγραμµα ΕΙ Α (Ευίμιβ [αίᾳες 
Απογαμι, που άρχισε πάλινα δείχνει κινητικότητα » 
ακυρωθεί. Και πάλι όμως το κόστοςτου 6-1 ωθή- 3 
σειτους Ευρωπαίους να υιοθετήσουν κάποια άλλη 5 
σχεδίαση ὁπως το πολλά υποσχόµενο Αντόνοφ βῃ- ο 


Τ0Τ. Ίσως τελικά και οἱ Ἀμερικανοι αναγκαστούννα ο 


συμβιβαστούν µε το μέχρι προσφατα ασύλληπτο. 3 


τπτ σσ 


ει οὗ ΠΕΙ ΡΟΗΤ 
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Του Ντέιθιντ Νορθ ᾿ 


ο-17 προορίζεται να καλύψειτις ανάγκεςτης 
Αμερικανικής Αεροπορίας για ἕνα μεταγωγικό 
που θᾳ εκτελεί το ἴδιο επιτυχημένα στρατηΥ- 
κὲς αποστολές μακράς εμβέλειας αλλά και τα- 
κτικὲς μεταφορές σε μµικρὲς αποστάσεις, πολύ 
κοντά στην πρώτη γραµµή. 
Στις αρχὲς της ὁξεκαετίας του 1980, η 5ΑΕ ἄρχισε 
την ὀρεινα για ένα αεροπλάνα που θα μπορούσε να 
μεταφέρει ογκώδη εξοπλισμὀ και να επιχειρεί από 
μικρούς, πρὀχειρους (χωμάτινους] διαδρόμους. Το 
περοσκάφος Βαᾳ έπρεπε να εἶναι αυτάρκες στις ανᾶ- 
γκες του στο έδαφος, να χρησιμοποιεί βλάχιστο 


στους-επόδοσης για το 0-17 δεν θα εἶναι διαθέσιμη . χώρο ελιγμών και στάθμευσης, Και να µπορεί φυσι- 


πριν τον επόμενο Αὐγουστο και τάσοη Βουλή. όσο ο 
καϊκυρίως η Γερουσία φαίνεται να υποστηρίζουντη 5 


κά να εκτελεί ρίψεις µε αλεξίπτωτο, τόσο προσωπι- 
κοὺ όσο και εξοπλισμού. Το νέο ὅμως μεταγωγικό 
ο θα έπρεπε να ἐχει αρκετή αυτονομία µε ικανό φορ- 
ο τἰο που σε συνδυασμὀ µε τη δυνατότητα ανεφοδια- 
σμοὺ στον αέρα να μπορεί να φτάσεισε οποιοδἠπο- 
τε σηµείο του πλανήτη. 

Τα ἠδη υπάρχοντα σε αµερικανικἡ υπηρεσία µετα- 
γωγικἀ, τα Λόκχηντ 0-5, Ο-141 και ο- 120 μπορούν 
να καλύψουν µέρος από τις ανάγκες πο προανα- 
φέραµε, ὀχι ὁμως καιτον απαιτούμενο συνδιμασμὀ, 
Ο στόλος ὁμῶς των μεταγωγικών γερνά επικὶν- 


ο ὄννα. Π µέση ηλικία των ϱ-1418 εἶναι 28 χρόνια, 


ενώ αυτός των 0-5Α ξεπερνά τα 22. Μόνον τα 0-58 
είναι κατά µέσον ὁρο 6 ετών. 
Η εκτίµηση κάποιου που πρωτοκάθεται πίσω απὀ τα 


καλύψει τις προδιαγραφές της Αεροπορίας ὅπως 
αυτές τέθηκαν στις αρχές της δεκαετίας του 1980. 
Αυτὸ βέβαια δεν μπορεί να ειπωθεί και για το 
φ συγκεκριμένο αεροσκάφος προπαραγωγἠς «ΕΡ-ά. 
5 µε το οποίο πέταξε ο Ντέιβιντ Νορθ, Σ᾽ αυτό (όπως 
και στα υπόλοιπα πἑντε 0-17 που έχουν παραδοθεὶ 
μέχρι στιγμής) υπάρχουν σημαντικοί περιορισμοὶ 


φ στο φάκελο πτήσης δεξβομένων των δομικών και 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝ/ΩΣ πα 


Μηγεσία της Αμερικανικής Λεροπορίας θλέπει το 0-11 θΙοβεπιδείε [{1 σσν 1ο μεταγωγικό που θα καλύψει τς ψελλο. 
υπκές µετοφορικές τῆς σγόγκες όπως συτές προκύπτουν από τς συνεχώς µεταθαλλμενες αποστολές που καλείται 
να φέρει σε πέρας αλλά Και γΙΠ ην αντικατάσταση Του ήδη υπάρχουτος στόλου που γηράσκει, ΤηΝ ἰδια στιγµή, η 
σδυγαµία της Μακήτόνελ Ντάγκλας να ολοκληρώσει την εξέλίξῃ του σεροσκόφους, αλλά και οι σημαντικές περικο. 
πὲς στου αμερικανικό αµιητικό προὔπολθγισµό, έχουν θάλει το όλο πρόγραµµα κύτώ απὀ ἔντουη κρπική, Οἱ υπερθό. 
6εις του προὐπαλογισμού κατὰ 2 ια, ὀολέρια, οἱ καθυστερήσεις στο χρονοδιάγραμμα παραδόσεων που ξεπεργού 
τα δύᾳ Ιρόνηα, 0ἱ κατηγορίες γα κακο καχεἰριση Και Τα τεχγικἁ προΒλήµατα στη ὅομική κατασκευή του {- 11, ΚάνΟυΝ 
το όλο πρόγραµµα εὐκολο στόχο ἵνα τους συτπάλους του, Υπάρχει ὁμως [πόντα] και 6 αντίλογος, Εάν το 0.17 αχυρω- 
γόταν σήµερα, η ΒΑΕ θα έπρεπε να «ξαγανακαλύψει» ουσιαστ]κά Τ9 ἰδιὸ περοπλάγο κάπου στο δρσχυπρόθεσιο µέλ. 
λού µε σηµαιτικάτερα όµως υψηλότερο κόστος και έχοντας ήδη «ἴρεωθεί» την καθυστέρηση, Από τήν ἄλλη πλευρά η 
Μακητόγελ Ντάγκλας, αν και έχει υποστεί βαρύ πλήγμα στην αξιοπιστία της υποστηρίζει ότι Βρίσκεται κοιτά στη λύ. 
ση των τεχνικών προθληµάτων, ενώ ἔχει μειώσει σηµαντικά το κόστος παραγωγής και τις καθυστερήσεις, Δυτό φυσι. 
κά ὅτι σηµαίγει ὁπ το {-{7 καλύπτει όλες πς τεχη]κές προδιαγραφές, αλλ ὅπως σε ῥλα τα τρέχοντα προγράµµατα 
πολλά µπορούν ακόµη γα ὄιορθωθούγ, Ἡ σγσφορά όµως του ΝτέΙθιΥΤ Νορθ, συντάκτη του ΑΝ ΞΤ που σχολουθεί έχει 
περισσότερο σαν σκοπό να εκθέσει την ἄποψη εγός ἐμπειρου χειριστού γίς Το περοπλόγο, του πρώτου πιλύτου που 
πέταξε µε το [- 11 εκτός των δοκιμοστών τῆς κατοσκευόστριος εταιρίας κα! της Δεροπορίας, 
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ἀλλων προβλημάτων που αντιμετωπίζει ακόµη η 
σχεδίαση. Ώ Νορθ χρειάστηκε να περιμένει περισὀ- 
τερο απὀ ἑνα χρόνο, Ενώ υπήρξαν και δύο αναβο- 
λὲς πριν τελικά βρεθεί πἰσω απὀ τα χειριστήρια του 
μεγάλου μεταγωγικού. Η καθυστέρηση αυτή δεν εἰ- 
ναι φυσικά ἀσχετη µε τις σημαντικές πολιτικές πιό- 
σεις που δέχεται το πρόγραμμα, 

Μια θετικἠ εκτίµηση του αεροπλάνου απὀ κἀποιο 
τρίτο, ανεξάρτητο παρατηρητή, θεωρήβηκε τελικά 
από την Αεροπορἱα σαν ισχυρὸ ὅπλα στον αγῶνα 
πης να κρατήσει το πρόγραµµα ζωντανό. Όταν βὲ- 
βαια διευκρινίστηκε ὅτι δεν υπήρχε καµία απολί- 
τως εγγύηση εκμµέἐρους του Νορθ για «βετική 
εκτίµηση», Π Αεροπορία παρέμεινε πιστή στην υπό- 
σχεσήτης να τον αφήσει να πετάξει το αεροπλάνο, 
ενώ εκπροσωπος της υ9ΑΓ δήλωνε ὁτιη Υπηρεσία 
«είναι διατεθειµένῃ να πάρει Το ρίσκο» {από µια πι- 
βανή αρνητική γνώμη), 


Η πτήση 


Το πλιόλομστο εκείνα πρωινό στην Αεροπορική 
Βάση Εντουαρντς στήν Καλιφόρνια µας υποδέχθη- 
κε οπιλότος-αρχιδοκιμαστής της ΜακΝτόνϱλ 
Ντάγκλας Τσακ Γουόλς ποιι βα ήταν και ο κυβερνή- 
της του αεροπλάνου (με τον Νορβ στη θέση τοι 
συγκυβερνήτη). Το υπόλοιπο πλήρωμα αποτελείτὸ 
απὀὸ τον αντισμµήναρχο της Αμερικανικής 
Αεροπορίας κ. Ρούφσβολντ σαν παρατηρητή, τον 
ιπτάμενο μηχανικό Ρόμπερτ Αἰνσγοµορθκαιτους 
υπεύθυνους φορτίου (οααπιαξίθ(5} Μπιλ Γιέρι και 
Τεντ Βεντουρίνι και ἑναν ακόµη δημοσιογράφο. 

Ώ Γουόλς πραγματοποίησε το πρα της πτήσεως 
Εξωτερικό έλεύχο και περπατώντας µαζί µας γύρω 
από το αεροπλάνο µας επεσἠµανε ἀρκετά απὀ τα 
ειδικά χαρακτηριστικά που το κάνουν μοναδικό, Η 
ουρά σε σχήµα «Τ», τα γιγάντια αεροδυναμικά βοη- 
Βήματα στη µορφή των υποβοηθούµενων (Ποπ 
φλαπ µε Ἱεράστιοις ατρακτοειδείς οδηγους που σε 
πλήρη ἑκταση το χείλος εκφωγήστης πτέρυγας 
απέχει μόλις 3.75 µέτρα από το έδαφος και τα ανα- 
σηκωμένα πτερυγἰδια στα ακροπτερύγια (ΜΙΠᾷΙ εἰς] 
ποι βελτιώνουν την αεροδυναμική συμπεριφορά 
της πτέρυγας σε συνθῄκες ταξιδίου. 

Τεράστιο όμως εἶναι και το σύστημα προσγείωσης 
µε δύο διπλά στελέχη σε κάθε πλευρά, διατεταγμέ- 
να παραλληλα που ἔχοιν σχεδιαστεἰσε συνδυσ- 
σμό µε τους τριπλοὺς τροχούς να απορροφούν τα- 
χύτητες βύθισης μέχρι και 4 5 π/εες. Το όλο όμως 
αυτό συγκρότημα περιστρέφεται κατά 80’ και ανα- 
σύρεται σε ατρακτίδια χαμηλού αεροδυναμικού 
προφίλ στα πλευρά της ατράκτοι, µε τη βοήθεια 
εξαιρετικά γρήγορου μηχανισμού που οδηγείται 
απὀ το ισχυρό υδραυλικό σύστημα µε πίεση 2/0 Ό8: 
[4.000 λιβρών ανα τετραγωγική ἰντσα]. Π µονάδα 
βοηθητικής ισχύος (ΑΡυ)] εἶναι τοποθετημένη στο 
εμπρὸς µέρος Ίου δεξιού ατρακτιδίου κάνοντας 
ἐτσι το µήκως του μεγαλύτερο απὀ αυτό του αρι- 
στεροῦ. Το ριναίο σκέλος µε τον διπλὀ τροχό έχει 
ἡπωστεί πρόσφατα τροποποίηση µε την προαβήκη 
βνος δεύτερου μηχανισμού ανάσµρσης παράλληλα 
προς τον ἠδη υπάρχοντα. αφού εἶχαν παρατηρηβεἰ 
προβλήματα όταν η ανάσυρση γινόταν πάνω απὀ 
τοις 170 κόμβους, Εντύπωση επἰσης προκαλεί το 
µεγεθος της οπίσβιας ράµπας φόρτωσης καιτης 
μονοκόμματης θύρας που καλύπτειτο πάνω µέρος 
τοι ανοίγματος, Δύο πτερύγια εξοµάλυνσης της 
ροής του αἐρα έχουν τοποθετηθεἰ στο κάτω µέρος 
του ουραίου τμήματος της ατράκτου για τη βελτίω- 
ση της σταθερότητας, αλλά και για τη δηµιουργία 


ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΑΜ/ΕΕΚ 


α ΡΕΑΟΕΤΕςσΗΝΟιΙ οἄαΥ 


ροπής προς τᾳ κάτω στον ἀξονα της πρόνευσης σε 
απότομες προσεγῄσεις (ὅπου το ρύγχος τομ αερο- 
πλάνου διατηρείται υψηλά). Πολλαπλοί αισθητήρες 
της γὠνίας προσβολής κάτω απὸ το ρύγχος υπο- 
γραμμίζουν τη σημασία που δίνειη σχεδίαση σε 
πτήσεις µε εξαιρετικά χαμηλές ταχύτητες σε ελάχι- 
στο ύψος, 

Η επιβίβαση στο αεροπλάνο γίνεται µέσω µιας 
πλευρικής θύρας, ενώ η πρόσβαση στο υπερυψωμέ- 
νο πιλοτήριο γίνεται µέσω µιας εσωτερικής σκάλας 
απὀ το επἰπεδο του χώρου φόρτωσης, Το πιλοτήριο 
χωρά άνετα τέσσερα άτομα αν καιτο βασικό πλή- 
βωµα αποτελείται μόνον απὀ δύο χειριστὲς. 

Π ορατότητα απὀ το κὀκπιτ εἶναι πολύ καλἠ χάρις 
στα εξι, περιμετρικά τοποβετημένα στο ύψος των 
ώμων παράθυρα, τα δὺο μικρότερα ανοίγματα στην 
οροφή και τα δύο πλευρικά παράθυρα κοντά στα 
πόδια των χειριστών. Ο πίνακας οργάνων θυμἰζει 
έντονα αυτούς που συναντά καγεὶς στα σύγχρονα 
επιβατικἁ και κυριαρχείται απὀ τὲσσερις μεγάλες 
οβύνες απεικόνισης στοιχείων πολλαπλών χρήσε- 
ων, Π εικόνα όμως αλλάζει όταν κανείς ανακαλύ- 
πτει το ΗΒ εμπρὸς απὀ κάθε πιλότο και Το χειρι- 
οτήριο σε στυλ «οτικ». 


Το µεγεβος του αεροσκάφους γίνεται φανερό απὸ 
ένα ς-141 τίου βρίσκεται παρκαρισμένο ακριβώς δί- 
πλα µας. Οι διαστάσεις μήκους και εκπετάσµατος 
εἶναι μόλις τρἰα µέτρα μικρότερες απὀ το 
«Στάρλιφτερ», αλλά η διάμετρος της ατράκτου 
πλησιαζει αυτήν του ζ-δ απὀ την οποία µπολείπεται 
μόλις κατά 30 περίπου εκατοστά. 

Η µονάδα βοηθητικής ισχύος έχει ήδη τεθεί σε λει- 
τουργία απὀ ἐξω πριν την επιβίβασή µας και ἐτσι τα 
περισσότερα αυστήματα βρίσκονται ήδη σε λει- 
τουργία. Υπήρξε µια µικρή καθυστἑρηση στην εκκἰ- 
νηση των κινητήρων δεδομένου ότιτο πλήρωμα 
προσπαθούσε να συντονίσει όλες τις οθόνες απει- 
κόνισης στοιχείων και τους ηλεκτρονικούς µπολο- 
γιστὲς του σκάφους ώστε να βρίσκονται σε απὀ- 
λυτη συνεργασία. Υπάρχουν τρεις τέτοιοι πανοµοι- 
ὀτυποι υπολογιστές στο 0-17 καιο Γουόλς µας εξη- 
γεἰ ότι στη διάρκεια αυτής της δοκιµαστικής φάσης 
υπάρχοιιν κάποια προβλήµατα συγχρονισμού των, 
Το συγκρότημα αυτό των ηλεκτρονικών σχεδιάστη- 
κε πολύ ενωρίς στο χρονοδιάγραμμα εξέλιξης του 
προγράµµατος και εκ των υστέρων ἐγινε φανερό 
ότιτα αποτελέσµατα βᾳ ήταν πολὺ καλύτερα εάν οι 
λειτουργίες τους ήταν κατανεμημένες σε ἑνα σύ- 
στηµα διαφορετικής αρχιτεκτονικής. 

Μόλις οι ενδείξεις στις οθόνες ἦσαν ικαναποιῆτι- 


κὸς, ἄρχισε η διαδικασία εκκίνησης των στραβιλοκι- 
γητήρων Πρατ  ΓομῖτνειΕ 117. Η διαδικασία εἶναι 
αμτοματοποήημένη και συΜίσταται στο πάτημα ενός 
κουμπιοῦ στον πίνακα οργάνων στην οροφή. µε τις 
µανέτες ισχύος στη θέση «ρελαντί». αν και η Επιλο- 
γὴ παροχής καυσίμου γίνεται ξεχωριστά και χειρο- 
κίνητα. Χρειάστηκαν περισσότερα απὀ ὁ λεπτά για 
την ολοκλήρωση της διαδικασίας, αν καιο Γουόλς 
μας εξηγεί ότι η κκίνηση µπορεί να γίνει σε δύο µη- 
χανὲς ταυτόχρονα ὥστε να συµπιεστεί ο χρόνος 
προετοιμασίας, 

Η επἰσης αυτόματη διαδικασία ελέγχου και διαμὸρ- 
Φφωσης των πτερυγίων του χείλους προσβολής και 
εκφυγἠς καθως και των φθορξων άντωσης (σλατ. 
φλαπ και σπόιλερ] για απογείωση διαρκεί ἄλλα 
ομτώ λεπτά χωρὶς ὅμως να χρειάζεται να αγγίξει 
κανείς κανένα απὀ τα χειριστήρια, Στα αεροσκάφη 
παραγωγής, ὀχι µόνο θα μειωθεί ο απαιτούµενος 
χρόνος, αλλά µε την αλλαγή λογισμικού η όλη δια- 
δικασία ενεργοποίησης των διακοπτών ελέγχου 
ᾖοςί 5 σΠες] θᾳ απαιτείτο πάτηµα ενὸς και µονα- 
δικού κουμπιού και παρακολούθηση των σχετικών 
ενδείξεων οτις οθόνες ἡτο ΗΒ. 

Το μικτό βάρος του αεροπλάνου τη στιγµή της απο- 


γείωσης είναι 196.200 κιλά, δηλαδἠ περίπου 70 
τόννους λιγότερο απὀ τα 266.000 κιλά που αποτε- 
λοὺν το μέγιστο βάρος απογείωσης. 

Το βάρος του αεροπλάνου κενό εἶναι 125 περίπου 
τόννοι, ενώ τα καύσιμα που εἶχαν φορτωθεί γιατην 
πτήση έφταναν Ίους 54 τόννους. Το βάρος των 8 
ατόμων που επέβαιναν του αεροσκάφους ἦταν πε- 
ρίπου 730 κιλά, ενώ στο εμπρὸς µέρος τοι! χώρου 
φόρτωσης υπήρχε τοποθετημένο βάρος 16.000 κι- 
λών. 

Π ροή του καυσίµου µε τους κινητήρες στο 
«ρελαντί» είναι περίπου 1.750 κιλά ανά ώρα. Μια µι- 
κρἠ μετακίνηση τῶν χειριστηρίων ισχύος είναι ικα- 
γἠ για να αρχίσει το αεροπλάνο να κυλά στο διὰ- 
ὄρομο. Μετά η χρήση του περιστρεφόµενου ρἰνα[- 
ου τροχού {12” αριστερά - δεξιά] κάνουν εὐκολους 
τους ελιγμούς στο έδαφος, Μια ιηφιακή ἑνδειξη 
στην κύρια οβόνη απεικόνισης στοιχείων βοηθά 
στην παρακολούθηση της ταχύτητας τροχοδρόµη- 
σης, Τα φρένα αποδείχθηκαν ικανοποιητικά και 
προσφέρουν ομαλή πέδηση σ᾿ ἑνα ευρύ φάσμα τα- 
χυτήτων, 

Πριν φτάσουμε στο διάδροµο, ο Γουόλς µου επιτρὲ- 
πει να μειώσω την τροχοδρόµηση στους πέντε πε- 
ρίπου κόμβους και να επιχειρήσω µια στροφή 4θῦ: 
για να εκτιµήσῳω την ευελιξία του αεροπλάνου στο 


έδαφος, το 6-17 στρίβει σχεδόν ακαριαία, περίτο 
αριστερό σκέλος στην προκειμένη περίπτωση κρη- 
σιμοποιώντας µόνον τον ριναὶο ταοχό και καθόλου 
φρένα. Η ικανότητα του αεροπλάνου να εκτελεί 
κλειστές στροφἑὲς και να κάνει ὀπισθεν χρησµοποι- 
ὠντας την αναστροφή ᾧσης των κινητήρων αντιμε- 
τωπίζεται σαν ιδιαίτερα σηµαντικὸ προσὀν ιδιαίτε- 
ρα σε μικρούς χώροιις όπου συνωστίζονται πολλά 
αεροπλάνα, Να σηµειώῴβεί ὅτι στη διάρκεια των δο- 
κιμών το αεροπλάνο έκανε ὀπισθεν σε επίπεδα µε 
κλίσεις ἑως και 236. 

«Αυτό δεν εἶναι απλώς ἑνα στοιχείο επίδειξης», 
μας τονίζει ο σµήναρχος Ρούφσβολντ, «η δυνατό- 
τητα κίνησης µε την ὀπισθεν 86 έχει συνεχώς επι- 
χειρησιακή χρήση», ἂεν στάθηκε δυνατό να εξετᾶ- 
σουµε αυτή την πτωχή του αεροσκάφους δεδοµέε- 
νου ὁτιτο όλο σύστηµα αναστροφἠς της ὤσης βρι- 
σκόταν υπὀ αναθεώρηση, αφού στη διάρκεια των 
δοκιμών βρέθηκε ὀτιη θερμότητα από τις εξαγωγές 
των κινητήρων δημιουργούσε παραμορφώσεις 
στην επιφάνεια των σλατ. Ετσι, τα πτερύγια κα- 
μπυλότητας στα χείλη προσβολής των ἐπιχειρησια- 
κὠν αεροσκαφὠν θᾳ κατασκευαστούν απὀ τιτάνιο 
αντίτου αλουμινίου που εἶναι σήµερα. 


Η ταχύτητα περιστροφής (γοἰαίιοπ) Ψί υπολογίστη- 
κε για την περίπτωση σε 125 κόμβους καιη νὸ 
((Βκεοῇ 58{αἴν ερθεα-ταχήτητα απογείωσης ασφα- 
λείας) στους 193 κόμβους, Η ελάχιστη ταχύτητα 
ανάσυρσης Των φλαπ απὀ την ενδιάμεση θέση υπο- 
λογίστηκε στους 153 κόμβους και τέλος, η ταχύτη- 
τα ανάσιρσης των σλατ βρέθηκε να εἶναι 200 κὐμ- 
βοι. Ο ιπτάµενος μηχανικὀ µας υπολόγισε την ανα- 
γκαία απὀσταση [Ὀαίαποεά Πεἰά επί] για την απο- 
γείωση στα 4.800 πόδια (1.500 µέτρα). 0 αέρας 
ἦταν 4 κόμβοι στις 080 μοίρες όταν τοποθετήσαµε 
το βαρύ αεροσκάφος στην άκρη του διαδρόμου 
«22» της Έντουαρντς και µετακίνησα τις µανέτες 
ισχύος ὥστε Π ἑνδειξη ΕΡΗ (Εησιπθ ΡγεςδιΓΕ ΒαἴΙ0) 
να αγγίξειτο 1,2. εφαρμόζοντας πλήρως τα φρένα. 
Στη συνέχεια µετακίνησα τις µανότες ακόµη πδρισ- 
σότερο σύμφωνα µε τους υπολογισμούς του ψη- 
φιακού ηλεκτρονικού συστήµατος Ελέγχου των κι- 
νητήρων που ὁριζε για την περἰπτώση ΕΕΒ στην πε- 
ριοχή του 1,9. Το σύστημα δεν επιτρέπει ἐτσι και 
αλλιώς υπερβᾶσεις, ἔτσι µε θερµοκρασία του πρι- 
νου αέρα Τζ βαθμούς Κελσίου το αεροπλάνο ὀρμη- 
σε µε ἑνα απότομο τίναγµα προς το διάδρομο που 
ανοιγόταν μπροστά µας, Μετὰ απὀ 4000 πὸδια 
{11250 µέτρα), φτάσαμε την ταχύτητα περιστροφής 
{τοἰβ[ιοπ] καιτο αεροπλάνο άρχισε να ανυψώνεται 
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µε σταθερή γωνία 10 μοιρών. Το σύστημα προσγεί- 
ὠσης ανασήρθηκε στους 170 κόμβους και ακολοὺ- 
βησαν τα φλαπ και σλατ στις αντίστοιχες ενδει- 
κνυόµενες ταχύτητες. Το τετρακάναλο σύστηµα 
ηλεκτρονικού ελέγχου πτήσης, ἐκάνε έντονη την 
παρουσία του αμέσως στη διάρκεια της αρχικής 
ανόδου, Εδώ στάθηκε ὀμνατὸ να αφήσω από τὰ χὲ- 
ρια µου το «στικ», ενώ περιστροφή {τοι} και πρὀ- 
νευση [ρ]ςβ) παρέμεναν σταθερές, Σαν πρώην πι- 
λότος του Ναυτικοή και ἔχοντας πετάξει πολλά αξ- 
ροπλάνα µε «στικ» το προτιμώ απὀ το χειριστήριο 
που βρίσκει κανείς στα ἀλλα μεταγωγικά και πολίτι- 
κά αδροσκάφη. Η εγκατάσταση στο 0-1{ επιτρέπει 
την συνεχή και απρὀσκοπτη παρακολούθηση των 
οργάνων. Στη διαδρομή εμπρός πίσω κινείται µονο- 
κώµµατο, ενώ στη διαδρομή αριστερά - δεξιά είναι 
αρθρωμένο σε ὄνα σηµείο κάτω ακριβώς απὀ τη λα- 
βή. 

Μέσα σε τέσσερα περίπου λεπτά. το αεροπλάνο 
έχει ανέλθει στα 19.000 πὀδια µε ρυθμό ανόδου 
3900 πὀδια/λεπτό και ταχύτητα 236 κόμβους. Ἡ κα- 
τανάλωση καυσίμου εἰναι τώρα 16 660 κιλά(ώρα και 
οι ενδείξεις ΕΡΒ 125, Περνώντας τα 15.000 πόδια 
τοῦ» ἐχειφτάσειτοιις 300 κόμβους καιη κατανά- 


Άποψη του πιλοτηρίου του αεροπλάνου (εδώ ο εξοµοιωτής πτήσης), Διακρίνονται οἱ τέσσε- 
ρις οβόνες πολλαπλών λειτουργιών. τα δύο ΠΡ και τα χειριστήρια τύπου «ατικ». 


λωση έχει πέσει στα 14.850 κιλἀ/ώρα, ενώ για να 
φτάσουμε στο ύψος αυτό ἐχουν απαιτηβεἰ 6,8 λε- 
πτά, 

Δέκα λεπτά μετά την απογεἰωσἠ µας, περνάμε τα 
20.000 πὀδια µε ρυθμό ανόδου 1.300 πὀδια το λε- 
πτὸ, ενω καταναλώνουµε καύσιμα µε ρυθμό 13.100 
κιλών/ώρα. Χρειάστηκαν 4,1 λεπτά επιπλεον για να 
φτάσουμε τα 25.000 πόδια µε ρυθμό ανόδου 1.060 
πόδια το λεπτό καὶ ταχύτητα 306 κόμβων, Από το 
σηµείο αυτό και μετά ο ρυθμός ανόδου μειώθηκε 
μέχρι να φτάσουμε στο επίπεδο των 29.000 ποδών 
εξαιτίας των ελιγμών που απαιτούντο ώστε να πα- 
ραμείνουμε στην γενική επιχειρησιακἠ περιοχἠ. 
φτάσαμε το επἰπεδο των ὁ0.008, 21.1 λεπτά µετά 
την απογείωση και καταγράψαµε το ρυθµό ανόδου; 
ατα 1.100 πόδια το λεπτό, την κατανάλωση στα 
10.900 κιλά ώρα και Την ταχύτητα στα 0,78 ΜΑΧ. 
Τέλος 26.7 λεπτά µετᾷ την απογσἰωσή µας φτάᾶσα- 
με το επιβιμµητό επίπεδο των 30.000 ποδώὠν. Η 
συνολική κατανάλωση καυσίμων μέχρι αυτό το ση- 
µείο ήταν 6.108 κιλά. 

Στη διάρκεια της ανόδου µας χρησιμοποίησα το 
ΗΒ κατασκευἠς ΕΓ σαν το κύριο ὀργανο από 
όπου λάµβανα ενδείξεις για τη διεύθυνση. την τα- 
χύτητα καιτο ύψος πτήσης. Σε αντίθεση µε ορισμέ- 
να συστήµατα Ηυῦ που εἶχα χρησιμοποιήσει στο 
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παρελθόν, βρήκα την ηφιακή ἐνδειξη ταχύτητας 
στον κατακόρυφο άξονα εὔκολα χρησιµοποιήσιμη, 
Ενας χάρτης της περιοχἠς που επρὀκειτο να Σπιχει- 
ρήσουμµε εναλλασσόταν στην κύρια οθονη απεικὺ- 
νισης στοιχείων, ενώ ενδείξεις που αφορούσαν την 
απόδοση τῶν κινητήρων και την κατανάλωση καυσὶ- 
µων παρουσιάζονταν στις δύο. κεντρικά τοπόοβθετη- 
µένες στον πίνακα οργάνων οθόνες 

Με ταχύτητα ταξιδίου 0.775 ΜΑΝ, η κατανάλωση 
καυσίμου εἰχε σταθεροποιηβεἰ στα 7 795 κιλά την 
ὠρα. ενῶ ο υπολογιστῆς στοιχείων πτήσης έδειχνε 
ὀτιμε το βάρος µας που τη στιγµή εκείνη ἐφτανε τα 
189 700 κιλά. ἦταν δυνατή η πτήση στα 34 000 πό- 
δια, Κατά τη διάρκεια των δοκιμῶν τα πληρώματα 
ανέβαζαν οταδιακἁ το αεροπλάνο, υπὸὀ ανάλογες 
συνθήκες, υψηλότερα καθώς η κατανάλωση καυσί- 
μου μείωνε το βάρος. Ενώ είχαμε πετύχει την ταχυ- 
τητα ταξιδίου, χρησιμοποιώντας μόνον το τρίτο της 
απόκλισης του «στικ» ο ρωθμός ελέγχου της περι- 
στροφής {[ΓοΙ! γαῖε οοπἰΓοΙ] ἦταν ἄμεσος και απὀ- 
λυτος, ο έλεγχος της πρὀνειµσης (ριο οοπἴγοι) 
ᾖταν επίσης άμεσος αλλά αργότερος σε ρυθμούς 
όπως θα περίµενε κανείς απὀ ἑνα µεγάλο µεταγω- 
γικὸ αεροπλάνο. Η διαπίστωση αυτή παρέμεινε 
αληθής σε όλη τη διάρ- 
κεια της πτήσης, ενὼ 
διαπίστωσα επἰσης ὁτι 
το αεροπλάνο γενικά 
ανταποκρινόταν αρµο- 
ψικά στις εντολές τῶν 
χειριστηρίων. 

Ενα απὀ τα σημαντικό- 
τερα ζητήµατα επιδό- 
σεώῴν του ζ-17 αφορα 
τα χαρακτηριστικἁ εµ- 
βέλειας-φορτίου. 
ΜακΝτόνελ Ντάγκλας 
εἰχε υποσχεβεὶ υιμηλό- 
τερους δείκτες απὀ τις 
προδιαγραφές που εἰ- 
χε αρχικά θέσει η 
Αεροπορία καὶ οι σχε- 
τικὲς τιμές που έχουν 
συμφωνηθείἰ βάσει 
σιµβολοίου αναφἒ- 
ρουν εμβέλεια 2,400 
ναυτικών μιλίων µε 
φαρτίο 73.000 κιλών 
και τυπικἀ εφεδρικἁ 
καύσιμα. Σύµφωνα µε 
τα μέχρι στιγμής ἄπο- 
τελέσματα Το περοπλάνο υπολείπεται περἰπου 
4.480 κιλά φορτίου για την δεδοµενη εμβέλεια και 
σχεδὀν 220 ναυτικά μίλια για το φορτίο των 73 τόν- 
νων, Η κατασκευάστρια εταιρία όχει αποδοθεί σε 
µια προσπάθεια μείωσης του βάρους της σχεδίασης 
που προς το παρὀν ἐχει αποδώσει 693 κιλά, ενώ το 
μέγιστο βάρος απογείωσης (αρα καιη δυνατότητα 
μεταφοράς καυσίµοι)) έχει αυξηθει κατά 2.276 κιλα. 
Παράλληλα γίνεται µια ἄλλη προσπάθεια για την 
επισήμανση περιοχών που θα μπορούσαν να μειώ- 
σοιν την αεροδυναμική οπισθὲλκουσα κατά 130. 
Από την πλευρά της η Πρατ ἃ Γουίτνει, παραδέἑχε- 
ται ότι η ειδική κατανάλωση τῶν κινητηρων Γ117 
παρουσιάζει υπέρβαση κατά 2.85. Παρόλα αυτά 
υπόσχεται ότι με βάση τις βελτιώσεις που έχουν 
πραγµατοποιηθεί στην πολιτική έκδοση ΕΝ 204Ώ να 
υπάρξει µια µικρή άμεση µείωση της τάξης του 
0,656, Αν και εἶναι δυνατή η εφαρµογἡ περαιτέρω 
βετλιώσεων, αὐτὸ θα σημάνει ὅτι η Αεροπορία θα 
πρέπει να διαχωρίσει την θξέλιξη του κινητήρα απὸ 
την πολιτική ἔκδοση κάτι που αυτομάτως θᾳ σημά- 
ψει υψηλότερο κόστος ανταλλακτικών και πιθανό- 
τητα προβλήµατα στην αξιοπιστία και τη συντήρηση 
γενικότερα. Προς το παρὀν πάντως η 0945ΑΕ δεν 
φαίνεται διατεθειµένη να κἀνει κύτι τέτοιο και να 
στηρίξει πολλές ελπίδες στον ΡΝ2040 που ἑχει 


ήδη συμπληρώσει περισσότερες απὀ 4.5 εκατομμί- 
ρια ώρες λειτουργίας κυρίως στο Μπόινγκ 757, 
«Εόν ρωτήσετε οποιονδήποτε στην Αεροπορία εἂν 
για παράδειγµα επιθυμείνα εξαλείψειτοβάρος σπό 
το σύστημα αναστροφἠς ώσης για παράδειγμα 
προκειµένου να κερδίσει τα ε00 ναυτικᾶ μίλια που 
κάποιος στο (μακρινό) παρελθόν ὀρισε εντελώς 
αυθαίρετα, η απάντηση θα εἶναι να το ξεχάσετε» 
µας δήλωσε ανώτερος αξιωματικός της 
Αμερικανικής Αεροπορίας. «Επίσης σι σημερινές 
απαιτήσεις για εφεδρικά καύσιμα εἶναι πολύ υψη- 
λες και μᾶλλον µη ρεαλιστικές για το 17.» 
Οικινητἠρες ΕΝ Ε1]Τ στο ϱ-17 ὃεν ἐχουν υποστεί 
«μη προγραμματισμένη αφαίρεση» (δείγμα αξιοπι- 
στἰας] µέχρι πριν απὀ ἑναν περίπου µήνα (Απρίλιο), 
Ενας κινητήρας χρειάστηκε αντικατάσταση όταν 
ένα παρέµβασμα (Φλαντζα) κατασκευασμένο απὀ 
ανθρακονήµατα υπερθερµάνθηκε και καταστρἀφη- 
κε. Η αστοχία σημειώθηκε στη διάρκεια δοκιμών µε 
το αεροπλάνο να εκτελεί ελιγμούς µε αρνητικά 
«ῃ», ο κατασκευαστής των κινητήρων ελέγχει την 
ποιότητα του παρεμβάσµατος, αλλά επίσης εξετά- 
ζει µήπως οι ελιγμοί ἔχοιιν κἀποια σχέση µε το πε- 
ριστατικὀ, 

Πριν από την πτήση µου µε το 6-17, πέρασα περ]- 
που μιάµισι ώρα µε τον Γουόλς στον βασικὀ εξοµοι- 
ὠτή πτήσης του αεροσκάφους που βρίσκεται στις 
εγκαταστάσεις της κατασκευάστριας εταιρίας στο 
Λονγκ Μπητς, ὀπου µου επεδεἰχθηκαν διάφορες 
απὀ τις αυτόματες διαδικασίες των υπολογιστών 
πτήσης και του αυτόματου πιλότου, Το σύστηµα 
πλοήγησης σωντονίζεται απὀ τους ηλεκτρονικούς 
υπολογιστὲς πτήσης µε τη βοήθεια συμβατικών ρᾳ- 
διοβοηθηµάτων, το! ΤΑΦΟ ΑΝ, ενός τετραπλο 
αδρανειακοἠ συστήµατος ναυτιλίας, του ραντάρ 
καιρού και ενός δορυφορικού δέκτη πλοήγησης, ὢ 
αυτόματος πιλότος εἶναι σε θέση να «πετά» το αξ- 
ροπλάνο συνδεδεμένος µε τους υπολογιστές που 
περιέχουν. εκτος των ἀλλων, κατάλληλο λογισμικό 
για προσεγγίσεις µε αυτόματη διαχείριση της 
ισχύος των κινητήρων. Κατά τη διάρκεια της 
«πτήσης» µας στον εξομοιωτή όλες αυτές οἱ αυτο- 
µατοποιηµένες λειτουργίες φάνηκαν να αποβφίδουν 
ικανοποιητικἀ. Παρόλα αυτά υπάρχουν, σύµφωνα 
με τον Γουόλς αρκετά ακόµη σηµεία που απαιτούν 
περαιτέρω εξέλιξη. 

Ξαναγυρίζοντας ὁμως στην πτήση μειώνοντας την 
ισχύ των κινητήρων και χαμηλώνοντας το ρύγχος 
του αεροπλάνου πετύχαµε μέγιστη ταχύτητα 0.895 
ΜΑΧ στα 30.000 πόδια. Αν και υπάρχει ακοιοτικἠ 
προξιδοποἱηση για υπέρβαση της μέγιστης ταχύτη- 
τας, δεν παρουσιάστηκε κάποιο τράνταγµα ἡ ανα- 
ταραχή στο αεροπλάνο, Στη διάρκεια της καθόδου 
μας. στα ὁ7.000 πόδια, εκτείναµε τα αβρὀφρενα, µε 
κάποιους ελαφρούς κραδασμούς που σύντομα 
όμως καταλάἀγιασαν. Στο 18.000 πὀδια. ο ρυθμός 
καθόδου ήταν 8.000 πόδια το λεπτό και ταχύτητά 
μας 940 κόμβαι. Στο σηµείο αμτό εκτείναµε τα σλατ 
και σύντομα η ταχύτητά µας οµαλοποιήβηκε στους 
250 κόμβους καθώς περνούσαµε το επίπεδο των 
19.000 πόδων. 

Είχα απάἀ πριν ζητήσει να αξιολογήσω τη συµπερι- 
φορά του αεροπλάνου σε µια τυπική διαδικασία 
ανεφοδιασμού στον αέρα, µια σηµαντική πτυχή 
στην επιχειρησιακή χρήση του 6-17, ἑστω και χωρίς 
την παρουσίᾳ ανεφοδιαστικού. Ἡ απόκριση των 
τεσσἀριν κινητήρων στη μετακίνηση των μανετών 
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ον η τω Ἱ εραλοχι πμ Που ὃι δνοὐθρόι τιφά8 θως {7 Μάο ηταν αᾶι 1 ω 
- Ώμο το ατροτι! Ὀκτήρα Αμέσως, 
Ν ώς Μίκλο ας ο μόνι ο συναῦ ι 
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0 εκπαιδευτής Βίνσε Τίµαρ, παρουσιάζει το αλεξίπτωτο 
ΒΑΒ-Φ/4Α. 


Ερχεται καιη σειρά µου. «ο». Κάνω τα δύο βή- 
µατα και πριν προλάβω να το καταλάβω βρἰσκο- 
μαι στο κενό. Τη στιγµή που βγαίνει το κορµίσου 
στον αξρα, νομίζεις ότι όλα σταματούν γύρω 
σου και στέκεσαι ακίνητος στον αέρα. Βλέπω το 
αλεξἰπτώτο να βγαίνει απὀ το µανίκι οριζόντια 
μπροστά στα μάτια µου. οπότε καταλαβαίνω ότι 
δεν έφυγα µε τη σωστή στάση. Τουλάχιστον δεν 


ἵν Εσωτερικό του Αη-ζ η ατμόσφαιρα εἶναι εντελώς δια- 
φυρετική, 


0, πρώτοι Έλληνες αλεξιπτωτιστές φτερουγίζουν στην 


Ουγγαρία. 
| 


- 


Η διαδικασία για το φόρτωμα των αλεξιπτώτων είχε αρκε- 
τὲς διαφορές λόγω του διαφορετικού τρύπου ανάρτησης 
κυρίως του εφεδρικοὐ αλεξιπτώτου. 


Κιθι αλεξιπτωτιστής φεύγει ουσιαστικά µε την εντολή 
αστάσου στην πόρτα», 


Ειο καταπράσινο ἀιθάδι µε οικισμούς ήταν το τοπίο που 
Επικρατε σε όλη την Ουγγαρία. 


Η επιθίθαση στο περοσκάφος, Βυμίζει στους παλαιότε- 
ρους επιθίθαση σε Πας οἱᾶ. 


Η έξοδος ήταν εντελώς διαφορετικἠ, πράγμα που απαι- 
τούσε ιδιαίτερη προσοχή. 


Ἱ αυτήν τη φωτογραφία ἀιακρίγεται τὸ πιλοτήκι του αλε- 
ξιπτώτοι που κρέμεται πάνω απὀ το θόλο. 


ἐς 
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έχω βγει στρµµένος, Σε δευτερόλεπτα, νιώθω 
ἑνα τράνταγµα, πολύ πιο δυνατό απ’ ότιμετο 
ΜΟ-1/18Β, καθώς ο θόλος ανοίγει. Τον ελέγχω. 
Τίποτα. Ακόμη και όταν βρίσκομαι κανονικά στον 
ουρανό, το µόνο που καταφέρνω να δω μόλις και 
µετά βίας, εἶναι ο μισός µόνο θόλος. Σχεδόν δεν 
μπορώ να ελέγξω το χώρο γύρω µου. Στο ἐδα- 
φος όλοι σιμφωνούσαν ότι εἶκαν το ἰδιο πρόβλη- 
μα, γεγονός που εν µέρει αποδόθηκε και στο 
άβολο κράνος. 

Συνηθισμένοι απὀ το Στρατό που πέφταµε απὀ 
τα 400 µέτρα, η πτώση απὀ τα 800 μοιάζει εντε- 
λώς,,. τουριστική. Πέφτεις, πέφτεις και δε φτά- 
γεις στο έδαφος, Ιδίως αν βρεθείς σε κάποιο θερ- 
µικό ὁπως µας προειδοποίησαν, νιώθεις σαν να 
είσαι κρεμασμένος στον ουρανό, Υπάρχει όμως 
ἑνας άγνωστος για µας κίνδυνος, Από τα 800 µέ- 
τρα µέχριτο έδαφος, η κατεύθινση του ανέμου 
αλλάζει µε το υψόμετρο. Προσπαθώ να διακρίνω 
το ανεμοῦριο για να εκτιµήσω την ἐνταση καιτην 
κατεὐθυνσή του. Έτσι µας Είπαν οι Ούγγροι. 
Ττῶρα καταλαβαίνω ὁτι αστειεύονταν. Από κει 
πάνω εἶναι αδύνατο να το διακρίνεις. Βλέπω το 
σταυρό που ἔχει σχηματιστεί στη ζώνη µε πορτο- 
καλί πλαίσια σηµατοδοσίας και παίρνω μέτωπο 
προς την ανατολή για να προσγειωθῶ κοντὰ σε 
αυτόν. Μετά απὀ λίγα λεπτά, πλησιάζω στο ἐδα- 
φος, Η προσγείωση εἶναι ἴσως η πιο ομαλή που 
έχω κάνει ποτἐ. Παρά το χορτάρι,το έδαφος εἰ- 
ναι αρκετά σκληρό, αλλά το Β5-4/4Α µε τη µικρή 
ταχύτητα καθόδου αποδεικνύεται πολύ ξεκούρα- 
στο. 

Φυσά λίγο αεράκι και για προληπτικούς λόγους 
σηκώνομαι γρήγορα στα πόδια και τρέχω γύρω 
απὀ το θόλο που σωριάζεται. Λίγο πιο πέρα, ἑνας 
Ούγγρος που παρακολουθεί σχολιάζει; «οσά», 
Εκεί όμως κάνω το λάθος, Καθώς προσπαθώ να 
αφαιρέσω απὀ επάνω µουτο εφεδρικό, χωρίς να 
κοιτώ απελευθερώὠνῶ το κύριο αλεξίπτωτο. 
Σοβαρὀ λάθος και δίκαια δέχομαι παρατήρηση. Π 
διαδικασία γι αυτόν που 8αᾳτο συσκευάσει, 
δυσκολεύει περισσότερο. Ευτυχώς οι Ούγγροι 
έχουν φροντίσει και για να µη χάνεται χρόνος, 
ἑνα φορτηγάκι διασχίζει τη ζώνη και φορτώ- 
νουµε σε αυτό τα αλξξίπτωτα. 

Όλοι Είμαστε ενβουσιασμένοι απὀ το πρώτο µας 
άλμα. Όχι όμως και οι εκπαιδευτές µας, Ενώ τα 


Απονομή αναμνηστικής πλακέτας µε το θυρεό της λέσχης 
στο Συνταγματάρχη Μίκλος Γκαζντόν. 


αλεξίπτωτα συσκειμάζονται, µας κάνουν τις πα- 
ῥρατηρήσειςτους. Οι ἐξοδοίμας απὀ το αεροσκά- 
φος δεν ἦταν καλές και τραβούσαμε απότομα τα 
«καρουλάκια», ενώ ῃ χρήση Τους πρέπει να εἶναι 
απαλή. Κάτω απὀ αυτέστις συνθήκες, ξαναπερ- 
νάμε µια ολιψόλεπτη επίγεια εκπαίδευση προκει- 
µένου να εµπεδώσουµε καλύτερα τον τρόπο 
εξόδου. Όταν τα αλεξίπτωτα είναι και πάλι ἐτοι- 
μα, το Αντόνοφ ζωντανεύει και οι οµάδες επιβι- 
βάζονται σρ αυτό για το δεύτερο ἆλμα. Όταν ἐρ- 
χεταικαι η σειρἁ µας. ο Δημήτρης που προηγεί- 
ται, για κάποιο λόγο καβυστερεί να Φύνειαπό 
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" προσγείωση µε το Η3-4/44 εἶναι πολύ μαλακή. 


Η ελληνικἡ αποστολἠ. αποχαιρετά τους Ούγγρους ολεξι- 
πτωτιστές παρουσία Του υποδιοικητή του συγτάγµστος, 
Ταγματάρχη Γιάνος Μούσι, 


την πόρτα και ἐτσι όταν φεύγω κι εγώ βρίσκομαι 
πλέον εκτὸς ζώνης, Χωρίς το γνώριμο καπνό στη 
ζώνη που έχουµε συνηθίσει, δεν μπορώ να εκτι- 
µήσω αν φυσά αέρας καιπρος ποια κατεύθινση 
για να τον εκμεταλλευτώ, Καταφεύγω σε ὁλα τα 
τεχνάσματα που έχουμε διδαχθεἰ, Φτύνῳ στον 
αέρα. προσπαθῳ να δω το θόλο. Μετά απὀ αρκε- 
τές προσπάθειες. μόλις που καταφἐρνῶὼ να προ- 
σγειωθώ 90 µέτρα µέσα στη δυτικἠ ἄκρη της ζώ- 
νης. 

Οι εκπαιδευτές µας τώρα εἰναι φανερά ευχαρι- 
στηµένοι, καθώς µόνο 4 εἶχαν πρόβλημα µε την 


Η ομάδα ελεύθερης πτώσης έκλεισε θεαματικά την 
αυλαία της ελληνικής αποστολής. 


ἐξοδότους, όπως µας δήλωσαν. Μετά απὀ ένα 
ελαφρύ γεύμα, ετοιµαζόμµαστε για το τρίτο και 
τελευταίο µας άλμα. ουρανός έχει συννεφιά- 
σει ὁμως και καθώς το Αντόνοφ µε την πρὠτη 
έξοδο σηκώνεται στον αἐρα, µε ανησυχία παρα- 
τηρούµε ότι πνέειισχυρός νοτιοανατολικός άνε- 
μος, Το αεροπλάνο πετά νότια εκτός ζώνης, 
όταν το πρώτο «Εοχ» φεύγει απὀ τὴν πόρτα. ο 
αέρας συνεχώς δυναμώνεικαι παρατηρούμε 
τους συναδέλφους που στην κυριολεξία 
«τρέχουν» μπροστά στα µάτια µας. Γρήγορα 
περνούν µέσα στη ζώνη και παίρνουν μέτωπο. 
Όμως καθώς δεν τοις έχουν ενημερώσει ότιο 
άνεμος είναι τόσο δυνατός, συνεχίζουν την 
«κούρσα» σαν να µη συμβαίνει τίποτα. 
Βλέποντάς τους να κατευθύνονται στην ἄλλη 
άκρη της ζώνης κι έχοντας διανύσει περισσότε- 
ρα από 1 χλµ., τρέχουμε για να τους βοηθήσουμε 
στην προσγεἰώση. Μερικά δευτερόλεπτα αγω- 
γίας περνούν κι όλοι προσγειώνονται βαριά στο 
έδαφος. ο Ταγματάρχης Α. Κόντος που προσγει- 
ώνεται πρὠτος, σπεύδει να ενημερωθεί για την 
κατάσταση τῶν υπολοίπων που έπεσαν µαζιτου. 
Όμως κανείς απὀ τους Ἕλληνες καταδροµείς- 
αλεξιπτωτιστές, δεν έχει πάθει το παραμικρὀ. 
Μεγάλη υπόθεση εάν σκεφτεί κανείς ότιη ἑντα- 
ση του ανέμου ἠταν 27 µἰλια, τη στιγµή που το 
επιτρεπτό ὁριο για ρίψεις εἰναιτα 12ἱ 

Λίγο πριν η δεύτερη έξοδος σηκωθεί στον αέρα, 
ο άνεμος έχει φτάσει τα 20 μίλια και οι Ούγγροι 
ακωρώνουν κάθς ἆλλο άλμα για την ηµέρα εκεί- 
νη. Την επομένη, ο καιρὸς ήταν και πάλι καλός 
και ο άνεμος μέτριος έως ισχυρός, αλλά αυτήν 
τη φορά νοτιάς. Οι εκπαιδευτές µας πληροφο- 
ρούν ὀτιθα µας ρίξουν νότια, εκτός ζώνης έτσι 
ώστε εκμεταλλευόμενοι τον αέρα να προσγειω- 
θούμε µέσα σε αυτή. Νοτίως στα ὁρια της ζώνης, 
περνᾶ παράλληλα ένας αυτοκιωητόδρομος µε 
ένα ποτᾶμι και απὀ εκεί και πέρα χωράφια και 
αγροικίες. 

Η δεύτερη έξοδος έπεσε χωρίς κανένα πρόβλη- 
μα. Τώρα ερχόταν η σειρά της τρίτης να ολοκλη- 
ρώσει την αποστολή. Η έξοδος έγινε κανονικά. 
Μόνο που όταν βρεθήκαµε στον αέρα. πὲφτο- 
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ε µια περἰοδο κατά την οποία ο αλξξιπτωτισμός γνώριζε όλο καιμεγαλύτερη διάδοσε 
Σου» Ευρώπη, το 1938, το ουγγρικὀ υπουργείο Άμυνας ενέκρινε το σχηματισμό της 
πρώτης αερομεταφερόμενης µονάδας, Το 1941, ἑνα τάγμα αλεξιπτώτιστών εἶχε κατα- 
στεί επιχειρησιακό και πολέμησε εναντίον τών Σοβιετικών μέχρι την παράδοση της χώρας. 
Μεταπολεμικά, όταν η Ουγγαρία περιήλθε στην ανατολικἡ σφαίρα επιρροής, δόθηκε η 
ἐγκριση για το σχηματισμὀ µιας επἰλεκτης αερομεταφερόμενης µονάδας αναγνώρισης. Το 
18598 σχηματίστηκε σύμφωνα µε τα ανατολικά πρότυπα οργάνωσης ἑνα τάγμα αλεξιπτώτι- 
στών µε διοίκηση σωντάγµατος. Το οὐντάγμα φέρει την ονομασία ΒεΓοπεπν απὀ το ὄνομα 
ενός Ούγγρου πολέμαρχου του 17ου αιώνα και απὀ το 19853 εδρεύει στην πόλη Ζόλνοκ. 
Ο τελευταίος Ρώσος στρατιώτης εγκατέλειψε την Ουγγαρία τον ἰούλιο του 1991, Αν καιο 
ουγγρικός στρατός θεωρείτο β' κατηγορίας ανάµεσα στους ἄλλους του ανατολικού µπλοκ, 
οι αλεξιπτωτιστὲς του φαίνεται ὁτι αποτελούν κάτι ξεχωριστό. Το σύνταγμα Β6/οΠΕΠΥ, 
συνέχισε την προσπάθεια να διατηρήσει το επἰπεδο της επιχειρησιακής Του ετοιμότητας, 
Ετσι σήµερα τα τάγμα µε δύναμη 400 ανδρών, εξακολουθεί να υφίσταται µε την προηγοι)- 
µενη οργἀνωσήτου, σετρεις λόχους κρούσεως και ένα λὀχοιποστηρίξεως, Σύµφωναμετο 
υπάρχον δόγµα. σε περίπτωση πολέμου κάθε λόχος εντάσσεται σε µια μονάδα υποστήριξης 
μεγέθους τάγματος, η οποία προσκολλάται σε κάθε σώμα στρατού και δρα ανεξάρτητα, 
Αποστολή τους εἶναι ῃ αναγνώριση ή η 
πραγματοποίηση δολιοφθορών και κα- 
ταδρομικών επιχειρήσεων σύμφωνα µε 
το σοβιετικὸ πρὀτυπο. Αν και το τάγμα 
µπορεί να δράσει στο σὐνολό του ως 
συμβατικό αερομεταφερόμενο τάγµα.η 
διοίκηση και το σοβιετικό πλαίσιο αργά- 
γῴσης, φανερώνουν ὅτι περισσότερο 
ειδικεύεται στον καταδροµικὀ αγώνα, 
στα πρὀτυπα των θρείβμαΣ, 
Φ Εἰναι πολή ενδιαφἑρον να δούµε τον 
τρόπο µε τον οποίο δημιουργείται ο 
Ούγγρος αλεξιπτωτιστής, Καταρχήν εἷ- 
ναι περιττὸ να τονίσουμε τη διάδοση 
του αλεξιπτωτισμοῦ στην Ουγγαρία, 
που συμβαδίζειµετις άλλες ανατολικές 
χώρες. Ετσι απὀ τα Ίδτους χρόνια, οι έφηβοι μπορούν να εκπαιδευτούν στις διάφορες λέσχεςκοινα 
«γράψουν» Ἐ1 συμβατικά άλματα στατικού πριν την κατάταξή τους στο Στρατό. Με αυτό τον τρόπο, αυτομάτῶς 
παύει να υφίσταται θέµα εκπαϊδευσης για την Υπηρεσία, ενώ απὀ την ἄλλη ὁπως µας τόνισαν οι Ούγγροι, οι νὲ- 
οιπου αποφοιτούν απὀ εκεί, γίνονται πολύ καλοί στρατιώτες µε υψηλό δείκτη πειθαρχίας.Όταν κληθούν να πα- 
ρουσιαστούν για τη Ίομηνη θητεία τους, οι εθελοντές ξεπερνούν κατά πολύ τις ανάγκες του συντάγματος, το 
οποίο εἶναι ἐτσι σε θέση να επιλέξει αποκλειστικά και μόνο εκείνους που πληρούν όλα τα αμ στηρά κριτήρια. 
Στο τόλας, μόνο ένας στους 10 ἡ 15 8α επιλεγεί, καθώς τα κριτήρια που τίθενται απαιτούν ιδιαίτερα υψηλά επί- 
πεδα φυσικής κατάστασης. Έτσι το σύνταγμα έχει εξασφαλίσει ότι οι νεοσύλλεκτοί του εἶναι ήδη αλεξιπτωτι- 
στές και παράλληλα ἄριστοι αθλητές, Η θητεία ξεκινά µε µια προπαρασκευαστική περίοδο βασικής εκπα[- 
δευσης, Κατόπιν θα αποκτήσουν τη στρατιωτική «πουλάδα» μετά απὀ 9 ακόµη άλματα. Σε αυτό το στάδιο θα 
μιμηθούν στο εμάχιμο» άλμα, που τους ανεβάζει ένα βήμα προς το ἆλμα ελεύθερης πτώσης. Το ἄλμα αυτό χα- 
ρακτηρίζεται στατικοὐ ιμάντα, αλλά ουσιαστικά εἶναι ένα κράμα άλματος στατικού και ελεύθερης πτώσης. Ω 
αλεξιπτωτιστής πέφτει απὀ το αεροπλάνο και ο στατικός ιµάντας αναπτύσσει ἑνα μικρό σταθεροποιητικὀ αλε- 
ξίπτωτο-πιλότο. Για 15 δευτερόλεπτα η πτώση εἶναι ελεύθερη και κατόπιν ο αλεξιπτωτιστής που πέφτει µε τα 
χέρια µαζεµένα στο στήθος και µε το δεξί να κρατά τη λαβή, ενεργοποιεἰµόνος του το αλεξίπτωτο, Οι αλεξι- 
πτωτιστὲς πηδούν µε πλήρη φόρτο (το σακκἰδιο αναρτάται πἰσω απὀ τα πύδια τους κι ὀχι μπροστά, λόγωτης 
ελεύθερης αρχικἁ πτώσης τους] και ανοίγουν το αλεξἰπτώτο σε μικρό ύψος, έτσι ὥστε ο χρόνος ἐκθεσήςτους 
στον αέρα να εἶναι μικρὸς. 
Αυτό που πραγματικά εἰναι αξιοσημείωτο, είναι ότι ἑνας απὀ τους πρώτους µήνες απὀ τη θητεία αφιερώνεται 
αποκλειστικά και µόνο στην εκτέλεση αλμάτων. Κατά το «μήνα αλμάτων», η µονάδα στρατοπεδεύει στη ΖΡ και 
κάθε μέρα εκτελείται άλμα. Ετσι κατά τη διάρκεια τῆς θητείας τοι!, ένας αλεξιπτωτιστής «γράφει» 30-αδ άλμα- 
τα. Από εκεί και πέρα δεν απασχολούνται µε ρἰψεις, αφού είναι ήδη έμπειροι αλεξιπτωτιστὲς εκτός ίσως απὀ 
μερικὲς αεραποβατικὲς ασκήσεις. Στη συνέχεια, η υπόλοιπη θητεία αφιερώνεται σε ἄλλα αντικείµενα εκπα[- 
δευσης καταδροµικής φύσης (ειδικότητες κτλ). 
Οι Ούγγροι εκτελούν συνήθως τα άλματα στατικού ιμάντα απὀ τα 800 µέτρα, ενώ το χαμηλότερο ύψος απὀ το 
οποίο πηδούν είναι τα 600 µέτρα. Συνεργάζονται µε ελικόπτερα ΜΙΙ Μι-8 και μεταγωγικά αεροσκάφη ΑΠ-26.0 
τρόπος εξόδου διαφέρειστις δύο περιπτώσεις. Στην πρώτη, ο αλεξιπτωτιστής φεύγειµε στάση ελεύθερης 
πτώσης, ενώ στη δεύτερη, από τη ράμπα (όχι πόρτα] του Αη-28, Φεύγει ροή ὀπως και οι αλεξιπτωτιστὲς στη 
Αύση, Το αλεξίπτωτο ποι! χρησιμοποιούν είναι το Π59-4/4Α απὀ νάυλαν, µια βελτιωμένη ανατολικογερµανική 
ἐκδοση του σοβιετικού 0-8. Έχει βάρος 19 κιλά, ταχύτητα καθόδοι! 4 µέτρα/δευτερόλεπτο. Επιφάνεια {4 τε- 
τραγωνικά µέτρα και4 οπές µέσω των οποίων µπορεί να κατευθυνθεί όταν χρησιμοποιηθούν τα γνωστά 
εκαροιλάκια» που συναντάμε καιστο ΜΟ-1/1Β. Σε σύγκριση µε το τελευταίο, το ουγγρικὸ αλεξίπτωτο αποδει- 
κνύεται περισσότερο ξεκούραστο. Το εφεδρικό, εἶναι ἕνα μικρότερο αλεξίπτωτο το οποίο δεν εκτινάσσεται µε ς ' 
το τράβηγµα της λαβής, καθώς δρ διαβέτει πιλοτάκι όπως τα Τ-10 που χρησιμοποιούνται στην Ἑλλάδα. Γι’ Ν μα. 
αυτόν το λόγο χρειάζεται μεγαλύτερη προσοχή σε περίπτωση που χρειαστεί η ενοργοποίησή του. Είναιχαρα- α, όν 
κτηριστικὀ, ότι πάνω στο εφεδρικό, οι Οὐγγροιέχουν προσαρμοσμένο, σύμφωνα με τα ανατολικά πρότυπα, ένα 
μΏχαίρι για χρησιμοποίηση σε περίπτωση που ο αλεξιπτωτιστής βγειμπερδεμένος στις αρτάνες του αλεξιπτὠτου. Οι Ούγγροι μας τόνισαν Ιδιαίτερα, τη τεράστια 
σημασία που έχουν οι αερολέοχες για την εθνική άμυνα της χώραςτους, Χαρακτηριστικά αναφέροιιµε ὅτι εκεί εκπαιδεύονται και οι ιπτάµενοι της Αεροπορίας Υια 
εξοικείωση µε την πτώση µε αλεξίπτωτο. Τέλος, µέσω των λεσχών αυτών, οι αλεξιπτωτιστές συντηρούν την ικανότητά τους και µετά την απὀλυσή τους από το 
στρατό, Απὸ εκεί και πέρα, οι καλύτεροι αλεξιπτωτιστές, εν ενεργεἰα καιµη, επιλέγονται για τη στελέχωση της ουγγρικής εθνικής ομάδας. 
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ντας µε το δεύτερο «Φ[ίοκ»,͵ αντιλαμβανόμαστε 
ότι πλέον ἔχει σταματήσει να φυσᾶ. 
Κατευθύνομαι προς τη ζώνη απελπιστικἁ αργά. 
παρόλο ποι έχω φέρει «πανί» το αλεξίπτωτο µε 
την πλάτη στον αέρα. Κοιτώ γύρω µου και βλέπω 
το Γιώργο που έπεσε πίσω µου, να απομακρύνε- 
ται αντί να πλποιάζειπρος τη ζώνη. Του φωνάζω 
αλλά η απόσταση που µας χωρίζει είναι μεγάλη. 
Εχω μπερδευτεί, καθώς εἶναι πρακτικά αδύνατο 
να καταλάβεις απὀ ποι φυσά, Έχοντας κατέβει 
στα ο00 περίπου µέτρα μόλις ἑχω πλησιάσει στο 
ὀρόμο, όταν ακούω απὀ πίσω µου το Γιῶργο να 
μου φωνάζει; «Πάρτο πανὶ», Αυτό ἦταν. Ευτυχώς 
ἔχει αρχίσει και πάλι να φυσά νοτιὰς και φέρνω 
την πλάτη µου στον αέρα. Τελικά περνάμε και το 
διάδρομο και προσγειωνόµαστε απαλά στη ζώ- 
νη. 

Στη συγκέντρωση, η υπόθεση ἀλματα στην 
Ουγγαρία ἑχει λήξει για τους περισσότερους. 
Πέντε µέλη της αποστολής ετοιμάζονται να 
εκτελέσουν και ένα ἀλμα ελεύθερης πτώσης, Η 
επιβίβαση ολοκληρώνεται και σιγά-σιγά το 
Αντόνοφ ανεβαίνει στα 3000 µέτρα. Πρώτα πὲ- 
ῴτουν μερικοί Ούγγροι και κατόπιν έρχεται και η 
σειρά των Ελλήνων, οι οποίοι και κλείνουν θεα- 
µατικά την αυλαία. Οι Οὐγγροι ὀτριβαν τα μάτια 
τους ὀταν εἶδαν τους «ελευθερατζήδες» µε τα 
λιγοστά άλματα ελευβέρας, να προσγειώνονται 
µε ἄνεση κοντά τους. Τέλος καλό. όλα καλά. 


ΑΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ 


Αναμφισβήτητα, τα άλματα που εκτέλεσε η ελ- 
ληνική αποστολἠἡ στην Οωγγαρία ἦταν µια πολύ- 
τιµη και μοναδική εµπειρἰα πομ την απὀλαυσαν 
καιτα 8 µέλη της. Το κάθε ἆλμα ἦταν κάτιτο ξε- 
χωριστό. ἰδίως για τρεις απὀ αυτοὺς,ήταν ππρω- 
τη φορά στη ζωή τους που ἐπεφταν µε αλεείΠτω- 
το (και 2/ μίλια], ἀπὸ 32 ἑως 39 ετών και ΟΙΚΟΥΕ- 
νειόρχες, δεν μπορούσαν να κρύψουν τη χαρά 
καιτη συγκἰνησή τους. Το παράδειγµα αυτό, µαζί 
µε το παράδειγµα των βετεράνων καταδροµεων 
τῆς μάχης της Κύπρου, που ακολούθησαν την 
αποστολή, αποτέλεσαν ερέθισμα ἑμπνευσης για 
ὀλους τους υπόλοιπους. 

Είναι γεγονός ὅτι οι Ωὐγγροι στην αρχή, όταν ζή- 
τησαν να τους αναφέρουμε πόσα άλματα εἶχε ο 
καθένας µας, ξαφνιάστηκαν βλέποντας τους µι- 
κρούς µας αριθμούς, Όταν ο νεαρότερος απὀ 
αυτοὺς, εἶχε γήρω στα 170 ἄλματα και οι περισ- 
σότεροι ἄνω των 1000 και 000 αλμότων, οπωσ- 
δήποτε δεν µπορεί να γίνει σύγκριση επιπέδου. 
Εδειξαν ὅμως έκπληκτοι όταν τους εξηγήσαµε 
ύτιτα άλματα που εκτελούµε στο Στρατὸὀ είναι 
«μάχιμα» απὀ τα 400 µέτρα. Ενώ δηλαδὴ εδώ κά- 
νουµε λιγότερο απὀ ένα λεπτό για να βρεθούμε 
στο ἑδαφος,ῃ χρονοµέτρηση στην Ουγγαρία. 
ἑδειξε ἃ 1/2 ολόκληρα λεπτά! 

Το ουσιαστικό είναι, ὁτι εἰχαμε την εωκαιρία να 
βρεθούμε κοντά σε ζεστοὺς ανθρώπους που µας 
προσέφεραν αυτό το οποίο ζητούσαμµε. Κατά την 
τελετή της απονομἠς των διπλωμάτων καιτων 
πτερύγων του Ούγγρου αλεξιπτωτιστή η ατµό- 
σφαίρα ἦταν εορταστική. Η ελληνική αποστολή, 
αντάλλαξε αναμνηστικά δώρα μεταξύ των οποί- 
ων καιιστορικὲς μελέτες για τη Μακεδονία και 
ενημερωτικό υλικό του ΕΟΤ ποι εἶχε φροντίσει 
να μεταφέρει. Οι Ούγγροι οµολόγησαν ὁτι 
εντωπωσιάστηκαν απὀ την ταχύτητα µε την 
οπαία οι Ἑλληνες αφομοίωσαν τις εντελώς δια- 
φορετικὲς διαδικασίες της σχολήστους, Αυτό 
που υπογράμμισαν ἦταν ότιδεν μπορούσαν να 
κατανοήσουν το πως µια ομάδα στην οποία όλα 
τα µέλη, απὀ τον επικεφαλἠς µέχρι το τελευταίο 
μέλος ἦταν ἐφεδροι, επέδειξε τέτοια πειθαρχία. 
Εκεί ὁμως που φαίνεται η µεγάλη διαφορά νους- 
τροπίας, ἦταν ότι δεν μπορούσαν να πιστέψουν, 
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ότι αυτή η αποστολἠ των εφέδρων ἦταν προιόν 
αποκλειστικά και µόνο πρωτοβουλίας της λέ- 
σχηςτους, χωρίς καμία απολύτως ενίσχυση ἡ 
συνεισφορά του επἰσηµου κράτους, Πρόκειται 
οναμφισβήτητα για ἑνα πρωτοφανές φαινόμενο 
σε διεθνὲς επίπεδο. 

Ω Ταγματάρχης Α. Κόντος, ευχαρἰστησε τους 
Ούγγρους για τη φιλοξενία και τους μετέφερε 
πρόσκληση του Υπουργού Εθνικής Άμυνας για 
ανταποδοτικἠ επίσκεψη το καλοκαίρι στην πατρί- 
δα µας, αντίστοιχης ουγγρικἠς αποστολής, Η θε- 
τική εντύπωση που άφησε η ελληνική αποστολἠἡ 
ἦταν ὁύσκολο να κρυφτείµε αποτέλεσµα οι φι- 
λοφρονήσεις των Ούγγρων να µην περιοριστούν 
στις τυπικές. ο Συνταγματάρχης Γκαζντάν δἠ- 
λωσε ὁτι στο μέλλον, κάθε ελληνική αποστολἠ 
για συνεργασία θα είναι καλοδεχούµενη και πρό- 
τεινε µια μελλοντική αποστολή της λέσχης να 
περάσειτο σχολείο ειδικών δυνάμεων του 
ουγγρικού στρατού! Από την πλευρά του, ο γενι- 
κὸς γραμματέας της λέσχης Γκέργκι Μπάνσκι. 
υποσχέθηκε ότιθα προταθείη εγγραφή της 
Ελλάδας ως µέλους της διεθνούς ένωσης ολεξι- 
πτωτιστώὠν, στην οποία η Ουγγαρία κατέχει µια 
απὀ τισ τρεις μόνιμες θέσεις διοργάνωσης των 
διεθνών αγώνων, 

Η αποστολή, δεν τελείωσε όμως µε την πραγµα- 
τοποίηση των αλμάτων, Αντιπροσωπεία της, επι- 


σκέφτηκε την Ελληνική Πρεσβεία στη 
Βουδαπέστη ὀπου συναντήθηκε µε τον εκεἰ 
στρατιώτικὀ ακόλουθο Ταξίαρχαο Χρήστο 
Χατζηπλή, ο οποίος αποχαιρετώντας τους, δή- 
λωσε ὁτιη παρουσία και δράση αυτού του είδους 
στο εξωτερικὀ, αποτελεί τον καλύτερο πρε- 
σβευτή της χώρας, Τέλος σε µια δεύτερη επίσκε- 
ψη στη «ΖΡ» του Ζόὀλνοκ. αποχαιρετήσαµε τους 
ὨΟύγγρους αλεξιπτωτιστές του Συντάγματος 
ΒεοπεπΥ. ο υποδιοικητής Ταγματάρχης Γιάνος 
Μούσι. αναφέρθηκε στην αδελφικότητα και τους 
δεσμούς φιλίας που διακρίνουν όλους τους αλε- 
ξιπτωτιστὲς κάθε χώρας, Δεσμοί που σφυρηλα- 
τούνται µέσα απὀ τους κοινοὺς κινδύνους στους 
οποίους υπόκεινται κατά την ἁσκηση της παρά- 
τολµης ὁραστηριὀτητάς τους. 

Για άλλη µια φορά, οι ἐφεδροι των Ειδικών 
Δυνάμεων τόὀλμησαν και νίκησαν. Παραμε- 
ρἰίζοντας οικογένειες και εργασίες, ὃε δίστασαν 
ναυποστούν τις πολλαπλὲς επιβαρύνσεις µιας 
τέτοιας διεθνούς εκπροσώπησης. Γιατί ουσιαστι- 
κά η παρουσία τους ἦταν µια «επίδειξη σημαίας» 
στο εξωτερικὸ που τίµησε τα ϱλληνικά χρώματα, 
αλλά και ενα μήνυμα. Μήνυμα που απευθύνεται 
κυρίως στη νεολαία αυτού του τόπου, στην οποία 
και ἦταν αφιερωμένα τα ἄλματα ποι εκτέλεσαν 
στην Ουγγαρία, οι ἐφεδροι αλεξιπτωτιστές, 


ΕΞΟΡΜΗΣΗ ΣΤΗΝ ΟΥΓΓΑΡΙΑ 


ἐσᾳ στην πρὠτη µισή ώρα, απὀ την προσγσἰωσή µας στο αεροδρόμιο της Βουδαπέστης, καταλάβα- 
ν με ὅτιη ζωή στην Ὠυγγαρία κυλά σε εντελώς διαφορετικοὺς ρυθμούς. Μεσα σος ἑνα καταπράσινο 
λιβάδι βρίσκονται «φυτεμένες» οι όμορφες ουγγρικός πόλεις, µε τα παραδοσιακά κτίρια, Πουθενά 


τοιµέντο και ασχήµια. 


Στην εθνική οδό (των δύο µόνο λωρίδων), τα αυτοκίνητα µε τα μονίμως αναμμένα φώτα. σερνονται 
εκνευριστικά αργά. µε 50-60 χιλιόμετρα την ὡρα. Από ΒΜΜ/ και Μειςθαες μέχρι |. ΑΡΑ και ἀλλες 
«ανατολικὲς αρχαιολογίες», Δεν εἶναι πιστή τήρηση του ΚΟΚ. αλλά απλώς διαφορετικός τρόπος ζωής, 
Δεν εἶναι τυχαίο ὀτικαθόλη τη διάρκεια της παραμονής µας δεν ακούσαμε οὖτε ἑνακορνάρισμα Στις πό- 
λεις, επικρατεί καθαριότητα. ησυχία και οι ἄνβρωποι δείχνουν να κυκλοφορούν νωχελικά. 

Στο ξενοδοχεία, οι ἀνθρωποι εἶναι ζεστοί. Η σερβιτόρα στο πρῳινόὁ, πιάνειτη στολή µας και ρωτά; 
«Ὑμποδίθνια»; Εὰν εἶναι δυνατον! Στο ασανσέρ, ο µπερήλικας κύριος φορά τα γυαλιά του και ρίχνει µια 
κοντινἠ ματιά στη σημαία ποι φέρουμε στο μπράτσο µας, Μπορεί να µη την αναγνωρίζουν αµέσως, αλλά 
στις παρουσιάσεις του υλικου του ΕΟΤ, αναγνωρίζουν το Δία. Στο αντίκρισμα φωτογραφιών από ελλη- 
νικά νησιά και ορεινά τοπία, δείχνουν έκπληξη. Το ἰδιο και όταν μαθαίνουν ὁτιηή Ελλάδα δεν εἶναι ἡ µε- 
γάλη χώρα που πἰστευαν, µε τα εκατομμύρια των κατοἰκων. 

Ἡ Ουγγαρία µπορεί να εἶναι καταπράσινη. αλλά το επίπεδο τοπίο καταντὰ µονότονο, Η χώρα εἰναι µια 
απέραντη εξοχή. χωρὶς βουνό και... θάλασσα, Σειρά µας να μείνουμε µε ανοιχτό το στόμα, ὅταν κάνουμε 
µια βόλτα στους αγρούς. Λαγοί, φασιανοί, πέρδικες και αμέτρητα ἄλλα ζωντανὰ σε απόσταση 10 μέ- 
τρων, ὅε δείχνουν πανικό στο αντἰκριισμά µας, απλὼς απομακρύνονται. 

Η ζωή, για τα ελληνικά δεδομένα εἶναι φτηνή. Ενας µέσος µισθὸς ανέρχεται στις 50.000 δρχ. Ένα φιορί- 
νι αντιστοιχεί µε 2.5 δραχμές. Τα αγαθά ἔχουν πάνω, κάτω τις ἰδιες τιµές. Προνομιακά θεωρούνται τα 
επαγγέλματα του νοσηλευτικού προσωπικού, των εκπαιδευτικών και των στρατιωτικών. Η κουζίνα είναι 
καλή και θᾳ ἦταν ακόµη καλύτερη εάν συνοδευόταν απἀ... νεράκιτου Θεού. Το νερο, ακόμη και το... πὸ- 
σιµο, έχει µια δυσάρεστη οσμή. Εχοντας δει τα πράσινα, θολά νερά του Δούναβη, καταφεύγουµε απο- 
κλειστικἁ στα αναψικτικἀ. Με αμτά μπορείς να ξεδιψάσεις. αλλά δεν μπορείς να κάνεις ντους... 

Η Βουδαπέστη. είναι µια παραμυθένια πόλη. Καθαριότητα, ησι]χία και ὠραία κτἰρία παρά το πολύχρωμο 
πλήβος των ωραίων ανθρώπων που µας περιστοιχίζει. Αμτό που µας έχει εντυπωσιάσει απὀ την πρὠτη 
στιγµή (κωρίως στις γυναίκες] εἶναι το γωμνασμένο κορµίτους που ὃεν κρύβεται. Συναντούμε και 
Ελληνες φοιτητές, που µας εξηγούν τις αθλητικές και εκπαιδευτικὲς αρετές τῆς ουγγρικής κοινωνίας, 
Βρίσκουµε και ηλικιωμένους Ελληνες. απὸ τις δεκαετίες του 40 και 50, Εχουν κάποιο πρόβλημα στο να 
αντιληφθούν ορισμένες λέξεις απὀ το λεξιλόγιό µας. 

Στην πτήση της επιστροφής µε την ΜΑΙ ΕΝ. η πλειοψηφία των επιβατών εἶναι συμπατριώτες µας, 
Περασμένα μεσάνυχτα ὅταν ο πιλότος µας αναγγέλει ότι πετάᾶμε πάνω απὀ τη Θεσσαλονίκη. 
Ζητωκραυγὲς απ όλους. Αντίο Ουγγαρία. 


ΜΙΑΣΤΜΤΚΑ ΝΕΑ 


ΕΛΗΞΕ ΜΕ ΕΠΙΤΥΧΙΑ Η ΑΜΕΡΙΚΑΝΟΓΕΡΜΑΝΙΚΗ ΑΠΟΣΤΟΛΗ 


ξτις 6 Μαΐου το διαστημικό λεωφαρείο Κολούμπια προσγειώθηκε ομαλά στην Αεροπορική Βάση 
Ἐντομαρντς της Καλιφόρνιας, περατώνοντας έτσι µε επιτυχία την αποστολή 3Τ5- 
58/Σπέισλαμπ/Ώ-2 η οποία ήταν εξ ολοκλήρου ναυλωμένη απὀ τη Γερμανία. Στην αποστολή, που 
Εἰχε διάρκεια 9 ηµέρες και 25 ώρες, συμμετείχαν δύ6 Γερμανοί αστροναύτες ὡς ειδικοί επί του 
φορτίου (ραγίοαἁ 5ροοἰα[ίδίς], οι Ούλριχ Βάλτερ και Χανς Σλέγκελ. 

Η Γερμανία κατέθαλε ὃ730 εκατ. για «ναύλα» και κατά τη διάρκεια της αποστολής πραγµατοποιή- 
Βηκε πλήθος πειραµάτων. ΟΙ υπεύθυνοι την χαρακτήρισαν υπεράνω του 100536 επιτυχημένη, µια 
που η παραμονή του Κολούμπια επἰ µία σχεδόν επιπλέον ηµέρα στο διάστηµα επέτρεψε στο 
ζμµελές πλήρωμά του να πραγματοποιήσει επιπρόσθετα πειράµατα. Η παράταση της πτήσης απο- 
φασίστηκε όταν διαπιστώθηκε ὁτι το πλήρωμα εξοικονόµησε ηλεκτρική ισχύ κάναντας οικονομία 
στα κρυαγονικά καύσιμα (οξυγόνο, υδρογόνο] µε τα οποία τροφοδοτούνται οἱ ενεργειακές κυψέ- 
ες καυσίµων ({μ6ἱ σθἰ!5] του διαστημικού λεωφορείου. Η αποστολή ἦταν η Ίδη του Καλούμπια 


ὐ Γερμανός αστροναύτης και ειδικός φορτίου Χανς Σλέγερ, ενώ χειρίζε- 
ται το ρομποτικό δραχίονα ΒθίΕχ. [Φωτογραφία ΝΑΣΑ] 


Η ΙΝΔΙΑ ΙΣΧΥΡΟΠΘΙΕΙ ΤΙΣ ΒΑΛΛΙΣΤΙΚΕΙ 
ΤΗΣ ΝΥΝΑΤΟΤΗΤΕΕ 


0 νεος τετραώροφος, ύψους 44 μ., πὐραυλοςΡ5Ι Νν 
ἰΡοίαι βαἱεί[ή8 | αμηςῇ ΨεΙΙσΙθ] θα εκτοξειθεἰ απὀ 
τη βάση της Σριχαρικότα µέχρι τον Ιούλιο, προκει- 
µένου να βέσει σε τροχιά τον ινδικό δορυφόρο 
τηλεπισκόπησης ΙΗ5ΥΕ, ο δορυφόρος 8α πραγµα- 
τοποιήσει φωτογραφίσεις υψηλής ευκρίνειας, οι 
οποίες σύμφωνα μὲ τον |νδικὸ Διαστημικό 
Οργανισμό (15ΗΟ] θα χρησιμοποιηθούν για 
κοτρατιωτική αναγνώριση». Μερικὲς από τις φωτο- 
γραφὶες βᾳ διατεθούν και στο εμπόριο, 

Ἡ Ινδία θεωρεί ότιη εκτόξευση αυτήἠισχυροποιείτις 
βαλλιστικές της δυνατότητες. Η προγραμματισμέ- 
νη για το 1996 εκτόξευση του Πιραύλου Γεω- 
στατικής Τροχιάς (451. Ν] θα «εφοδιάσει την Ινδία 
µε αναμφισβήτητη διηπειρωτική βαλλιστική ὄυνα- 
τότητα καιθα την καταστήσει αυτάρκη στην διαστῃ- 
µική τεχνολογία», συμφωνα µε αξιωματούχους στο 
Νέο Δελχί, Οι προσπάβειες αυτές της [νδίας φανε- 
ρώνουν την επιθυμία της χώρας να αναδειχθείως 
τοπική υπερδύναμη - εφόσον βέβαια κατορθώὠσεινα 
διατηρήσει µια μακρόχρονη οικονομική ανάπτυξη 
κάι λύσει τα πολύμόορφα κοινωνικά /πολιτικά της 
προβλήµατα, 
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καιη 55η του προγράµµα- 
τος των διαστημικών λεω- 
φορείων, Μετά την ολοκλή- 
ῥρωση της 95Τ5-55, τα δια- 
στηµικά λεωφορεία ξεπέ- 
ρᾳσαν το Ἰ έτος συνολικής 
παραμονής στο διάστηµα. 
Τα γερμανικά τροχιακά πει- 
βάματα συμπεριλάμθαναν 
τεστ του ρομποτικού 8ρα- 
χίονα Βοὶεχ, ανάπτυξη 
κρυστάλλων αρσενιούχου 
γαλλίου (πείραμα Με άρα], 
το πείραμα Ηο|ορ και διά- 
φορα άλλα πειράµατα θιοῖ- 
ατρικής φύσης, Πάντως η 
πτήση καθώς και ο ρόλος 
της Γερμανίας στα µελλο- 
γτικά διαστημικά προγράμµ- 
3 µατα της Ευρώπης και των 
ΗΠΑ, δέχθηκαν έντονες 
επικρίσεις επειδή τα οΙκο- 
νομικά προθλήματα της 
χερµανικής ενοποίησης 
αποδεικνύονται ολοένα και 
δυσκολότερα. 


ΗΒ ΙΑΠΑΝΙΑ «ΧΤΥΠΑ» ΤΗ ΣΕΛΗΝΗ 


Ἡ Ιαπωνία ἑγίνε το τρίτο έθνος της οποίας σκάφος 
«χτύπησε» τη Σελήνη, όταν το διαστημικό της 
όχημα «Χιτὲν» κατέπεσε στο δορυφόρο της Γης. 
Εχοντας εκτοξευθεἰτο 1998, το Χιτὲν πραγµατο- 
ποίησε πολλὲς περιφορὲς γύρῳ από τη Σελήνη στα 
πλαίσια επιστηµονικἠς αποστολἠς µε αντικειμενικό 
σκοπό τη µέτρηση του γεωμαγνητικού πεδίου της 
Γης. 

Το πρὠτο ανθρωποποίητα αντικείµενο ποι 
«χτύπησε» τη Σελήνη ήταν το Λούνα ὁ της 
Σοβιετικής Ένωσης, το Σεπτέμβριο του 1959. Η 
σειρἀ της Αμερικής ἠλθε το 1964, όταν ο Ρέιντζερ- 
ἀ κατέπεσε στην αθέατη πλευρά της Σελήνης. 


10 ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ Τ0Υ ΝΛΣΡ ΣΤΑ ΠΡΟΘΥΡΑ 
ΤΗΕ ΜΑΤΛΙΛΙΗΣ, 


µ δυσαρέσκεια του αμερικανικού Κογκρέσου για το 
ρυθμό καιτο κλιμακούμενο κόστος του Εθνικού 
Αεροδιαστηµοπλάνου (ΝΑΘΡ], απειλεἰ να µαταιώ- 
σειτο πρὀσφατα αναδιαρθρωθέν πρὀγραμμα. 
Ταμτόχροναη ΝΑΡΑ και υ9ΑΕ προσπαθούν να 
περισώσουν το ΝΑΘΡ προτείνοντας τη χρήση ανα- 
λώσιμων πυραύλων στα προκαταρκτικά τεσττου 
σεροδιαστηµοπλάνου., 

Ο στόχος του προγράµµατος εἶναι να αναπτυχθούν 
κρίσµες τεχνολογίες για την κατασκευή αεριωθού- 


µεβνων αεροδιαστημικῶν οχημάτων που τελικά θα 
Εξελιχθούν σε ἑνα όχημα ενιαίου ορόφου για µετά- 
βαση σε περιγἠινη τροχιά {59ΤΟ), Πιστεύεται ότιτο 
55Ο θα ὀχει την ευελιξία και το μειωμένο κόστος 
της λειτουργίας ενὸς συμβατικού αεροπλάνου. 
Σύμφωνα µε τα τελευταία σχέδια, το πρὠτο πειρα- 
µατικό 35ΤΟ αναμένεται να εκτοξευθεἰ γύρω στο 
2005. Το συνολικό κόστος του προγράµµατος ανα- 
µένεται να ανέλθει στα Φ 12-15 δισεκ. Για το οικονο- 
µικό έτος 1994 η ΝΑΞΑ ζητά Φ123,3 εκατ. προκειµέ- 
νου να ολοκληρώσει τη Φάση 2, η οποία αφορά στα 
τεστ ενός προκαταρκτικού κινητήρα επίδειξης και 
το χαρακτηρισμό των δομικών υλικών, 

Ὁ Γουέλσει Χάρρις. υποδιευθυντής του αεροναυτι- 
κοὺ τµήµατος της ΝΑΦΑ, δήλωσε πρὀσφατα ότιη 
υπηρεσία εἶναι σταθερά αφοσιωμένη στο ΝάΞΡ και 
ότι η τεχνολογία του προγράµµατος θα παίξει ζωτι- 
κὀ ρόλο στο να ξεπεράσουν κατά πολὺ οι αµρικᾶ- 
νικὲς αεροδιαστηµικὲς εταιρίες τους διεθνείς αντα- 
γωνιστὲς τους στο θέµα της εὐκολης μετάβασης 
στο διάστηµα µε υπερηχητικἀ οχήματα ενιαίου ορό- 
φου. Όμως τόσο ο Χάρρις όσο και ἀλλοιιθύνοντες, 
αντιμετωπίζουν το σκεΠτικισµό των μελών του 
Κογκρέσου σχετικἀ µε τον αργό ρυθμό του προ- 
γράμματος, τις τεχνολογικὲς δυσχέρειες και τις 
υψηλές δαπάνες. 


ΛΠΟΣΤΟΛΗ ΣΛΤΗΡΙΑΙ ΤΟΥ ΧΛΗΠΛ: 
ΡΙΨΟΚΙΝΑΥΝΗ ΑΛΛΑ τΠΡΑΓΜΛΤΘΠΟΙΗΣΙΜΝ; 


" επιτροπἠ που εξετάζειτην επανδρωμένη αποστο- 
λή της ΝΑΞΑ Π οποία 8α έχει ως αντικειμενικό 
σκοπὀ την Επισκευή και το «σέρβις» Του τροχιακού 
τηλεσκοπίοι! Χαμπλ, κατέληξε στο συμπέρασμα ότι 
π αποστολή είναι «πραγματοποιἠσιµη», μολονότι 
περικλείει σημαντικό ποσοστό ρἰσκου. 

Αν όλα πάνε καλά, το διαστημικό λεωφορείο 
«Εντέαβορ» θᾳ εκτοξειθείτο Δεκέμβριο µε θµελές 
πλήρωμα προκειµένου να «συλλάβει» και επιδιορ- 
θώσει το διαστημικό τηλεσκόπιο που περιφἑρεται 
σε τροχιά απὀ το 1990 καιτο οποίο δεν µπορεί να 
λειτουργήσει κανονικά εξαιτίας κατασκευαστικών 
ανωμαλιών στο κὑριο κἀτοπτρό του και ἀλλων 
τεχνικών προβλημάτων, 

Οι επισκευές θα συµπεριλάβουν επικἰνδυνους και 
δύσκολους διαστημικοὺς περιπάτους απὀ διµελείς 
οµάδες αστροναυτών. Η διάρκειας τουλάχιστον Ἰ] 
ημερών αποστολἠ, εἶναι τόσο πολύπλοκη που η 
ΝΑΡΑ εξετάζει το ενδεχόμενο να εκτοξεύσει και 
δεύτερη «συμπληρωματική» αποστολή επισκευών 
μόλις 3-8 µήνες µετά την πρώτη. Τα αρχικά σχέδια 
προέβλεπαν τη δεύτερη αποστολή ἆ-ὰ χρόνια 
αργότερα. 

Η αποστολή του «Ἐντέαβορ» θα εἶναι η σηµαντικὀ- 
τερη αμερικανική αποστολή της δεύτερης περιόδου 
του προγράµµατος των διαστημικών λεωφορείων 
ἱμετά το 19698]. Στην πραγματικότητα, η ολοκλήρω- 
ση της τεχνικής επιδιὀρθώσης του Χαμπλ και της 
αποκατάστασης των επιστημονικών του δυνατοτή- 
των εἶναι ο δευτερεύων στόχος της αποστολἠς, 
Πρωτεύων στόχος εἰναι να αποδειχθεί ότι εἶναι 
πρακτικες και εφαρµόσιµες οι παρατεταμένες επι- 
σκευὲς ενός πολύπλοκοι! διαστημοπλοίου σε τρο- 
χιά. Ωι αστροναύτες θα τοποθετήσουν ἑνα ειδικό 
ὀργανο (5ΟΡΤΑΒΗ)µε το οποἱο θα εξαλειφθούν τα 
τεχνικά προβλήματα που προκαλούνται απὀ το 
ελαττωματικό κάτοπτρο, Θα αντικαταστήσουν επ[- 
σης 3 γυροσκόπια που δυσλειτουργούν, τα ηλιακά 
πτερύγια του τηλεσκοπίου και ἄλλα ὀργανα. 

Π αποστολή επιδιόρθωσης του Χαμπλ θα κοστίσει 
Φο»ᾷ εκατ. Το ἰδιο το Τηλεσκόπιο, µε προγραµµατι- 
ζόμενη διάρκεια ζωής 15 χρόνια, έχει ήδη στοιχίσει 
φ1,5 δισεκ. 


ΜΕ ο -----ππππεο ππππππππππππππκ πω κὙ- ο ας σα παπκε -- Ἅ--Επῤήπκε πε πες ας πππσσσσσσσσσση 
ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΩΣ 93 


ΚΙΝΑ ΚΑΙ ΡΗΣΙΑ ΕΤΘΙΗΛΙ0ΥΝ 
ΒΕΛΤΙΛΝΕΝΟΥΣ ΠΥΡΑΥΛΟΥΣ 


Η κινεζική Βιομηχανίατοι Μεγάλοι Σινικαύ Τείχους 
(4ΛΟΙΟ) προγραμματίζει να εκτοξείῖσει δύο νέες 
εκδοχές του πυραύλου της «Λονγκ Μαρτς-ὰ». Η 
πρώτη, ο | Μ- 3Α βᾳ εἶναισε θέση να ανυψώσειφορ- 
τίο 2,5 Τόννων δε τροχιά γεωούγχρονης µετάβα» 
σης και θα κάνειτην παρθενική τοι πτήση προς το 
τόλος του έτους, ο δεύτερος, οἱ Μ-2Β «ένας ἱ Μ-2Α 
εξοπλισµένος µε τέσσερις βοηθητικούς πυραύ- 
λους- θα ανυψώνει 4,8 τόννους στην ἴδια τροχιά. ο 
πύραυλος αυτός προγραμματίζεται να εκτοξεύσει 
το ῥοριφόρο ΑΦια5ᾶἰ-ὁ µέσα στο πρὠτο ἡμισυ του 
1995. ὢ ΑΡιβ5αἱ-2 εἶναι ἑνα απὀ τα τουλάχιστον 
τρία Εμπορικά φορτία τα οποία «έκλεισε» ῃ αΜΟις 
της οποίας οι χαµηλες τιμές θεωρείται ότι αποτε- 
λούν απειλἠ εναντίον της πρωτοκαθεδρίας των 
ὀυτικών πυραύλων. 

Πάντως, ακόµη μεγαλύτερη απειλή αποτελεἰο 
ρωσικός πύραυλος «Προτόν» ο οποίος πρὀσφατα 
κέρδισε το πρὠτο του εμπορικό συμβόλαιο. τον 
Ιηπια(ξαἰ{-ᾷ και ἔχει ἠδῃ προταθεἰ ὡς υποψήφιος 
φαρέας για την τοποβέτήση σε τροχιά δύο ινδονη- 
σιακὠν δορυφόρων Ρα|8ρᾶ 6. Προκειμένου να 
ισχυροποιήσει την ελκυστικότητα του Προτόν, η 
κατασκευάστρια εταιρία Χρουνίτσεφ, αναπτύσσει 
δύο νέους ανώτερους ορόφους (υρρθ; 5ἰ8ᾳ685], 
ἕναν µε κινητήρα κηροζίνης-οξυψόνου και ἑναν µε 
κινητήρα υδρογόνου-οξυγόνου, ο πρὠτος θα αυξή- 
σει την ικανότητα μεταφοράς σε γεωστατική τρο- 
χιά κατά 2350 (Δηλαδή σε 3,2 τόννους) και θα γίνει 
Επιχειρησιακός το 1995. ο δεύτερος, ο οποίος θᾳ 
ἐχειικανότητα μεταφορᾶς 4  τόννων σε γεωσύγ- 
χρονη τροχιά, θᾳ αρχίσεινα Εκτοξεύεταιτο 19987 Η 
Χρουνίτσεφ ανακοίνωσε ότι διεξάγει συνομιλίες µε 
Αυστραλοὺς και Βραζιλιάνους αξιωματούχους, 
προκειµένου να µπορεί να εκτοξεύειτον Προτόν 
απὀ περιοχές κοντά στον ισημερινό - πράγμα που 
θα αυξήσει τη μεταφορική δυνατότητα του πυραύ- 
λου στους θτόννους. 


ΜΙΑΕΙΗΜΙΚΗ ΕΥΝΕΡΙΛΕΙΛ ΚΙΝΛΕ-ΓΛΙΡΑΝ; 


την γοργά αναπτυσσόμενη Άπω Ανατολή, το 
Εµπύρια και οι επιχειρήσεις Φαίνεται να µην γνωρί- 
ζουν σύνορα. Η Λαική Δημοκρατία της Κίνας και η 
Ταιβὰν παρᾶ τις οξείες και µακρὀχρονες πολιτικές 
τους διαφορές, σχεδιάζουν να συστήσουν µια εται- 
ρία µε βάση τὸ Χονγκ Κονγκ, η οποία θα σχεδιάσει 
και θα κατασκεμάσει έναν τηλεπικοινωνιακό 
δορυφόρο. Η κινεζική Βιομηχανία του Μεγάλου 
Σινικούὐ Τείχους και η ταιβανέζικη Οπίπα 
Ώενείορπιεπί Όο[ρ θα επενδύσουν συνολικά 560 
εἕκαὶ. Επενδυτές απὀ την Ιαπωνία και τὴ 
Σιγκαπούρη, θᾳ αμξήσοιιν το κεφάλαιο στα 9100 
εκατ. Διάφοροι παρατηρητές θεωρούν την κίνηση 
αυτή ως προσπἀθεια εκ µέρους της Κίνας να απο- 
κτήσει την τοχνογνωσία των τηλεπικοινωνιακὠν 
δορυφόρων την οποία δεν κατέχει, 5νὠ οι 
Ταιβανέζοι πιστεύουν ὁτι η συνεργασία θᾳ βοηθή- 
σει το δικό τους δορυφορικό πρὀγραμμα που βρἰ- 
σκεται ακόµη στα σπάργανα. 


ΒΛΙΑΚΕΕ ΚΗΛΙΔΕΣ ΣΤΟΝ «ΕΓΓΥΤΑΤΟ ΤΟΥ 
ΚΕΝΤΑΥΡΟΥ) 


Ἀκόμη µια επιτυχία του Διαστηµικο Τηλεσκόπιου 
Χαμπλ, ἧταν η πρόσφατη ανακάλυψη ηλιακών κηλἰ- 
δων στην επιφάνεια του άστρου Εγγύτατοςτου 
Κενταύρου. Το ἄστρο αυτό εἶναιτο κοντινότερο 
στη Γη, καιαπέχει περίπου 4 ἑτῆ φωτός. 

Μολονότι κοκκινωπός σε χρώμα, ο «Εὖγγύτατος του 
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Κενταύρου» δεν έχει μελετηθεί επαρκὠὼς από τα 
επίγεια όργανα, εξαιτίας της μικρής λαμπρότητάς 
του, η οποία φθάνει μόλις τους Τ1 βαθμούς, ΜΣ 
γυμνό μάτι εἶναι ορατά άστρα µε λαμπρότητα µέχρι 
Β βαθμών, Ερεινώντας για ὕπαρξη πλανητών που 
περιστρέφονται γύρω απὀ τον ΕΥγύτατο, ο αστρο- 
νόμος Τζωρτζ Μπένεντικττου Πανεπιστηµίου τοι! 
Τέξας, παρατήρησε πως η λαμπρότητα του άστρου 
μεταβάλλεται κατά περίπου οἳο στη διάρκεια µιας 
περιόδου 41 ηµερών. Η περίοδος αυτή συμπίπτει µε 


Ευρωπαϊκή Διαστημική 
Ὑπηρεσία (ΕΞΑ)] θα προχωρή- 
σει στην πραγματοποίηση 
δύο επανδρωµένων αποστο- 
λώὠν στο ρωσικά διαστημικό 
σταθμό Μιρ το 1394 και 1995. 
Οι αποστολές ϐα κοστίσουν 
953 εκατ. Η ΕΞΑ έχει ήδη επι- 
λέξει τέσσερις Ευρωπαίους 
αστροναύτες για να συμμετά- 
σχουν στις αποστολές. 
Θορυθημένη από τις αλλε- 
πάλληλες αναθολές της ηµέε- 
ρομµηνίας εκτόξευσης του 
ευρωπαϊκού επιστημονικού 
} διαμερίσματος «Κολόμθος» 
το οποίο βα συνδεθεί µε τον 
αμερικανικό διαπστηµικό 
σταθμό Φρήντομ [εάν και 
εφόσον αυτός εκτοξευβεί] 
και το «πάγωμα» του προ- 
γράμμµοτος «Ερμής», η ΕΞΑ 
προσπᾳαβεί να συγκεντρώσει 
διαστημική εμπειρία µε 
ἄλλους τρόπους. 

Για τη διάρκειας 30 ηµερών 
αποστολή στο «ΜΙρ» (η σποία 
μάλλον θα πραγµατοποιηθεί 
µε το «Σογιούζ» ΤΜ-20 το 
Σεπτέµθριο του 1994], επελέ- 
χθησαν για εκπαίδευση ο 
Ισπανός Πέντρα Ντούκε και ο 
θετεράνος Γερμανός αστρο- 
γαύτης Ουὰφ Μέρμπολντ,ο 
οποίος πέταξε µε διαστημικά 
λεωφορεία το 1985 και το 
1992. 

Τον Αύγουστοτου 1995 θα 
πραγµατοποιηθεί µια αποστο- 
λή διάρκειας 135 ημερών µε 
το «Σογιούζ» ΤΜ-22, στην 
οποία θα συμμετάσχουν είτε 
ο Σουηδός Κρίστερ Φούγκ- 
λεσανγκ ή ο Γερμανός Τόμας 
Ράπτερ. Στην αποστολή αυτή 
προθλέπεται να πραγµατΏ- 
ποιῄθεί και διαστηµικός περί- 
πατος. 

Τα πληρώματα θᾳ επιλεγούν 
οχτώ µήνες πριν την αποστο- 
λή. Η Γαλλία, που ήδη έχει 
συμμετάσχει σε δύο αποστο- 
λὲς στον Μιρ. προγραμμµατί- 
ζει ακόµα δύο: µία τον Ιούλιο 
του 13959 και ἄλλη µία το 1938 
για τις οποες 8ᾳ καταθάλλει ου Ὅκ- 
στη Ρωσία συνολικά ὃ5Ώ εκατ. - 


«ΜΙρ». 


Β ΕδΑ ΠΡΟΧΗΡΑ ΤΕ ΑΠΟΕΤΟΛΕΙ ΣΤΟΝ «Μ/Ρ) 


ὐ Ισπανός Πέντρο Ντοαύκε δίπλα σ᾿ ένα μοντέλο του διαστημικού σταθμού 


/ Σουηδός Κρίστερ Φούγκλεσανγκ που εἶναι υπαφήφιος γία µια αποστολή 
διάρκειας µε το «Σογιούζ» ΤΜ-22, τον Αύγουστο του 1995, ενώ θγαΐνει από 


το χρόνο που εκτιμάται πως εκτελεί µια πλήρη περι- 
στροφή Υὐρω απὀ τον ἀξονά του ένα ἄστρο όπως ο 
Εγγύτατος, Ετσιο Μπένεντικτ κατέληξε στο 
συμπέρασμα πως παρατήρησε µια περιοχή διαφο- 
βετικής θερμοκρασίας. Παρατήρησε επίσης και 
μερικές εκλάμψεις -απότομες μεταβολές της 
λαμπρότητας του ἁστρου- διάρκειας 100 δευτερο- 
λέπτων. Οἱ ἔρευνες για να εξακριβωθείαν ο 
«Εγγύτατος» διαθέτει πλανήτες θᾳ διαρκέσουν 
ακόµα ἑνα χρόνο. 


τον εξοµοιωτή «Κθαντ» στη διάρκεια της επαἰδευσἠς του. 


0 πικραθαλαμίσαος Ίου Βενέρα ᾱ, στο αφιλόξενα περιδαλλον πης 
Αφροδίτης, από πινακα το Απά(δἰ 5οκοίον. Ἡ περργη κεραία αριστερά 
εἶνα η κεραία ραδιούφαμέτροιι, ενώ η αγοπαρασταση της εππφάνειος 

Μπ, προεργεται απὀ στοιχεια ΜΕΠΊΗΣ νεστέραν αποστολων. 


νὶ 


πι . ' ο -- .ι Γι η 


Οι ασια ΕΞ μιαν. 


Το Ηλιακό Σύστημα υπήρξε όπως εἶναι Φυσικό ο πρώτος στόχος της Διαστημικής 
Εξερεύνησης µε µια σειρά θολιστήρων, µερικοί από τους οποίους θρίσκονται ακόµη 
καθ’ οδόν στην «Οδύσσειά» τους. 

Του Γιώργου Ηλιόπουλου 


Μέρος πρώτο; Τα πρώτα χρόνια 


πως και στον τοµέα των πρώτων επηνδρωµένων διαστημικών πτήσεων και της εξερεύνησης 
της Σελήνης, οι Σοβιετικοί πρωτοπόρησαν και στην εξερεύνηση του ηλιακού συστήµατος, επι- 
κεντρώνοντας τις προσπάθειές τους στους δύο πλησιέστερους προς τη Γη πλανήτες τον Άρη 
Και την Αφροδίτη, Οι δύο πρώτες απόπειρες για την αποστολή βολιστήρων στον Άρη υλοποιή- 
θηκαν µε ταχύτατο ρυθμό στις 10-10-1960 και 14-10-1960, χωρίς όµως να σημειώσουν επι- 
τυχία. Αν και οἱ Σοβιετικοί απέφυγαν να προβούν σε ανακοινώσεις γία τις πρώτες αυτές πτή- 
σεις µε προορισμό τον Αρη, τα οχήματα έγιναν αντιληπτά απὀ τα αμερικανικά δίκτυα παρακο- 
λούθησης, χάρη στα οποία προέκυψε το συμπέρασμα ότι κατά πάσα πιθανότητα επρόκειτο για 
μεγάλου βάρους οχήματα που ανήκαν στη νεότερη σειρά των Σπούτνικ (5ρμίπΙκ], µε σκοπό να αποκομισθούν 
εµπειρίες που αφορούσαν την τοποθέτηση σε τροχιά αναμονής και την είσοδο σε τροχιά μεταφοράς για Την 
κυρίως πτήση µε αναπιιροδότηση. Προς το συμπέρασμα αυτό συνηγόρησε το γεγονός ότιστις 4-2-1961, οι 
Σοβιετικοί εξετόξευσαν το Σπούτνικ {, βάρους 6.30Όκα, το οποίο χαρακτήρισαν επίσηµα σαν δορυφόρο µελέ- 
της μαθηματικών δεδοµένων, δηλαδή διερεύνησης στοιχείων τροχιών και ελιγμών διόρθωσης, χωρίς επιστη- 
µονικό εξοπλισμό για τη συλλογή δεδοµένων για την υφή του διαπλανητικού χώρου. Τα χαρακτηριστικά όμως 
της τροχιάς του Σπούτνικ 7, απεκάλυψαν ότι στην πραγματικότητα επρόκειτο για ἕνα όχημα µε προορισμό την 
Αφροδίτη που απέτυχε να εγκαταλείψει την περιγήινη τροχιά αναμονής. 

Η επόμενη προσπάθεια των Σοβιετικών µε προορισμό την Αφροδίτη πραγματοποιήθηκε στις 19-2-1961, µε την 
εκτόξευση του Βενέρα (ΝεπεΓα) 1. Ό βολιστήρας αυτός τέθηκε αρχικά σε τροχιά αναμονής µε το φορέα του, το 
Σπούτνικ 8, χάρη στον οποίο επιτεύχθηκθ αυτήν τη φορά η εἴσοδος σε τροχιά μεταφοράς για την κυρίως πτήση. 
Ἠταν η πρώτη επιτυχημένη εκτόξευση σε δύο στάδια, δηλαδή µε αρχική δίσοδο σε τροχιά αναμονής και κατό- 
πιν µε αναπυροδότηση του ανώτερου δομικού στοιχείου (Σπούτνικ 8] μετάβαση σε τροχιά μεταφοράς. 
ΙΜἠάλιστα η ακρίβεια που επέτυχαν οι τεχνικοί ελέγχου πτήσης, θα επέτρεπε στο Βενέρα 1 να προσεγγίσει χω- 
ρίς διόρθωση πορείας την Αφροδίτη σε απόσταση 17.000 Κπι, µια απόκλιση που μειώθηκε τελικά µε ελιγμό 
διόρθωσης σε 96.900 Κη. 


ΗΕ η) 
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Τελικός ἐλεγχοας του ΙΜάρινερ ἄ, του πρώτου Βολιστήρα 
που φωτογράφισε µε επιτυχία τον Άρη. 


Το Βεγέρα Ί, το πρῶτο όχημα που προσέγγισε µε επιτυχία 
την Αφροδίτη παρά τη διακοπή της επαφής του µε τη Γη. 


Το Βενέρα 1 αποτελείτο ουσιαστικά απὀ ένα κύλιν- 
δρο μήκους 215.οπι, διαμέτρου 110 οπι και βάρους 
644 ΚΠτ, χωρισμένο σε δύο ερμητικά σφραγισμέ- 
νους θαλάμους, το εσωτερικό των οποίων διετηρεἰ- 
το υπό κανονικές συνθήκες πίεσης και θερµοκρα- 
σίας͵ 0 πρὠτος θάλαμος περιείχε τον αναγκαίο 
εξοπλισμό για την μακρά διαρκείας πτήση προς την 
Αφροδίτη και τις συσκευές για τη µελέτη τοι! διᾶ- 
πλανητικοῦ χώρου, ενώ ο δεύτερος περιείχε ὀργα- 
να για την παρατήρηση της Αφροδίτης και τις δια- 
τάξεις μεταγωγής δεδοµένων προς τη Γη. Η απαι- 
τούµενη ισχύς για τη λειτουργία του εξοπλισμού 
του οχήματος εἰχε εναποτεθεί στις δύο διατάξεις 
συλλογής ηλιακής ενέργειας, χάρη στις οποίες 
ήταν δυνατή καιη επαναφόρτιση των χημικών 
συσσωρειυτών. 

Στις 2-4-1961 ανακοινώθηκε επίσηµα η διακοπή επι- 
κοινωνίας µε το ὀχημα και οἱ Σοβιετικοί προχώρη- 


8 


|. αµοιότητα της σχεδίασης για λόγους συµθατότητας 
υπήρξε κυρίαρχο χαρακτηριστικό των πρώιμων σοδιετι- 
κὠν προσπαθειών στην εξερεύνηση του ηλιακού σιιστή- 
µστος, ὀπως απεικονίζεται στα Μαρς 1 (αριστερά] και 
Βεγέρα 2 (δεξιά) 

Μαρς Ἱ: (1] Φιάλες αερίου υπὺ υψηλή πίεση για τον έλεγχο 
του προσανατολισμού 

(2] θάλαμος επιστιμανικού εξοπλισµού για τη µελέτη του 
πλανήτη προορισμού 

(9) και (8) Πολυκατευθυντικές κεραίες 

(4) Συγκρότηµα διατάξεων του πυραυλοκινητήρα για τους 
ελιγμούς διόρθωσης 

(5] Μαγνητόµετρο 

(7] Απαγωγέας Βερµότητας (δή) 

(8) Ημικατευθυντικές κεραίες (δύο) 

[8] Διάταξη συλλογἠς πλιακἡς ενέργειας (δύο) 

{40] Αισθητήρας Ηλίου 

(11] Αισθητήρες Ηλίου και ἄστρων για προκαθορισμένη 
πορεία 

[42] Ευαίσθητη μονοκατευθυντική κεραία, 

Βεγέρα 2; (1] θάλαμος οργάνων 

{2] Φιάλες αερίου υπά υψηλή πίεση γία τον έλεγχο του 
προσανατολισμού 

(] Θάλαμος επιστημονικού εξοπλισμού γα τη μελέτη του 
διαπλανητικού χώρου 

(4) Βοηθητικοί πυραυλοκινητήρες ελιγμών 

(5) Μαγνητόμµετρο 

(7} Απαγωγέας θερμότητας (δύο) 

(8] Διάταξη συλλογής ηλιακής ενέργσιας (δύο) 

(8] Ημικατευθυντική κεραία 

(10) Αισθητήρας Ηλίου 

(1 1] Αισθητήρες Ηλίου και άστρων για προκαθορισμένη 
πορεία 

{12) Ευαίσθητη µονοκατευθυντική κεραῖα. 


σαν σε µια ιστορική συμφωνία µε το βρετανικό 
αστεροσκοπείο του Τζοτρέλ Μπανκ {ωσαεί! ΒαπΚ], 
το οποἱο απετέλεσε ἐκτοτε έναν απὀ τους σηµαντι- 
κότερους επίγειους σταθμούς παρακολούθησης 
των σοβιετικών διαπλανητικὠν αποστολών, Στις 8- 
8-1961.9 εξοπλισμός του αστεροσκοπείο! διστέ- 
θηκε στους Σοβιετικούς και κατέφθασαν οι Α. 
Μασέβιτς (Μ85ενσῃ] και Σ. κοντάρεφ (ΚΠοάαΓεν], 
οι οποίοι επετυχαν να εντοπἰσουν µια σειρά ασθε- 
νων σημάτων µε προέλευση τὴν περιοχή, στην 
οποία ώφειλε να βρίσκεται το ὀχημα. Μια ακόμη 
ανεξήγητη σειρἁ σημάτων εντοπίσθηκε στις {2-6- 
1961. Π τελευταία που πιθανολογήβηκε πως εἰχε 
προέλθει απὀ το Βενέρα Ἰ. 
Απτύητοι οι Σοβιετικοί και εμψυχωμένοι απὀ την 
χαλύβδινη επιμονή του Σεργέι Κορόλεφ (5εΓᾳᾷ6ἱ 
ΚοτοΙεν], αποφάσισαν να εκμεταλλευθούν στο ἑπα- 
κρο τς εὔνοικες θέσεις της Γης και τῆς ἀφροδίτης 
του 1965, προχωρώντας σε τρεις διαδοχικες απα- 
στολές, µε πύραυλο φορέα αυτήν τη φορά τον Α- 
26, αλλά και οι τρεις πτήσεις (25-8-19860/1-8- 
1962/12-9- 1962] των βάρους 880 Κᾳβολιστήρων 
ένιουσικ (νδπμξίκ) εἶχαν ἁδοξο τέλος, καθώς και 
στις τρεις περιπτώσεις, απέτυχε η αναπυροδότηση 
του τροχιακου σκάφους, ενός τροποποιηµένου 
δεύτερου δομικού στοιχείου µε ισχυρό πυραυλοκι- 
γητήρα ὠσης 6.350 κατ. ικανό να θέτει σε τροχιά µε- 
ταφοράς προς την Αφροδίτη βολιστήρες βάρους 
900 κα περίπου. 
Οι συνεχείς αποτυχίες στην προσπάθεια εξερείἈπη- 
σης της Αφροδίτης, ἑστρειαν και πάλιτο ενδιαφέ- 
ρον τῶν Σοβιετικών προς τον Ἀρη, µε αποτέλεσµα 
στις 1-11-1862 να εκτοξεύσουν το βολιστήρα Μαρς 
(ΜαΓς5)1 επιλέγοντας µια τροχιά τύποι! Χόχμαν 
(ΠοΗπιαπη) που επέτρεπε την ελάχιστη δυνατή κα- 
τανάλωση καυσίμὼν και άφιξη στην τροχιά του 
ερυθρού πλανήτη μετά απὀ πτήση 235 ημερών. Η 
εκτόξευση και η µετάβαση στην τροχιά πτήσης απὀ 
την τροχιά αναμονής, υπήρξαν ἄψογες απὀ κάθε 
άποψη και βάσειτων αρχικών απολογισμών το 
Μαρς1 θα προσέγγιζε χωρὶς διόρθωση πορείας τον 
Άρη στις 13-6-1383 σε απὠστασῃ περίπαι 193.000 
Κπι, που θα απεἰχε τότε 245 οκ 105 κπι απὀ τη Γη. 
Το Μαρς 1 εἰχε ύψας 398 οπη και διάµετρο 117 οπι, 
ενώ το εκπέτασµα των διατάξεων συλλογής ηλιᾶ- 
κής ενέργειας σε πλήρη ανάπτυξη έφθανε τα 416 
οπι. Το βάρος του οχήματος έφθασε τα 882 Κᾳ και 
καθώς ἦταν κατά 246 κῃ βαρύτερο του Βενέρα 1, 
επέβαλε τη χρήση του πυραύλου φορέα Α-ά. 
Ουσιαστικά το Μαρς] αποτελούσε µια τροποποιη- 
µένη ἐκδοση τῶν Βενέρα και ὁπως και το Βενέρα Ἰ, 
το κυρίως σκάφος διέθετε δύο ερμητικά σφραγι- 
σµένους θαλάμους, απὀ τους οποίους ο πρώτος πε- 
ριείχε τους πυραυλοκινητήρες ελιγμών, το οὐστη- 
μα ελέγχου της θερμοκρασίας καιτις συσκευές για 
τη µελέτη του διαπλανητικοὺ χώρου. Ω δεύτερος 
περιείχε όργανα για την παρατήρηση του Άρη και 
διατάξεις μεταγωγής δεδομένων προς τη Γη.Το 
Μαρς1 διέθετε τηλεοπτικά εικονοσκόπια, φασματο- 
γράφο για την ανίχνευση οργανικών ενώσεων στην 
επιφάνεια του Άρη, φασματογράφο για τη µελέτη 
των γραμμών απορρόφησης του ὀζοντος στην 
αρειανή ατμόσφαιρα, μαγνητόµετρα ία τη µετρη- 
ση πιθανού μαγνητικού πεδίοι!, μετρητές για τη µε- 
λέτη ραδιοακτινοβολιὼν στον Άρη και κοσμικής 
ακτινοβολίας και μετρητὲς για τον προσδιορισμό 
των επιπτώσεων μικρομετεωρικών συγκρούσεων. 
Επιπλέον εἶχε εξοπλισθεἰ µε αρκετές κεραϊἱες εκ 
των οποίων η παραβολική στόχευε µε µεγάλη ακρί- 
βεια προς τη Γη, ὁπου οι Σοβιετικοί είχαν εγκατα- 
στήσει ένα νὲο ισχυρό ραδιοτηλεσκόπιο µε οκτώ 
ανακλαστήρες διαμέτρου 12,80 πι για τη συλλογή 
ασθενῶν σημάτων. Η θερµοκρασία στους θαλά- 
µους του οχήματος διετηρείτο σταθερά μεταξύ 
2035 και 300 και πίεση στα 850 πιπι Ηῃ. Αξίζει να 
σημειωθεί πως η τροχιά μεταφοράς του Μαρς] επέ- 
τρεπε τη διόλευση του οχήματος από τις τρεις µα- 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 3Ἡ 


Το ῥασικό δομικό πλαίσιο Του Μάρινερ ἃ, ὑπου διακρίνο- 
νται καθαρά οι θμρίδες για τον έλεγχο των θερµύκρα- 
σιῶν. 


Το Μάρινερ 53 µε τις διατάξεις συλλογής ηλιακής ενέργει- 
ας και τον ιστό οργάνων σε πλήρη ανάππξη. 


Το Μάρινερ 5 σε κάτοψη. ἂν και τροποποιήθηκε για την 
αποσταλή Του στην Αφροδίτη, η ομοιότητά του µε το 
Μάρινερ 4 εἶναι προφανής. 


γνητικὲς ζώνες της Γης και τη συλλογή πληθώρας 
δεδοµένων. 

Μέχριτις 21-4-1965 εἶχαν επιτειιχθεἰ 6] λήψεις από 
τους επίγειους σταθμούς, αλλά από τις 2-4-1965 οι 
Σοβιετικοί εἶχαν επιχειρήσει µια διόρθωση πορείας 
για να προσεγγισβεἰ ο Άρης σε απόσταση 1000 κπη 
έως 11.290 Κπι. η οποία τελικά αποδείχβηκε μοιραία 
για την αποστολή, καθώὼς μετά τον ελιγμό και την 
επαναφοράἀ στην τροχιά πτήσης, µια μηχανική 
αστοχία του τηλεπικοινωνιακού εξοπλισμού προκά- 
λεσε τη διακοπἠ της οπικοινωνίας µε το ὀχημα, 
Παρά την τραγική αποτυχίατης αποστολής, το 
Μαρς 1 προσέφερε πολύτιμα στοιχεία για τη μελέ- 
τη του διαπλανητικού χώρου, Επικοινωνώντας από 
απόσταση 10χ 105 Κπιμε τους εΠίγειους σταθ- 
μούὺς, την μεγαλύτερη μέχρι τότε στα τηλεπικοινώ- 
νιακά χρονικά. 

Η αφετηρία του αμερικανικου διαπλανητικοὺ προ- 
γράμματος. ὅπως και οι πρὠτες προσπάθειες της 
ΝΑΦΑ για την εξερεύνηση της Σελήνης, υπήρξε Δι: 
γότερο φιλόδοξη. Στις 11-5-1860 εκτοξεήβηκε ο 
βολιστήρας Παιονήρ (ΡΙοπερΓ) 5, ἕνα ὀχημα µε 
ωφέλιμο φορτίο 43 κα, που περιλάμβανε στοιχειώ- 
δη εξοπλισμό γία τη µελέτη τοι! διαπλανητικου κὠ- 
ρου. Το Παιονήρ 5 συνέχισε να μεταδίδει δεδοµένα 
έως την απόσταση τών 28Χ105 Κπι, ενώ κατέστη 
δυνατή η παρακολούθησή του μέχρι την απόσταση 
των ὀθχ103 κπι από τη Γη. Οἱ µεγάλες αποκλίσεις 
της τελικής τροχιὰς του Παιονήρ ὃ, ἑναντιτης αρχι- 
κά προγραμματισµένης, οδήγησαν τελικά το όχημα 
στην εἰσοδό του σε ηλιοκεντρική τροχιά καιτους 
Αμερικανούς στην ριζική αναθεώρηση των πρασπα- 
θειών τους για την εξερεύνηση της Αφροδίτης και 
του Άρη. ΜΕ πυρρτώδεις ρυθμούςτ ΝΑ 54 άρχισε 
να αναζητά απὀ τα µέσα του 19681, κάποιες ασφα- 
λέστερες λύσεις, καταλήγοντας σε δύο προγράμ- 
µατα αποστολής βολιστήρών που απαιταύσαν τή 
χρήση του υπό ανάπτυξη πυραύλου φορέα Ατλας- 
Κένταυρος {Αίας σεπίαυη, ὡστε να αποφευχθεἰη 
επικίνδυνη απευθείας πτήση και να επιτευχθείτ μὲ- 
γιστη δυνατή αὐξηση του ὠωφέλιμου φορτίου. 

Οι αποφάσεις αυτὲς οδήγησαν στη σχεδίαση των 
βολιστήρων Μάρινερ (Ματίηςγ} Α καὶ Β για την 
Αφροδίτη και τον Άρη αντίστοιχα, µε βάση τους 
Ρέιντζερ (Βαπᾳςι] της Σειράς || καιιδιατερη ἐμφα- 
ση στον ηλεκτρονικό εξοπλισμό, Δυστυχῶς ἢ 
αδυναμία έγκαιρης ολοκλήρωσης του δομικοῦ στοι- 
χείου Κένταυρος (0Ο επίαμτ], υποχρέωσε την ΝΑΣΑ 
να στραφεί στον πύραυλο φορέα Άτλας- Αιτζίνα 
(Α85 ΑΦεΠΔ} Β, καθώς οὐὖτε και το βελτιωμένο δο- 
μικό στοιχείο Αιτζίνα (Ασεπα] Ώ ήταν δυνατόν να 
παραδοθεί µέσα στα χρονικά περιθώρια του χρονο- 
διαγράμματος για τις αποστολές του Ί9θέπροςτην 
Αφροδίτη. Οι ανακατατάξεις αυτες οὔήγησαν στον 
ανασχεδιασμὀ τοι Μάρινερ Α, µε το χαρακτηρισμό 
Μάρινερ Β µε μειωμένο βάρος μόλις 208.43 καί σπὀ 
το οποἰοτα 11,3 κατ αποτελούσαν το βάρος τοι επι- 
στημονικοῦ εξοπλισμού. Από το Μάρινερ Β προξ- 
κυψαν τα επιχειρησιακά οχήµατα Μάρινερ 1 και 
Μάρινεῃ 2 µε επιστημονικό εξοπλισμό 18 Κα καιολι- 
κὀβάρος 212,2 Κᾳ. Λόγω μάλιστα του ότιη συγκυρία 
των ευνο[κὠν θέσεων Γης και Αφροδίτης για το 
1962 πίεζε ασφυκτικά απὀ πλευράς χρόνου. το ϱ!. 
αναγκάσθηκε να ετοιμάσει µέσα σε ένδεκα µήνες 
τους δύο βολιστήρες. Χάρη στις εµπειρίες που εἰ- 
χαν αποκοµισθεἰὶ απὀ την κατασκευή των Ρέιντζερ 
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Το Παϊονήρ 5 µε το κέλυφος απὀ αλουμίνιο και τις µικρές 
σχετικά διατάξεις συλλογής ηλιακής ενέργειας. 


και ἄλλων βολιστήρων, σε συνδυασμὀ µε την ευρύ- 
τατη χρήση συστηµάτων και ὑποσυστηµάτων των 
Πειντζερ, τα Μάρινερ Ἰ και Μάρινερ 2 παραδόθηκαν 
στις 11-6-1965 στην ΝΑΦΑ για τον τελικό ἐλεγχο, 
γεγονός που Βεωρήθηκε ἆθλος με δεδομένη την 
περίπλοκη σχεδίαση καικατασκευή των δύο οχημά- 
των, 

το Μάρινερ Ἰ εκτοξεύθηκε στις 29-7-1982, αλλὰ 
πολύ σύντομα, ο φορέας τοι εισήλθε σε ανεξέλε- 
γκτη περιδίνηση και πέντε λεπτά περίπου μετά την 
ἑναρξη της πτήσῃς, οἱ τεχνικοί ελέγχου προχώρη- 
σαν στην καταστροφἠ του φορέα µε τηλεχειρισμό, 
µέσα σε κλίµα γενικής απελπισίας καθώς εκατοντά- 
δες στελέχη της ΝΑΦΑ αισθάνθηκαν να εξανεμἰζο- 
νται οι προσπάθειες ένδεκα µηνών, Η πικρία όμως 
παρεχώρησε τη θέση της σε κάποιες ελπίδες, λόγω 
του ότι ο βολιστήρας συνέχισε επἰ ένα περίπου λε- 
πτό µετά την καταστροφήτου φορέα του να µεταδί- 
δει δεδοµένα, αποδεικνήοντας την αξιοπιστία και 
την αντοχή της κατασκευήστου. 

Στις 27-8-1966 ακολούθησε, µε απὀλυτη επιτυχία 
αυτήν τη φορά, η εκτόξευση του Μάρινερ 2. ανα- 
πτερώνοντας το σοβαρά τραυματισμένο ηθικό της 
ΝΑΒΑ. Με αναπυροδότηση τοι! Αιτζίνα Β το όχημα 
τοποθετήθηκε σε τροχιά μεταφορᾶς προς την 
Αφροδίτη, επιταχυνόµενο ἑωςτο επίπεδο των 
Ἠ1, 179 πι/ςςς, ενῶ παράλληλα αναπτύχθηκαν οι 
διατάξεις συλλογής ηλιακής ενέργειας, Η τοποθέ- 
τηση στην τροχιά μεταφοράς θεωρήθηκε ακριβής 
για τα δεδοµένα της εποχής, αφού χωρίς διάρθωση 
πορείας το Μάρινερ 28α προσέγγιζε την Αφροδίτη 
σε απόσταση 370.000 κπι. ο πρώτος ελιγμὸς διὀρ- 
θωσης εκτελέσθηκε µε πυροδότηση του πυραυλο- 
κινητήρα του οχήματος για 27.8 58ᾳ, µε αποτέλε- 
σµα να αυξηθεί η σχετική του ταχύτητα ὡς προς τη 
Γη κατά 2,680 πι/δας Και ὡς προς τον Ηλιο κατά 
21017 πθες, Στις 31/10-19866, η µια σπὀ τις δύο ὅια- 
τάξεις συλλογής ηλιακής ενέργειας τέθηκε κατά 
ανεξήγητο τρόπο εκτός λειτουργίας και οι τεχνικοί 
της πτήσης διέκοψαν την επικοινωνία µε το όχημα 
για να µην επιβαρύνουν µετην κατανάλωση των τη: 
λεπικοινωνιακών συστηµάτων τη λειτουργήίατης 
ἀλλης, Ευτυχώς στις 6-11-18985 η λειτουργία απο- 
καταστάβηκε σε απὀσταση 22,9Χ105 Κπι απὀ τη Γη 
καιμε νέο ελιγμό διόρθωσης πορξίας το ὀχημα ακο- 
λούθησε τροχιά προσέγγισης µε διέλευση 34.000 
Κππ από την Αφροδίτη. Στις 12-19-1966 καιενώτο 
Μάρινερ 2 απείχε 1.8Χ105 Κπι απὀ τον προορισμό 
τοι, ἐξι απὀ τα θερμόμετρα του ἑφθασαν στο µέγι- 
στο και κατά την Ί08η ἦµερα της πτήσης του, 12 
ὥρες πριν απὀ την τελική προσένγιση εµφανίσθη- 
καν σοβαρἁ προβλήµατα υπερθέρμανσης, Ο αισθη- 
τήρας εντοπισμού της Γης τέθηκε εκτός λει- 
τουργίας, ο Η/Υ ελέγχου διέκοιµε τη λειτουρῄία του 
και παροµσιασβηκε πρόβλημα κατανάλωσης 
ισχύος, καθώς απὀ τα παραγόμενα 185), τα 149 ΛΙ 
κατεβροχθίζοντο απὀ τᾳ διάφορα ὀργανα, Με εντο- 
Δή απὀ τη Γη το όχημα εκτέλεσε παλμό περιστρο- 
φής καὶ ο Η/Υ επαναλειτούργησε. ενεργοποιώντας 
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τη διαδικασία προσέγγισης. Το Μάρινερ 2 διήλθε 
τελικά σε απόσταση 3.990 κπιαπὀ την Αφροδίτη µε- 
ταδίδοντας δεδοµένα που απογοήτευσαν καιτους 
πλέον ρομαντικούς, Στον πλανήτη επικρατούσαν 
θερμοκρασίες της τάξης των 300. ατμοσφαιρικὲς 
πιέσεις ανάλογες µε τις αντίστοιχες τών βυθών των 
ωκεανών της Γης, καταιγίδες, νέφη διοξειδίου του 
ἀνθρακος, δηλαδή ένας αφιλόξενος κόσμος που 
θύμιζᾳ το καθαρτήριο του Δάντη. Μια ψυχρή κηλίδα 
ποι εντοπίσθηκε στο μεσημβρινό ημισφαίριο, ερµή- 
νεύθηκε σαν αποτέλεσµα παρουσίας υψηλών ορει- 
γῶν ὀγκων, κἀτιπου επιβεβαίωσαν αργότερα οι αλ- 
λεπάλληλες σοβιετικές χαρτογραφικές αποστο- 
λές, 

Η θεαματική επιτυχία του Μάρινερ 2 δεν ἄφησε 
ασυγκίνητους τους Σοβιρτικούς, οἱ οποίοι θέλησαν 
να εκμεταλλευθούν τις ευγοικὲς θέσεις της 
Αφροδίτης καιτου Άρη σε σχέση µετη Γη του 1964. 
Η βαριά σκιά όμως των πολλαπλών αποτυχιών ποι! 
εἶχαν προηγηθεί, τους υποχρέωσε να αντιµετωπί- 
σουν την νέατους προσπάθεια με ιδιαίτερη επι- 
φυλακτικότητα και προσοχή, κἀτι που οδήγησε 
στην απόφαση να προηγηθοὺν σε πρώτη φάση οἱ 
αποστολὲς ειδικών βολιστήρων, ὥστε να µελετη- 
θούν διεξοδικἁ τα χαρακτηριστικά των φακέλων 
πτήσης και κυρίως η λειτουργία του εξοπλισμοί] κα- 
τά τη διάρκεια πτήσεων μεγάλης χρονικής ὄιάρκει- 
ας. 

Το πρώτο ὀχημα µε προορισμό την Αφροδίτη εκτο- 
ξεύθηκε στις ο/-3-19964, αλλά µια αστοχἰα στην 
αναπυροδότηση του πυραυλοκινητήρα του τροχια- 
κοὺ σκάφους που θα έθετε το βολιστήρα σε τροχιά 
μεταφοράς, οδήγησε στην αποτυχία της αποστο- 


Το Μάρινερ 4 σε πάνοραμική ἀποιη. 


Αν καιτο Μάρινερ 6 δεν διέφερε ιδιαίτερα από τα προγενέ- 
στερα οχήματα τῆς σειράς, είχε το διπλάσιο βάρος σπἀ το 
Μάρινερ 5. 


Το Μάρινερ 7 Νίγο πριν απὀ την τοποθέτησή του στην κὸ- 
ρυφή του φορέα του Ἀτλας-Κένταυρος. 


Βενέρα 8, ἕνα απὀ τα πολλά οχήματα της πρώτης γεννεάς 
που χρηαιµοποίηααν οἱ Σοδιετικοί για την εξερεύνηση της 
Αφροδίτης µε μόνη εμφανή διαφορά το Βάρος τους. 


0 µικροθαλαµίσκος του Βεγέρα 7. Αξίζεινα προσεχθεί ότι 
το κέλυφος ἄεν έχει διατρηθεί σε κανένα σηµείο. 


λής, που χαρακτηρίσθηκε σαν ΚΟξΠΠΟΣ οὔ, µια επω- 
νυμία που όπως θᾳ αποδεικνυόταν αργότερα βα χα- 
ρακτήριζε όλες τις αποτυχημένες σε πρώιμο στάδιο 
αποστολές µε στόχο την Αφροδίτη καιτον Άρη. 
Πέντε ημέρες αργότερα, στις 2-4-1964 εκτοξεύθη- 
κεπρος την κατεύθυνση της Αφροδίτης τὸ Ζοντ 
(Ζοπα) Ἰ. το οποίο όπως ανακοίνωσε ο Α. 
Μπλαγκονραβόβ (ΒΙ8ᾷοπΓανον) είχε σχεδιασθεί για 
τη µελέτη του διαπλανητικού πλάσματος, Στην 
πραγματικότητα το αντικείµενο της αποστολής 
ήταν η διερεύνηση των συνθηκών του φακέλου 
πτήσης προς την Αφροδίτη, την τροχιά της οποίας 
προσέγγισε το ὀχημα στις 16-7-1964. Δυστυχώς, 
όπως και στην αποστολἠ του Βενέρα 1 πριν απὀ 
τρία χρόνια, οι Σοβιετικοἱ είχαν χάσει κάθε επαφή 
με το ζοντ { από τις 30-5-1964. Παρά την τελική 
αποτυχία η αποστολἠ υπήρξε ελπιδοφόρα, καθώς 
μέχριτις 16-5-1964 εἶχαν εκτελεσθεί µε απόλυτη 
ακρίβεια οι δύο ελιγμοί διόρθωσης πορείας. 

Στις 90-11-1964 ακολούθησε η εκτόξευση τοι! Ζοντ 
2,10 οποίο ὁπως καιτο Ζοντ Ἰ ανήκε στην κατηγο- 
ρία των ειδικών βολιστήρων. Το όχημα αυτό έφερε 
ιοντικοὺς κινητήρες για την εκτέλεση βοηθητικών 
ελιγμών, στους οποίους εἶχαν εναποτεβεἰ πολλές 
ελπίδες, καθώς επιτρέπουν υψηλές ταχύτητες εξό- 
ὅου για μεγάλα χρονικά διαστήματα, λειτουργώ- 
ντας με ισχύ που παρέχεται απὀτις διατάξεις 
συλλογἠς ηλιακής ενέργειας, Η τροχιά μεταφοράς 
του Ζοντ 2 σχεδιάσθηκε κάτω απὀ το επίπεδο της 
ΕΚκλειπτικής µε στόχο να βρεβεἰ το ὄχημα στο ση- 
μεἰο τομής της τροχιάς του Άρη κατά την κἀθοδό 
του προς το επίπεδο της εκλειπτικής, δεκαεννέα 
ημέρες µετά τη διέλευση του «ερυθρού πλανήτη» 
απὀ το σηµείο αυτό, δηλαδή να επιτευχθεί η ελάχι- 
στη δυνατή γὠνίατης τροχιάς μεταφοράς σε σχέση 
με την τροχιά του Άρη. Στις 6-8-1985το ζοντὸ 
διήλθε σε απόσταση 1500 κΠῃ απὀ τον Άρη, αλλά 
απὀ την απόσταση των 4,810 3 κπιτο επίγειο κέντρο 
ελέγχουτης πτήσης εἰχε χάσει κάθε επαφή µε το 
ὀχημα, καθώς ΛΙγο µετά απὀ την οκτὀξευσή του, οι 
τεχνικοἰ ανακάλυψαν ἁτιη παροχἠ ηλεκτρικής 
ενέργειας στο σκάφος εἰχε μειωθεί κατά 505ᾳ ἑνα- 
ντιτης προβλεπόμενης. Κάθε προσπάθεια να αντ- 
µετωπισβείτ απρὀβλεπτη αυτή αστοχία στη λει- 
τουργία τοι συστήµστος παραγωγής ηλεκτρικής 
ΕΝΕργειας απέτυχε, µε αποτέλεσµα να προστεθεὶ 
ακόµη µία αποτυχία στις προσπάθειες των 
Σοβιετικών για την εξερεύνηση του Αρη. 

Απά την άλλη πλευρά οι Αμερικανοί εἶχαν προχυ- 
ρήσει στην τελική ευθεία τής προετοιμασίας τους 
γιατις αποστολὲς βολιστήρων στον Άρη έχοντας 
αναπτύξει απὀ το πρωτότυπο Μάρινερ Β, δύο οχή- 
µατα Ιδιαίτερα φιλόδοξης σχεδίασης, λόγω της 
ασύλληπτης για τα δεδοµένα της εποχἠς σμἰ- 
κρυνσης όλων τών διατάξεων. Το προβλεπόμενο 
βάρος έφθανε τα 495 Κκῃι λογω του ὀτιεπρόκειτο να 
χρησιµοποιηθεί ο πὐραυλος-φορέας Άτλας- 
Κένταυρος και η αρχικἡ πρόθεση της ΝΑΞΑ απο- 
σκοπούσε στη διερεύνηση της ὑπαρξης ζωής στον 
Άρη. µε τη βοήθεια µικροθαλαµίσκων. Δυστυχώς 
όμως ο Κένταυρος δεν εἰχε ολοκληρωθεί, αλλά εἷ- 
χε ευτυχῶς πιστοποιηθεί οβελτωμένος ΑιπζίναΏ. 
µε αποτέλεσµα τα Μάρινερ ᾖ και Μάρινερ ἄ να φθά- 
σουν τα 258,8 κα µε επιστημονικό εξοπλισμό 27 Κα, 
ἐναντιτων 212.2 κᾳ και 18 κατ αντίστοιχα των 
Μάρινερ 1 και Μάρινερ 2. Παράλληλα τα πειράµατα 
για την ἔρεινα ζωής στον Αρη µετατέόθηκαν για τις 
αποστολές του 1909 και 1971. 

ΠΗ πλέον εμφανής διαφορά τών Μάρινερ ὃ και 
Μάρινερ 4, ἐναντι των Μάρινερ 1 και Μάρινερ ὁ, 
απέρρεε απὀ τις τέσσερις (αντἰτων δύο) διατάξεις 
συλλογής ηλιακής ενέργειας, οι οποίες παρείχαν 
ισχὺ 640Μ/, μειούμενη σταδιακά σε 310)4/ στην πε- 
ριοχή του! Άρη. Ιδιαίτερα ενδιαφέρουσα για το ευρι] 
κοινό͵ ἦταν η απὀπειρα φωτογράφισης της επιφα- 
γείας τοι Άρη, µε τηλεοπτικό εικονοσκόπιο που Εἰ- 
χε συνδυασθεἰ µε µικρό τηλεσκόπιο. Όι φωτογρα- 


φίες επρὀκειτο να καταγραφούν σε μαγνητική ται- 
γία µε ταχύτητα εγγραφής 10.700 Ρἳβίδες (ϱαπας], 
λόγω του ότι για τα 250.000 ϱαπᾶς απὀ την τροχιά 
του Άρη, θα απαιτούντο περίπου 500 λεπτά για τη 
µετάδοσήτης στη Γη. Για τις 26 λοιπόν προγραµµα- 
τισµένες φωτογραφίες µε χρόνο έκθεσης Ό,556ς 
ανά 48 5ε6 λήΜης, θα απαιτούντο 8 ημέρες για τη 
µετάδοσή τους, καθώς μεταξύ των εκπομπών µεσο- 
λαβούσαν και 90 λεπτά για τον ἐλεγχο της λει- 
τουργίας του τηλεπικοινωνιακοῦ εξοπλιομού. 

Η διερεύνηση της σύστασης της αρειανής ατμό- 
ἄφαιρας θα επιχειρείτο µε βάση την παραμόρφωση 
ραδιοκυμάτων. Για το λόγο αυτό τα οχήματα θα επι» 
χειρούσαν µια σειρά εκπομπών κατά τη διἐλρυσή 
τους από την αθέατη πλευρᾶ του Άρη, ώστε µέσω 
της παραμόρφωσης τῶν ραδιοκυμάτων κατά τη λή- 
η τους απὀ τη Γη. να εκτιμηθεί η πιθανή σὐσταση 
της ατμόσφαιρας του ερυθρού πλανήτη.  επιστη- 
μονικός εξοπλισμός των δύο οχημάτων περιλάµβα- 
νε ανιχνευτή ηλιακού πλάσματος, μετρητή 
«Γκάιγκερ» για τη μέτρηση ραδιοακτινοβολιών, 
τέσσερις ανιχνευτές Μιατις πιθανές μαγνητικὲς ζώ- 
νεςτου Άρη, μαγνητόμµετρο για τον υπολογισµότης 
ἔντασης καιτης αλληλεπίδρασης πλανητικὠν και 
διαπλανητικών μαγνητικών πεδίων, ειδικό 
ατηλεσκόπιο» κοσμικής ακτινοβολίας και ανιχγευτἠ 
σωματιδὶών κοσµικἠς ακτινοβολίας, 

Με τον τελικὀ έλεγχο των 198.000 απαρτίων κάθε, 
οχήματος, ολοκληρώθηκαν οι διαδικασίες προετοι- 
µασίας και στις 59-11-1984 εκτοξεύθηκε το Μάρινερ 
3. Λίγα λεπτά αργότερα ὀλες οι ελπίδες έσβησαν, 
καθώς στην πρῶτη επιχειρησιακή του πτήση. ο 
πυραυλοκινητήρας του Αιτζίνα Γ λειτούργησε για 
Ώρ5ες αντίτων προβλεπομένων Όβ5εα, ενώ παρὰλ- 
ληλα δεν αναπτύχθηκαν οι διατάξεις σιλλογής 
ηλιακής ενέργειας. Στις 6-11-1984 κάθε επαφή µε 
το Μάρινερ 3 εἶχε χαθεί. Οι εξονυχιστικές έρευνες 
που ακολούβησαν απέδειξαν ότιτο πρόβλημα εἰχε 
δημιουργηθεί απὀ την καλύπτρα του κώνου τῆς κε- 
φαλής πυραύλου, η οποία προστάτευε τὰ βολιστή- 
ρα κατά τη διἑλευσή του απὀ τα πυκνά στρώματα 
της ατμόσφαιρας. Η καλύπτρα αυτή δεν εἰχε απορ- 
ριφθεὶ, ὁπως εἶχε προγραμµατισθεἰ 330 5856 µετά 
την πρώτη πυροδότηση του Ἀτλας-Αιτζίνα Ώ, µε 
αποτέλεσµα ο υπερφορτωμένος Αιτζια Ώ να ανα- 
λώσει κατά 4 5ε6 ταχύτερα τα καὐσιμά του, ενώ πα- 
ράλληλα η μειωμένη τελική ταχύτητα έναντιτης 
προβλεπόμενης να αποτρέψει την ανάπτυξη των 
διατάξεων συλλογής Πλιακής ενέργειας. 
Αποφασίσθηκε λοιπόν να αξιοποιηθούν στο ἐπακρο 
οιτἐσσερις εβδομάδες που ευνοούσαν ακόµη µια 
πτήση προς τον Αρη για την κατασκευή µιας νέας 
καλύπτρας απὀ μαγνήσιο αντἰτων συνηθισμένων 
υαλονηµάτων. Μετά απὀ αρκετά εικοσιτετράωρα 
εργασιών και ελέγχων χωρίς διακοπή, εκτοξεύθηκε 
στις 28-11-1964 ομαλά το Μάρινερ ἆ καιµέσα σε 
κλίμα γενικής ανακούφισης απορρίφθηκε χωρίς 
πρόβλημα η καλύπτρα και αναπτύχθηκαν οἱ διατά- 
εεις συλλογἠς ηλιακής ενέργειας, 

Ωι αρχικές παράμετροι της πτήσης. µε την τοποβέ- 
πηση του οχήματος σε τροχιἁ μεταφοράς, επέτρε- 
παν την προσέγγιση του Άρη σε απόσταση 20.000 
Κπι, µια απόκλιση εντὸς των ορίων διόρθωσης του 
Μάρινερ 4. Για να µειώθείη απόσταση προσέγγισης 
σε 19.000 Κπι εκτελέσθηκε στις 95-19-1964 διόρθω- 
ση πορείας, µε απόλυτη επιτυχία, παρά το γεγονὸς 
ότι ο αισθητήρας του βολιστήρα έχανε συχνάἁ το 
ἁστρο του Κάνωπος, τὸ ἑνα από τα δύο σηµεία ανα- 
φοράς του στο διαπλανητικὁ χώρο, ΜΕ την πρώτη 
αυτή διόρθωση πορεία το Μάρινερ φθα προσέγγζε 
τελικἁ τον Άρη σε απόσταση 8.700 πι, γεγονός 
που ὅξν ΕΠέβαλλε την εκτέλεση και δετερου ελιγ- 
μού διόρθωσης. Στις ᾖ-1-1985 η ταχύτητα µετάδο- 
σης δεδοµένων μειώθηκε από 39.33 Οαιᾶς σε 8,93 
Ραυας, για να ανταποκριθεί στη µείωση της παρα- 
γωγής ισχύος, ενῶ στις αρχὲς Απριλίου ο εξοπλι- 
σμὸς του οχήματος υπερέβη τις 5.000 ώρες λει- 
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ἩΜόρινερ 8, ο πρώτος τεχνή- 
τός δορυφόρος ταυ Άρη 

(1} Κεραία χαμηλού κέρδους 
[2 Ακραφύσιο πυραυλοκινη- 
τήρα ελιημών 

(3] Δεξαμενή καυσίμων [δύο] 
[4] Αισβητήρας του ἁστρου 
του Κάνωπυς 

(8) Δεξαμεγή καὔσίµων υπό 
πίεση 

(6) Θυρίδες ελέγχου θερµά- 
κρασίας 

(2] Φασματογράφος υπερύ- 
Βρβων 

(8] Τηλεοπτικό εικογοσκόπιο 
(8) Φασματογράφος υπεριώ- 
δών 

(1 Ευρυγῶνιο τηλεοπτικό 
εικονοσκύπιο 

(11 Ραδιομεσρητής υπεριώ» 
δών 

(12) Κεραία υψηλού κέρδους 
(13] Αισθητήρες Ηλίου ἰτέσ- 
σερις] 

(14] Αισθητήρας Ηλίου για 
προγραμματισμένη πορεία 
(15] Κεραία µέσου κέρδους 
(18] Διάταξη συλλογής ηλια- 
κής ενέργειας (τὲσσερις]. 


Το άτυχο Μαρς ἅμεσυνε- 
πτυγμένες τις διστάξεις 
σιλλογής ηλιακής ενέἑργει- 
ας, που σηματοδότησε µια 
Ιδιαίτερα φιλόδοξη προσπά- 
βεια εξερεύνησης Του Άρη. 


ή αρς 3, ἑγα απὀ τα πρώτα 
σοβιετικά της δεύτερης γε- 
γεάς. 

{1} Κεραία για το γαλλικό 
αστερευφωγικό» πείραμα 
(2) Παραθολική κεραία υψη- 
λού κέρδους 

(3] Όχημα προσεδάφισης µε 
καλύπτρα αεροπέδησης 

(4) Κεραΐα χαμηλού κέρδους 
(5] Διάταξη απαγωγής θερ- 
μότητας 

(8] Λιάταξη συλλογής ηλια- 
κής ενέργειας (500) 

(7 Δεξαμενές καυσίμων 

(8] Αισθητήρες του συστήμα- 
τος αυγόµατης πλοήγησης 
(8) Οπτικοί αισθητήρες 

(46) Πυραυλοκινητήρας ελιγ- 
μών και ανάσχεσης 

(11 Θάλαμος αργάνων και 
επιστημονικού εξοπλισμού, 


τουργίας, γεγονός ιδιαίτερα σηµαντικό, καθώς τα 
Μάρινερ ἆ και Μάρινερ 4 εἶκαν σχεδιασθεἰ για να 
λειτουργήσουν επί 6.500 ώρες έναντι 2.606 ωρών 
των Μάρινερ 12, 

Στις 17-7-1885 το Μάρινερ 4 εισήλθε στο βαρυτικά 
πεδἰο του Άρη, απέχοντας Τ,θχ105 Κπιαπό τον 
ερυθρὀ πλανήτη καιστις 15-7-1365 ἄρχισαν οιφω- 
τογραφικές λήψεις απὀ απόσταση 11.300 Κπῃ, για 
να ολοκληρώθούν στις 24-7-1965 σε απόσταση 
8.700 Κπι. Απότις 22 φωτογραφίες που µεταδόθη- 
καν στη Γη, οι 3 ήταν άχρηστες λόγω του ὁτι εἶχαν 
ληφθεί όταν το αρειανό ημισφαίριο ἦταν βυθισμένο 
στο σκοτάδι της νύχτας. Οι µπάλοιπες, παρά το Υς- 
γονὸς ότικάλυπταν µόλιστο Ίόστης επιφανείας 
του πλανήτη, επέτρεψαν τον εντοπισμό περισσότε- 
ρων απὀ 70 κρατήρων διαμέτρου απὀ 4Κπιέως 190 
κπι. Το Μάρινερ 4 δεν εντόπισε την ὑπαρξη μαγνη- 
τικού πεδίου στον Άρη και οι ατμοσφαιρικές παρα- 
τηρήσεις απέδειξαν ὁτι η ατμόσφαιρα ἦταν αραιό- 
τερη από ὅτι υπολόγιζαν πολλοί επιστήμονες. Ώ 
πλανήτης θύμιζε περισσότερο τη Σελήνη παρά τη 
Γη, απογοητεύοντας αρκετούς που εἰχαν φαντα- 
σθεί ἑνα τόπο µε σχετικά γήινο περιβάλλον, Η απο- 
στολή υπήρξε η δεύτερη μεγάλη επιτυχία στις ὅια- 
πλανητικές πτήσεις της ΝΑΦΑ, καθώς το ὀχημα εἰ- 
χε διανύσει σε ημιελλειπτική τροχιά 52 χ105 Κπι 
και λειτουργώντας χωρίς διακοπή, ενώ στις αρχές 
Οκτωβρίου, μετά περιφορά 2.400χκ1Ώ5 Κπιπερίτον 
Ἠλιο, οἱ επίγειοι σταθμοί ἡλθαν και πάλι σε επαφή 
με το Μάρινερ 4, το οποίο εἰχε ενεργοποιήσει το 
γυροσκοπικό σύστημα ελέγχου. 

Αλλά και οι Σοβιετικοί δεν εἶχαν χάσει το Βάρρος 
τους και κατά τα τέλη του 1965 εξετόξευσαν τρεις 
βολιστήρες µε προορισμό την Αφροδίτη της τάξης 
των 360 Κα, Το Βενέρα 6 εκτοξεύθηκε στις 12-11- 
Ί96ς καιστις 1-3-1866 διἠλθε σε απὀσταση 24.000 
κπι απὀ την Αφροδίτη, ενώ το Βενέρα 3 που εκτο- 
ξεύθηκε στις 18-11-1988, προσέκρουσε στην επι- 
φάνεια της Αφραδίτης στις 27-2-1968, αποτελῶ- 
ντας την πρώτη ανθρώπινη κατασκευἠ που ἔφθασε 
σε ἀλλο πλανήτη. Δυστιιχῶς κατά την κρίσιµη φάση 
της προσέγγισηση επαφή τῶν επἰψειων σταθερών 
µε τα οχήματα Είχε χαθεί, µε συνέπεια την απώλεια 
πληθώρας ουσιαστικών πληροφοριών. Η τρίτη απόὀ- 
πειρα πραγματοποιήθηκε στις 27-11-1965, αλλά το 
τροχιακἁ σκάφος απδτυχε στην τοποθέτηση του 
οχήματος σε τροχιά μεταφοράς προς την Αφροδίτη 
καιη αποστολή κατέληξε µε το γενικό χαρακτηρι- 
σμό Κόβπιος 96, 

Οιτρεις αυτοί βολιστήρες προήλθαν σχεδιαστικά 
απὀ το Βενέρα 1, αλλά ἦταν κατά 416 κα βαρύτεροι, 
χάρη στις αωξημένες δυνατότητες του πυραύλοι 
φορέα Α-2. Το κυρίως σκάφος αποτελείτο απὀ ένα 
κυλινδρικό κορμό µε τον πμραυλοκινητήρα ϱλιγμών 
στο κἀτω ἀκρο και το σφαιρικό θάλαμο τοι! ϱξοπλι- 
σμοὺ στην κεφαλή, ενώ στο μέσον εἶχαν τοποθετηή- 
θεὶτα ὀργανα ελέγχου της πτήσης και οι δεξαμενες 
καυσίμων. Η µία πλευρά του κορμού έφερε δύο αι- 
σθητήρες για τον εντοπισμό τοι Ηλίου και ενὸς 
σταθερού άστρου και µαγνητόµετρο, ενώ απὀ την 
ἄλλη πλευρά εἶχαν τοποθετηθεἰ οι διατάξεις συλλο- 
γής ηλιακής ενέργειας, η υψηλού κέρδους κα- 
τευθυντική κεραία και οι απαγωγείς θερμότητας, 

Ο βασικός στόχος του Βενέρα ὁ ἦταν να προσεΥγΥγ/- 
σει όσο το δυνατόν περισσότερο το φωτεινό ημι- 
σφαίριο της Αφροδίτης, ενώ του Βενέρα ὃ να επι- 
χειρήσει προσεδάφιση στο μέσον περίποι! του αρα- 
τοῦ απὀ τη Γη ηµισφαιρἰου, Τα δύο οχήματα εἶχαν 
πραγματοποιήσει κατά τη διάρκεια της πτήσης τους 
πολυάριθμες μετρήσεις στο διαπλανητικό χώρο µε 
ὀργανα µέτρησης μαγνητικών πεδίων, κοσμικών 
ακτινοβολιών, φορτισμένων σωματιδίων χαμηλής 
ενέργειας, ροής ηλιακού πλάσματος και ραδισακτες 
νοβολιών μεγάλου μήκους κύματος. Επιπλέον το 
Βενέρα ὁ διέθετε εικονοσκόπιο για τηλεσππκές λή- 
ψεις και Το Βενέρα 3 ειδικἠ σφαίρα διαμέτρου 90 
πι µε κέλυφος απὀ πιρίµαχο υλικό, ικανή να δια- 
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Το πδαρς 2, αδελφύ σκάφος του Μαρς ἆ µε αναπτυγμένες 
τις διατάξεις συλλογής ηλιακής ενέργειας. 


σχίσει την πυκνή ατμόσφαιρα της Αφροδίτης, χω- 
ρίς να προκληθούν ζημιές στον εξοπλισμό, για την 
ανάλυση της σύστασης της ατμόσφαιρας καιτου 
εδάφοιις που μετέφερε στο εσωτερικό της, 

Τήν ἰδια περἰσοδο και συγκεκριµένα από τις αρχές 
του 1985, η ΝΑΡΑ εἶχε επαναδραστηριοποιἠσει το 
πρόγραµµα των βολιστήρων Παιονήρ µε σκοπό τη 
µελέτη του διαπλανητικοῦ χώραυ απὀ τροχιές µε 
μικρότερο, αλλά και μεγαλύτερο περιήλιο απὀ το 
αντίστοιχο της γήινης. Η νέα σειρά των βολιστήρων 
Παιονήρ σχεδιάσθηκε µε προοπτική συνεχούς λει- 
τουργίας επἰ ἑνα τουλάχιστον εξάµηνο, ώστε να 
μελετηθεί και η συμπεριφορά του εξοπλισμού σε 
μακρές διαπλανητικὲς πτήσεις. Στις 16-12-1965 
εκτοξεύθηκε το Παιονήρ 8, βάροιις 64 Καῑ, τα οῃοίο 
στις 19-5-1966 έφθασε σε απόσταση 122χ 105 Κπι 
από τον Ἠλιο, δηλαδή 291 08 μπι πλησιέστερα απὀ 
το περιήλιο της γήινης τροχιάς. Το ὀχημα αυτό εξε- 
τέλεσε ενδιαφέρουσες έρευνες για τις ηλιακές 
εκρήξεις, τον ηλιακό άνεμο καιτο ηλιακὀ μαγνητικό 
πεδίο, ενώ ελήφθησαν 340χ105 εγδείξεις που αφο- 
ρούσαν 3.308 μετρήσεις και ὀχ105 ενδείξεις σχετι- 
κὲς µε τη λειτουργία του εξοπλισμού του. 
Ακολούθησε στις 17-8-1986 το Παιονήρ 7, βάρους 
επίσης 64 κατ, το οποίο τέθηκε σε ηλιοκεντρική τρο- 
χιά µε περιήλιο 149, 1θχ1 08 πι και αφήλιο 
169.35 Εκ105 Κπῃ και περίοδο 4038 ηµερών. Το 
Παιονήρ 7 μελέτησε την επίδραση του ηλιακού ανέ- 
μου στὸ μαγνητικὀ πεδίο της Γης και την κοσµικἠ 
ακτινοβολία ηλιακής και γαλαξιακής προέλευσης 
χάρη σε ἑξιειδικά συγκροτήµατα οργάνων, 

Το βασικό σκάφος των Παιονήἠρ της περιόδου αυτής 
ἦταν ένας κὐλινδρος του οποίου η εξωτερική παρᾶ- 
πλευρος επιφάνεια εἶχε επικαλυφθεί µε τις διατᾶ- 
ξεις συλλογής ηλιακής ενέργειας. Ἐφερειστό 
ύψους 1348 οπι, στον οποίο εἶχαν τοποβετήθεί οι κε- 
ραΐες υψηλοι] και χαμηλού κἐρδους και πομπούς δι- 
πλἠς συχνότητας για πειραματικές διαφορικές λή- 
ψεις απὀ τους επίγειους σταθμούς. Αλλοι τρεις 
ιστοί που σχημάτιζαν τριγωνική πυραμίδα στην κο- 
ρυφή, έφεραν τα απαραίτητα επιστημονικά ὀργανα, 
προσδίδοντας µαι περίεργη εικόνα στην ὅλη κατα- 
σκευή, σε σχέση µε την κοινή σχεδίαση τῶν 
Ρέιντζερ καιτων Μάρινερ. 

Αν καιη αποστολή του Παιονήρ 7 υπήρξε η µοναδι- 
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κἡ διαπλανητική πτήση του 1968, καθώς οι θέσεις 
τών γειτονικών προς τη Γη πλανητὼν δεν ἦταν 
ευνοικὲς, Αμερικανοί και Σοβιετικοί προχωρούσαν 
µε αποφασιστικὀ ρυθμό στη σχεδίαση αποστολών 
για την επερχόμενη τετραετία, αποφασισµένοινα 
εκμεταλλευθούν στο ἐπακρο τις ιδιαίτερα Βετικὲς 
συγκυρίες που προσέφεραν οι σχετικές θέσεις του 
Άρη καιτης Αφροδίτης ως προς τη Γη. Στις αρχές 
του 1967, στις 19-1-1967 εκτοξεύθηκε ἑνας σοβιε- 
τικὸς βολιστήρας προς τον Αρη. αλλά η αναπυρο- 
δότηση του τροχιακού σκάφους απέτυχε και Το μὸ- 
νο γνωστὸ στοιχείο για την αποστολή αυτή υπήρξε 
ο ενταφιασμός της µε τον κλασικὀ πλέαν χαρακτη- 
ρισµό Κόσμος (Κοςπισβ) 139. Με την ευνοική θέση 
της Αφροδίτης, κατά τον Ιούνιο ακολούθησε στις 
12-6-1967 η εκτόξευση του βολιστήρα Βενέρα 4, 
βάρους 1.106 κᾳ, ο οποίος τέθηκε µε απόλυτη επι- 
τυχία σε ηµιδλλειπτικὴ ηλιοκεντρική τροχιά µετα- 
φοράς, Που θα έτεµνε μετὰ πτήση τεσσάρων περί- 
που μηνών την τροχιά της Αφροδίτης. Το όχημα 
αυτό αποτελούσε εξέλιξη του Βενέρα 3 και ο βασι- 
κὀς σκοπός της απαστολἠς του ἦταν να απιχειρηθεί 
οµαλἠ προσεδάφιση ενὸς µικροθαλαμίσκοι!, στην 
επιφάνεια της Αφροδίτης. Το πρὀσθετο βάρος του 
οχήματος σε σχέση µε το Βενέρα 5 εἰχε προέλθει 
απὀ τον βάρους 383 κα και διαμέτρου 106 οπη µικρο- 
θαλαμίσκο. ο οποίος είχε σχεδιασθεί για ελιγμούς 
αεροπέδησης στην ατμόσφαιρα κατά την αργή του 
κάθοδο µε την ανάπτυξη πυρίµαχου αλεξιπτώτου. 
Οκορμός του κυρίως σκάφους έφερε ὀργανα για τη 
µελέτη της ατμόσφαιρας. τον εντοπισμό µαγνητι- 
κών πεδίων, τη µέτρηση της κοσµικἠς ακτινοβολίας 
και αισθητήρες ανίχνευσης ατομικού υδρογόνου 
και οξυγόνου, Ο µικροθαλαμίσκος εἰχε εξοπλισθεί 
µε ένδεκα ὀργανα ανάλυσης αερίων, ἑνα βαρόµε- 
τρο, δύο θερμόμετρα, ένα ραδιοἰιψόμετρο και ἑνα 
μετρητή ατμοσφαιρικής πυκνότητας, 

Στις 18-10-1987 το Βενέρα 4 απελευθέρωσε απὀ 
απὀσταση 45.000 Κπῃ το µικροθαλαµίσκο, ο οποίος 
παρά την επιβρἀδυνσή του µε αρνητικὲς επιτοχὐν- 
σεἰς της τάξης των 300 ᾳ. μετέδιδε συνεχώς δεδο- 
µένα προς το φορέα του, ο οποίος ακολουθούσε 
ηλιοκεντρική τροχιά, δρώντας σαν αναµεταδότης 
προς τους επίγειους σταθμούς. Οι εκπομπές διεκό- 
πησαν 96 λεπτά µετά απὀ την αποδἑαµευσή του και 
καθώς εἶχε σχεδιασθεί για να σταματήσει τις Κ«ΠΟ- 
μπὲς μόλις προσεδαφισθε!. οἱ Σοβιετικοί ανήγγει- 
λαν πανευτυχεὶς ότι είχαν επιτύχει την πρώτη οµα- 
λή προσεδάφιση σε ἆλλον πλανήτη. Δυστυχὼς 
Όµως η προσεκτικἡ ανάλυση των δεδοµένων που εἰ- 
χαν ληφθεί απὀ το αστεροσκοξσίο του Τζόντρελ 
Μπανκ σε συνδυασμό µε τις μετρήσεις του Μάρινερ 
5, απέδειξαν ότιῃ θερµοκρασία των 2/10 και οι 
πιέσεις των 17-20 ατμοσφαιρώὠν, που αποτελούσαν 
τις τελευταίες μετρήσεις, αναλογούσαν σε ύψος 28 
πι, ὀπου και εἰχε διακοπεί η λειτουργία των σωστη- 
µάτων του µικροθαλαμίσκου. Ανεξάρτητα πάντως 
απὀ τοµελανο αυτό σηµείο, η αποστολή του Βενέρα 
Δυτιήρξε µια μεγάλη επιτυχία, καθώς πἑραν τῶν 
πολλών νέων στοιχείων για το διαπλανητικό χώρο, 
αποκαλύφθηκε πως η ατμόσφαιρα της Αφροδίτης 
εἶναι βασικά µια ατμόσφαιρα διοξειδίου του ἆνθρα- 
κα, με περιεκτικότητα μόλις 0, {ὅσ σε υδρατμοὺς και 
16 φορές μεγαλύτερη πυκνότητα απὀ την αντἰσται- 
χη της γΠινης, ενώ διαπιστώθηκε η ανυπαρξία ση- 
µαντικοι μαγνητικού πεδίου (μέχρι το επίπεδο τοι! 
0533χ1075 τοι αντίστοιχου της Γης). 

Αν καιστις 17-6-1967 οι Σοβιετικοί εἶχαν εκτοξεύ- 
σει και δεύτερο βολιστήρα προς την Αφροδίτη. η 
αποτυχία του να εισέλθει σε τροχιά μεταφοράς, δη- 
µιούργησε µια ακόµη αποστολή Κόσμος 167. Όσο 
και αν φαίνεται παράξενο το αδελφό σκάφος του 
Βενέρα 4 ἦταν τελικἁ το Μάρινερ 5 που εκτοξεύθη- 
κε στις 14-6-1967 και στις 19-10-1867 προσέγγισε 
σε απὀσταση 4.000 κπιτην Αφροδίτη. ο βολιστήρας 
αυτός ήταν εφεδρικός του Μάρινερ ἁ που εἶχε 
εκτοξειθεἰ µε επιτυχία προς τον Άρη κατὰ τα τέλη 


του 1964 µε ειδικές τροποποιήσεις γα την ἄποστο- 
λἠ του στην Αφροδίτη. Διέβετε τέσσερις διατάξεις 
συλλογής ηλιακής ενέργειας, µαγνητόµετρο, πο- 
λυκατευθιντική κεραία χαμηλού κέρδους σε ιστό 
995 Οπι και τρεις φωτοπολλαπλασιαστές ώστε μέ- 
σῳ υπεριώδους φώτομετρίας να ανιχνευθεί η πα- 
ρουσία ατομικού υδρογόνου και οξυγόνου στην 
ατμόσφαιρα της Αφροδίτης, Όπως και το Βενέρα 4, 
ανακάλυψε µια ατμόσφαιρα χωρίς οξυγόνο, µε πε- 
ριεκτικότητα {2369-8735 σε διοξείδιο του άνθρακα, 
Παράλληλα τα δεδομένα που συγκεντρώθηκαν για 
τη θερµοκρασία και Την ατμοσφαιρική πίεση, Επιβε- 
βαϊωσαν το γεγονός της διακοπής λειτουργίας των 
συστηµάτων του σοβιετικού µικροθαλαμίσκου σε 
ύψος 29ΚΠ, 

Ταυτόχρονα και το πρόγραµµα των Παιονήρ εξε- 
λίσσετο µε εντατικὀ ριθµό, καθώς πἑραν των απο- 
στολών προς την Αφροδίτη καιτον Άρη, η ΝΑΘΦΑ εἰ- 
χε εισέλθει στο πρωτο στάδιο των πειραματισμών 
της σε ἕνα σχέδιο που θᾳ κατέληγε στις επόμενες 
δεκαετίες στην µεγαλειώδη εξερεύνηση του ηλια- 
κού συστήµατος, Στις 13-12-1967 εκτοξεύθηκε το 
Παιονήρ 8, βάροιις 66 Κα; και ακολούθησε στις Ἀ- 
11-1868 το βάρους 6/ κα Παιονήρ 8 σε αποστολές 
πανομοιότυπες της ανάλογης του Παιονήρ 7, Άλλη 
µία εκτόξεµση εκτελέσθηκε στις 27-8-1988, αλλά 
τα βάρους 66 Κα Παιονήρ Ε κατεστράφη λόγω 
δυσλειτουργίας του πυραύλου φορέα, 

Εν τώ μεταξύ εἶχε ολοκληρωθεί και δοκιµασθεί µε 
επιτυχία σε επιχειρησιακὲς πτήσεις ο πύραυλος φο- 
ρέας Ἀτλας-κένταυρος, µε αποτέλεσµα να πραγ- 
µατοποιηθεί στις 25-2-1869 η εκτόξευση του βά- 
ρους 410 μα Μάρινερ 8προς τον Άρη. ΤΟ όχημα 
αυτό ακολουθούσε πιστά τη σχεδίαση των Μάρινερ, 
παρά το γεγονός ότι λόγω της χρήσης του Ατλας- 
Κένταυρος το βάρος του ήταν σχεδὀν διπλάσιο απὀ 
το αντίστοιχα τοι! Μάρινερ 5. Εφερς ένα ευρωγώνιο 
τηλεοπτικό εικονοσκόπιο και ένα εικανοσκὀπιο µε 
ευκρίνεια 704 γραμμών συνδυασμένο µε τηλεσκό- 
πιο τύπου ΘΟΠΜΙΡΤ 6ΑΞΞΕΟΒΑΙΝ, ραδιοµετρητή 
υπερύθρων για θερµουραφική χαρτογράφηση, φα- 
σµατογράφους υπεριώδους και υπεριίθρου ακτινο- 
βολίας και µαγνητόμµετρο. Στις 31-7-1968 διήλθε σε 
απόσταση 3200 κπι απὀ τον ισημερινό του Αρη, µε- 
ταδίδοντας προς τη Γη 75 φώτογραφίες, Στις 2/-3- 
1869 εκτοξεύθηκε προς τον Άρη καιτο αδελφό όχη- 
μα Μάρινερ 7, το οποίο διήλθε σε απόσταση 9400 
κπι απὀ το νότιο ημισφαίριο του ερυθρού πλανήτη 
σης ὅ-δ-1969, µεταδίδοντας 126 φωτογραφίες. 

Οἱ φωτογραφίες επιβεβαίωσαν το γεγονός ὅτιη 
επιφάνεια του Άρη θυμίζει την ανἁάλογη της 
Σελήνης, ενώ δεν εντοπίσβηκαν ἴχνη των περιφἠ- 
µων διωρύγων, που απὀ τον 190 αιώνα σαγήνευαν 
τους ρομαντικοὺς. Διαπιστώθηκαν θερμοκρασίες 
της τάξης των 100 έως 18:60 στον ισημερινό κατά 
τη διάρκεια της ηµόρας και -/3:0 κατά τη διάρκθια 
της νύχτας. Επίσης επαληθεύθηκαν οι μετρήσεις 
του Μάρινερ 4 για µέση ημερήσια θερµοκρασία της 
τάξης των «19565 στο φωτιζόμενο ημισφαίριο και μὲ- 
ση θερµοκρασία πλανήτου της τάξης των «4-6. 
Εντοπίσθηκε µέσω των φασματογράφων ύπαρξη 
πάγου στην ατμόσφαιρα και ανιχνεύθηκαν ὀγκοι 
πάγων ἡ στερεού διοξειδίου του άνθρακα, ενώ δεν 
επισηµάνθηκαν κάποια ἰχνη αζώτου σε µοριακἡ 
µορφή στην ατμόσφαιρα. Ίχνη μεθανίου και αμμῶώ- 
νίας εντοπἰσθηκαν στον πόλο και διαπιστώθηκε ὁτι 
πιονόσφαιρα του πλανήτη βρἰσκεται σε ύψος 138 
Κππ. Οι δύο αποστολὲς υπήρξαν µια µεγάλη επιτυχἰα 
της ΝΑΦΑ, καθώς οι εντυπωσιακές φωτογραφίες 
συγκέντρωσαν το ενδιαφέρον του κοινού στις δια- 
πλανητικὲς πτήσεις, σε µια εποχή που ολόκληρος ο 
τοµέας της εξερεύνησης του διαστήματος εἶχε εΠί- 
σκιασβεὶ από τις επηνδρωμένες πτήσεις προς τη 
Σελήνη. 

Από την ἄλλη πλευρά, οι μόνες διαπλανητικὲς απο- 
στολές των Σοβιετικών για το 1968 αφορούσαν την 
εξερεύνηση της Αφροδίτης. 2τις 53-1-1968 εξετό- 
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ξευσαν το Βενέρα 5 βάρους 1.130 Και µε ισχυρότε- 
ῥρο πιυρίµαχο κέλυφος για το µικροβαλαμίσκο, κάτι 
που επέτρεψε τη µείωση κατά 2/93 της επιφανείας 
του αλεξιπτὠτουι και την ταχύτερη κἀθοδὸό τοι στην 
ατμόσφαιρα. Ο µικροθαλαμίσκος προσεδαφίσθηκε 
στις 16-5-1969 µετά απὀ 53 λεπτά καθόδου στο 
σκοτεινό ημισφαίριο της Αφροδίτης, ενώ στις 17-5- 
1989 ακολούθησε η προσεδάφιση του µικροβαλαμ(- 
σκου του Βενέρα Ε, ενός πανομοιότυπου οχήματος 
βάρους 1.130 κα! που είχε εκτοξευθεἰστις 10-1- 
1969, 

Οι εντυπωσιακὲς αυτές επιτυχίες προσέδωσαν νέα 
ὠθηση στις προσπάθειες των Σοβιετικών για την 
εξερεύνηση της Αφροδίτης καιστις 17-8-1970 
εκτοξεύθηκε µε απόλωτη επιτυχία το Βενέρα ᾖ. Σε 
σχέση µε τους προκατόχους το ὀχημα αυτό, βά- 
ρους 1180 κᾳ έφερε αρκετές τροποποιήσεις µε 
ουσιαστικότερες το νἑο ενισχυμένο κέλυφος του 
µικροθαλαμίσκου, ὡστε να συνεχισβούν οι Εκπο- 
μπές και µετά την προσεδάφιση. Για τον ἰδιο λόγο 
το κόλυφος δεν εἰχε διατρηθεἰ σε κανένα σημείο 
για την ανάρτηση τών εσωτερικών συστημάτων, 
ενώ η ανάπτυξη των αιοθητήρων εκτελείτο µετά τη 
διάνοιξη του αλεξιπτώτου. Ο μικροθαλαμίσκος προ- 
σεδαφίσθηκε ομαλά στις 19-12-1970 µεταδίδοντας 
συνεχώς δεδοµένα επἰ 35 λεπτά κατά τη διείσδισἠ 
του στην ατμόσφαιρα και επί 23 λεπτά μετὰ την 
προσεδἀφισή του. Οινέες πληροφορίες που ελἠ- 
ῴβησαν παρουσίασαν µία ακόμῃ απελπιστικότερη 
εικόνα της Αφροδίτης µε θερμοκρασίες της τάξης 
των 4795 και πιέσεις 90 φορές υψηλότερες απὀ 
τις αντίστοιχες της Γης, Μία ακόµη εκτόξευση µε 
προορισμό την Αφροδίτη εκτελέσθηκε στις 22-8- 
1970 αλλά το δεύτερο δομικὀ στοιχείο δεν προσε- 
δωσε στο ὀχημα την απαιτούμενη ταχύτητα, µε 
αποτέλεσµα ο βολιστήρας να τοποθρτηθεὶ σε ελ- 
λεπτική περιγήινη τροχιά, χωρίς δυνατότητα δια- 
φυγής στο διαπλανητικό χώρο καιη αποστολή να 
καρακτηρισθεἰ, σύµφωνα µε τον γενικό κανόνα 
Κόσμος ᾖρθ. 

Με την έλευση του 1971, η περισσότερη ελλειπτική 
ηλιοκεντρική τροχιά του Άρη επέτρεπε πτήσεις 
στην ελάχιστη σχεδόν απὀσταση Γης - Αρη που εµ- 
φανίζεται ανά 700 ηµέρες περύπουι, Αυτή π ιδανικἠ 
συγκυρία επέτρεπε Την αύξηση του ωφέλιμου φΟρ- 
τίου του Ατλας-Κένταυρος σε 1000 κα, κάτιτο 
οποίο εκμεταλλεύθηκαν στο έπακρο οι μηχανικοί 
της ΝΑΡΑ, τοποθετώντας ισχυρά συστήµατα πρὀῳ- 
σης στα Μάρινερ 8 και Μάρινερ 8. ικανά να θέσουν 
σε τροχιά περί τον Άρη τᾳ δύο οχήματα. Τα οποία, 
ενώ διέθεταν τον ἴδιο εξοπλισμὀ µε τα Μάρινερ 6 
και Μάρινερ 7, έφθασαν σε βάρος τα 1030 κῃι ἑνα- 
ντιτων 410 Κα των προκατόχων τους, Η εκτόξευση 
του Μάρινερ ἃ στις 8-ο-1971 υπήρξε παταγώδης 
αποτυχία, λόγω αστοχίας του Ἀτλας-Κένταυρος, 
που υποχρέωσε το κέντρο ελέγχου της πτήσης να 
προβεί µε τηλεχειρισμό στην καταστροφή του 
πυραύλου- φορέᾳ λίγο µετά την πρὠτη πυροδότη- 


ση, 

Στις 90-ο- 1971 εκτοξεύθηκε το Μάρινερ 9, το οποίο 
µετά απὀ µία ἀψογη πτήση τοποθετήθηκε σε τροχιά 
περἰτον Άρη στις Ἰ0-11-1971. Οι λήψεις όμως και οἱ 
παρατηρήσεις καθυστέρησαν µε εντολή απὀ το επί: 
γειο κέντρο ελέγχου της πτήσης, καθὼς µια τροµα- 
κτική σε ὀνταση αμμοβύελλα σάρωνε την επιφάνεια 
του πλανήτη. Με τη λήξη της, ελήφθησαν 68/8 τη- 
λεοπτικὲς φωτογραφίες, οι οποἱες απεκάλυψαν 
ἑνα καταπληκτικό κόσµο µε ανενεργά ηφαίστεια, 
χαράδρες και ἑντονα χνη διάβρωσης από νερό, πα- 
ρά το γεγονός ότι δεν εντοπίσθηκε νερό σε υγρή 
µορφή στην επιφάνεια. Παράλληλα φωτογραφήθη- 
καν οι ὅμο µικροσκοπικοί δορυφόροι του Άρη. 
Φόβος και Δείμος και μεταδόθηκαν πολλά νέα στοι- 
χεία για τον ερυθρό πλανήτη. Αναμφίβολα η απο- 
στολή υπήρξε µια µεγάλη επιτυχία γιατην ΝΑΦΑ, 
καθώς εκτός τών άλλων το Μάρινερ 8 απετέλεσε 
καιτον πρώτο τεχνητό δορυφόρο ενός άλλου πλα- 
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νήτη. 
Στην ΕΣΣΑ, η εξερεύνηση του Άρη είχε λάβει ακόµη 
περισσότερο φιλόδοξες διαστάσεις, λόγω του ότι 
ἑνα νέο σημαντικὸ στοιχείο για την υλοποίηση µε- 
γαλόπνοών προγραμμάτων είχε προκύψει µε την 
ολοκλήρωση και πιστοποίηση ενὰς νέου ισχυρού 
πυραύλου φορέα, ο οποίος επειδή εἶχε σχεδιασθεί 
απὀ το Γραφείο ΟΠεοπιθἰ, υπεύθυνο για την ανά- 
πτιξη βαλλιστικών βλημάτων, θεωρήθηκε αρχικά 
τροποποιημένο παράγῶγο κάποιου νέου βαλλιστι- 
κοὺ πυραύλου πολλαπλών κεφαλῶν, Στην πραγµα- 
τικότητα ο Πρότον (Ρ{οἱομ}, ὅπως και ο Σάτουρν 
(5αἱ μη} 1Β ήταν ένας πύραυλος φορέας, σχεδια- 
σµένος αποκλειστικἁ για την ικανοποίηση των διαρ- 
κὠς εντεινόμενων απαιτήσεων των διαστημικών 
προγραμμάτων και σηματοδότησε µια ριζοσπαστική 
αναθεώρηση της σοβιετικής φιλοσοφίας σχεδία- 
σης, η οποία ήταν εστιασµένη για πολλά χρόνια σε 
τροποποιημένα παράγωγα διηπειρωτικών βαλλιστι- 
κὠν πυραύλων για λόγους κυρἰως αξιοπιστίας και 
συμβατότητας συστηµάτων. 0 Πρότον Π-16 (51-12) 
αναπτύχθηκε για τις αποστολές οχημάτων δευτέ- 
ρας γενεὰς προς τον Άρη και την Αφροδίτη και η 
συμβολή του στην σοβιετική προσπάθεια για την 
Εξερεύνηση του διαστήματος υπήρξε καθοριστική. 
ο Ώ-16 χρησιμοποιήθηκε για πρώτη φορά στις απο- 
στολές των βολιστήρων Ζονττουι 1968 αποτελώ- 
γτας ἑνα πύραυλο φορέα 4ἡ δομικών στοιχείων. 
Έφερε στο πρώτο δομικά στοιχεἰο δύο ισχυρούς 
πυραιλοκινητήρες και ἑξι απορριπτόµενους ΒΏ- 
259 περιμετικά τοποθετηµένους στον κορμό, ενώ η 
ολικἠ ὥση τοι! στοιχείου, έφθανε τα 1.068.008 κα. 
τέσσερις ισχυροί πυραυλοκινητήρες ολικής ώσης 
240.000 κα είχαν τοποθετηθεί στο δεύτερο δοµικὸ 
στοιχείο, ἑνας ὠσης 66.000 Κᾳ στο τρίτο και ἑνας 
ὥσης 8700 κα στο τέταρτο. Τα τρία πρὠτα δομικά 
στοιχεία χρησιμοποιούσαν τετροξείδιο του αζώτου 
(Νο) σαν οξειδωτικό και ασύμμετρη διµε- 
θυλυδραζίνη σαν καύσιμο, ενώ το τέταρτο υγρό 
οξυγόνο και υδρογόνο αντίστοιχα. 

Στις 10-5-1871 οΏ-{ε, δεν λειτούργησε κανονικά 
καιτο όχημα που προαριζόταν γιατον Αρη εγκλωβί- 
σθηκε σε τροχιά αναμονής καιη αποστολή στον 
γνωστό τίτλο Κόσμος 4139. Στις 19-5-1971 εκτοξεύ- 
βηκε το Μαρς ὁ µε απόλυτη επιτυχία και ακολούθη- 
σε στις 28-5-1971 η εκτόξευση του Μαρς ἃ. Τα δήο 
σκόφη προσέγγισαν τον Άρη μερικές ημέρες αργό- 
τερα απὸὀ το Μάρινερ 93, στο αποκορύφωμα τῆς αμ- 
μοθύελλας που ήταν και η µεγαλύτερη απὀ όσες εἰ- 
χαν μέχρι τότε καταγραφεί απὀ τα γήινα αστερο- 
σκοπεία. Και τα δύο αμτά σκάφη μετέφεραν οχήµα- 
τα προσεδάφισης, των οποίων π αποδέσμευση ήταν 
αδύνατον να αναβληθεί, λόγω του ότι τα αποθέµα- 
τα καυσίμων δεν επαρκούσαν για την τοποθέτηση 
σε τροχιά, ολοκλήρου του τροχιακού συγκροτήµα- 
τος, Το ὀχημα προσεδάφισης του Μαρς ὁ αποδε- 
σµεύθηκε στις 27-11-1971, αλλά δεν μετέδωσε κα- 
θόλου δεδομένα. Αντίθετα το αντίστοιχο ὀχημα τοι! 
Μαρς 3 προσεδαφίσθηκε στις 2-12-1371, µεταδίδο- 
ντος για 20565 μόνον ακαθόριστα τηλεοπτικἁ σή- 
µατα, λόγω προφανώς των φοβερών συνθηκών που 
επικρατοίισαν στην επιφάνεια του Άρη. Τα δύο τρο- 
χιακά σκάφη εισήχθησαν τελικά σε εξαιρετικά ελ- 
λειπτικἡ τροχιά. χάρη στην οποία πλησίασαν αρκε- 
τά τον ερυθρό πλανήτη εκτελώντας φωτογραφή- 
σεις και πληθώρα παρατηρήσεων. 

Τα Μαρς ὁ και Μαρς ὃ ἠταν σκάφη βάρους 4850 καὶ 
απὀ τα οποία, 635 Κάῑ αντιπροσώπευαν το βάρος 
των οχημάτων προσεδάφισης. Μετέφεραν 
πλουσιότατο εξοπλισμό γεωφυσικών οργάνων για 
παρατηρήσεις απὀ τροχιά και δήο φωτογραφικές 
συσκευές, εκτων οποίων η µία ὀιέθετε εωρυγώνιο 
σύστηµα φακών, µε δυνατότητα ταυτόχρονης εµ- 
φάνισης 12 εικόνων, οι οποίες μεταδίδοντο σε (µη- 
φιακή µορφή προς τους επίγειους σταθμούς. 
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ΒΟΛΙΣΤΗΡΑΣ 


Ρίοπβει 5 


Μαι5 ἃ 
ΜΟΙΞΒ 
Βρυηίς 7 


γεπετα Ἱ 


γεπιθίκ | 
γοπικίκ || 
γεπιείκ ΙΙ 
Μαήπθγ Ί 


Μαήπει 4 
Μαι5 Ἰ 
Κορπιας 27 
Ζοπή 1 
ΜΒήίπι ἃ 
Μαήίπει 4 
Ζοπά 2 
γεήεια 2 


γεποΓὰ ἃ 


Κοσπισξ 88 


Βίοπεει Β 
Ρίοπεει 7 
Κοβπιος 139 


Ύεπεια ἆ 


Μεήπει5 


Κόοβπιος 187 


Ρίσπεε; 8 
Ρίομθει 8 


γεπειαδ 
γεπειᾶ 6 


Μαιίπει 6 
Μεηπει 7 
Ρἰοπεει Ε 


γεπεια 7 


Κορπιος 359 
Μαήπει Β 
Κορπιος 419 
Μηι9 2 


Μαις ἃ 


ΜπΠηε: 8 


ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΗΜΕΡΟΜΗ 
ΕΚΤΟΞΕΥΣΗΣ ΠΡΟΣΕΓΠΙ 


11-3-1388 


10-10-1860 
14-10-1960 
4-θ-196] 
19-0-1861 


25-8-1980 
1.9-1962 

12-0-1862 
20:1-198ε 
27-8-1965 


1-11-1962 


27-3-1964 


2-4-1964 


5-11-1864 


28-11-1964 


30-11-1984 


19-11-1885 


18-11-1865 


21-11-1965 


16-12-1365 
11-8-1868 
18-1-1367 
12-6-1387 


14-6-1987 
11-6-1860 


13-10-1987 
8-11-1968 
95-1-1969 


10-1-1868 


29-0-1969 
21-3-1369 
21-8-1988 
11-8-1870 


22-8-1970 
Β-θ- 1971 

10-8-1874 
19-5-1971 


28-5-1871 


30-μ- 18/1 


13-0-1868 


14-12-1966 


19-6-1863 


16-7-1964 


1937-1965 


6-8-1965 


27-2-1988 


27-2-1388 


18-10-1986 


18-10-1884 


16-5-1868 


17-8-1969 


31-7-1969 
5-θ-1989 


19-19-1910 


21-11-1971 


32-12-1871 


ΦΟΡΕΑΣ ΠΕΡΙΟΔΟΣ ΚΛΙΣΗ ΠΕΡΙΑΨΗ ΑΠΟΑΨΗ 
[και] ΗΜΕΡΕΣ] [ΜΟΙΡΕΣ] ᾖ([Κπιήλυ) ([Κπιή Αὐ] 


ΤΛοτ-ΑΡΙΕ ες 312 3, 58(ϱ) 0,816/(Β) 0995/Ε) Σε ηλιοκεντρική τροχιά µε µεγάλη απόκλιση απὀ την αρχικἀ προ 
γραμμµατισµένη για διέλευση απὀ την Αφροδίτη. 


Α-' Ρ40 . - Ξ ” Κατεστρύφη κατά τῃ διάρκεια της εκτόξευσής του. 
Α-Ί βαῦ Ξ - . . Κατεστράφη κατά τη διάρκεια της εκτόξευσής τοι), 
Α-Ί θά48 0060,5/Α) 88(1) 224[Α] 928[Α) Εγκλωβίσθηκε σε περιγήινη τροχιά αναμονής, 
Α-Ί Εδά 0,0825(Α) 86(1) 229/Α] 285(Α) Το πρῶτο ὀχημα που διήλθε σε µικρή αποσταση απὀ την Αφροδίτη. 
900/Β] ϱ,58/2) 0 Ί8(Β] 1:019ἱΒ) 
Α:28 830 008Ρ5(Α] 64 3/1] 179(Α) 282/(Α] Εγκλὠβίσθηκε σε τροχιά αναμονής περίτη Γη. 
Α-2Β 890 ϱ.0825{Λ) 09.91) 186(Α] 213{Α) Εγκλωβίσθηκε σε τροχιά αναμονής περίτῃ Γη. 
Α-28 890 0/09825/{Α) θά 8ί1) 181(Α) 184{Α] Ἐγκλωβίσθηκε σε τροχιά αναμονής περί τη Γη. 
Αἱ85-ΑΠεπ8Β 219 - - " - Κατεστράφη κατά την εκτὀξευσή του. 
ΑΒβ8-ΑΦΕΠΑΒ 21. 388 1969] 0705(Β) 1ω99/(Β) Σε ἠλιακἡ τροχιά πρώτη επιτυχής διέλευση απὀ την 
Αφροδίτη µε μετάδοση πολλών πληροφοριών. 
Λ-οβ 882 0, 0865{Λ) 88/1] 157(Α) 238(Λ] Το πρώτο όχημα που διήλθε σε µικρή απὀσταση απὀ τον 
2/88(2) 09268) 1/8Ο4(Β] Ἂρη. 
Α-28 890 0,0826(Α] 84,8(1] 181(Α) 194{Α] Εγκλωβίσθηκε σε περιγήινη τροχιά αναμονής. 
Αθ β90 0,0825(Α) 64,81) 187{Α] 213/Α] 
214/Β] 3,12] 0652/Β] 1001(Β] Επιτυχής πτήση προς την Αφροδίτη. χώρίς ὅμως τηλεπικοι 
νιωνιακή επαφή. 
ΑΙἰ5-ΑΦεπαῦ 259 448./(Β] 0,55ἱ2) 008158) 0,815{8] Αποτυχημένη πτήση προς τον Άρη, λόγω τοποβέτησης σε 
λανθασμένη τροχιά. 
ΑΙββ-ΑΦεπαὈ 259 ϱ6/,2(Β] 21942] 11098] 1591 (8) Πρώτη επιτυχημένη πτήση γιατην Εξερεύνηση και φώτο 
γράφιση του Άρη. 
Α-2Ε Β90 ϱ,08δΡ(Α] βά,1(1] 193{Α] 218ἱΑ] Επιτυχής πτήση προς τον Άρη, χωρίς όμως πηλεπικοινώνια 
ΒΟΒ(Β) 6,42) 0980(Β] 11921(Β] κή επαφή. 
Α-28 889 Π.08ὲ5/Α] 5191] 203(Α} 216ἱΛ) Απόλυτα επιτυχής πτήση προς την Αφροδίτη χωρίς τηλεπι 
341(Β) 4292] 0,/16(Β] 1418/18] κοινωνιακἡ επαφή κατά την τελική της φάση. 
Α-2θ 968 Θ0825/Α) 5191) 213(Α) ο Απόλυτα επιτυχἠς πτήση και πρόσκρουση στην Επιφάνεια 
318 4 29/2] 001(Β) 191188] της Αφροδίτης, χῶρίς όµως τηλεπικοινωνιακή επαφή κατὰ 
την τελική φάση της πτήσης. 
Α-ρε η] 0,08 Ρ(ΑΙ 5191] 297{Α] 3160/Α] Εγκλωβίσθηκε σε τροχιά οναμονὴς περίτη Γη λόγω απα 
τυχηµένης αναπυροδότησης, 
ΡεϊαΕ Βά 310(Β] 8,512] 0,808(Β] 03896(8} Μελέτη του διαπλανητικού χώρου απὀ ηλιοκεντρικἡ τροχιά, 
Πείία ξ δ4 ΦΟΡ(Β] 2,112) 0.987(Β] 1 Τ15(8] Μελέτη του διαπλανητικού χώρου απὀ ηλιοκεντρικἡ τροχιά 
Αρ8 890 Κατεστράφη κατά την εἰσοδό του σε περιγήινη Τροχιά αναμονής. 
Α-οΒ 1108 0,0825{Α) 51,8{1) 182/Α) 188ίΑ) Προσέγγιση της Αφροδίτης και απελευθέρωση 
µικροθαλαµίσκου επιτυχής µελέτη της ατμόσφαιρας. 
Αὔας-Αθθπα Προσέγῃση και επιτυχημένη µελέτη της ἀφροδίπης. 
ΑΞ2Β 1108 0, 0825/Α] 5181] 201(Α) 286/(Α} Εγκλωβίσθηκε σε περιγήινῃ τροχιά αναμονής λόγω αστο 
χίας αναπυροδότησης. 
ΠΕΙΒΕ 86 - . - - Μελέτη του διαπλανητικοῦ χώρου απὀ ηλιοκεντρική τροχιά. 
Ρείίαξ 67 : : : : Μελέτη του διαπλανητικου χώσου απὀ ηλιοκεντρική τροχιά. 
Α-2θ 1130 ϱ0825/{Α) 51,81] 186(Α) ο] Προσέγγιση της Αφροδίτης και απελευθέρωση µικροθαλα 
9198) 22) 07208] 1080(Β) μίσκου µε επιτυχία. 
Α-26 1190 0 0805(Α) 5181) 188(Α) 207/Α] Προσέγγιση της Αφροδίτης και απελευθερωση µικραθαλα 
3198] 29) 07208] 19β0(Β] µίσκου µε επιτυχία. 
Αθ5-σεπίαι 410 ς - ' η Επιτυχημένη πρασέγγιση του Αρη, 75 φωτογραφίες. 
Αι α5-Ορηίΐδις 410 - - - ἕ Επιτυχημένη προσέγγιση του Αρη, 126 φωτογραφίες. 
Β8 Κατεστράφη κατά την εκτόξευσή του. 
Α-2β 1180 ϱ,08ο5(Α] 5111) 1Τ4(Α) 230/(Α) Προσέγγιση της Αφροδίτης και απελευθέρωση μικροβαλαμίσκου. 
3194(Β] 29] ϱ,720(Β} 1/0980(Β) 
Α-2θ 1180 0,0826{Α] ϱ1,σί 1} 210{Α]) 910(Α] Εγκλωβίσθηκε σε περιγήινη τροχιά αναμονής. 
Α0Ες-σβπίβυΓ 1030 Κατεστρᾶφη κατά τη διάρκεια της εκτόξευσης. 
ϱ-18 4850 0, 08ρ5(Α) Θ1μί1) 199/Α) 174(Α] Εὐκλωβίσθηκε σε περιγήινη τροχιά αναμονής, 
Ό-τε 4850 0,0824/Α) 511] 13Τ(Α) 1Τ4ίΑ Τροχιακὀ σκάφος του Αρη απελευθέρωσε ὀχημα προσεδάφισης, 
Ξ30(Β] 2.22] 0.990(Β] 1910[Β) 
0782(Γ) 18,83) 1880(Γ} 28.000(Γ) 
0-18 ἠβ8Ώ 0Π854(Α] 51,61] 160(Λ] 296(Λ] Τροχιακό σκάφος του Άρη απελευθέρωσε όχημα προσεδάφισης. 
Β30(Β) 9,ο(9] ϱ,890(8) 1μ510(Β) 
ϱ7ΒΖΙΓ] 18.83) 1900(Γ) 180700/Γ] 
Αῄας-ΟρπίαυΓ 1020 0 250(Α) ϱό 01] 1991(Α) 11.91 /6(Α) Πρώτος τεχνητὸς δορυφόρος μελέτης και παρατήρησης του Άρη. 


(}ΚΝση ὡς προς το ισημερινό επίπεδο της Γης {Α) Χαρακτηριστικά της περιγήινης τροχιᾶς αναμονής (Περίγεια/Απόγειο σε Κπῃι] 
2) Κλίση ὥς προς το επίπεδο της εκλειπτικής (8) Χαρακτηριστικά της ηλιοκεντρικής τροχιάς μεταφοράς (ΠεριήλιοιΑφήλιο σε ΔΙ) 
(3) κλση ὥς προς τοισημερινό επίπεδο του πλανήτη πᾳοορισµσή (Γ) Χαρακτηριστικἀ της τροχιὸς περίἰτον πλανήτη προορισμού (Περίαψη /Απόαψη σε Κπι] 


ρεισήµισι δεκαετίες µετά 


την πρώτη επιτυχημένη: 
εκτόξευση τεχνητού δο- 
ρυφόρου, το διάστηµα έχει: . 
μετατραπεί σε µια αρένα οἱ- » 
κονομικού ανταγωνισμού. Οι5 
«παίκτες του παιχνιδιού» γίνονται « 
όλο και περισσότεροι και οι επενδύ- 
σεις που κατευθύνονται σε αυτό γί- 
νοντσι ὅλο και πιο μεγάλες στην 
συνεχἠ προσπάθεια των Οικονομικά . 
ανεπτυγµένων κρατών για όλο και α 
πιο απαιτητικά και ακριβά προιόντα 5 
καιωπηρεσίες. : 
Ενώ αι πτήσεις στη Σελήνη καιτα μ 
µεγαλεπήβολα διαστημικά κατορ- 5 
θώματα ανήκουν πια στο παρελθὀν, 5 
η περιγήινη τροχιά ὄχει μετατραπεί 5 
σε ἑνα πεδίο οικονομικού ανταγω- « 
νισμού. Η πρόσφατη κατάρρευση 
της ΕΣΣΔκαιη δραστική µείωση της 3 
διαστημικής της ικανότητας, ὅημι- 5 
ούργησαν ἑνα κενό το οπαίο πασχἰ-ε 
ζει να καλύψει τόσο η νεοσύστατη 5 
Κοινοπολιτεία Ανεξαρτήτων Σ 
Κρατών, όσο καινέες διαστημικές 5 Υ 
δυνάμεις. Τονέο «στάτους κβο» 
που προέκυψε, προβλέπεται να εξε- 
λιχβεί ριζικά διαφορετικά απὀ όσα 
είχαμε συνηθίσει στις τρεις προη- 
γούµενες δεκαετίες. 
Ταυτόχρονα οι κύριοι παίκτες του 
παιχνιδιού εξακολουθούν να είναι η 
Αμερική και η Ευρώπη. Η Ιαπωνία 
καιη Ῥωσαία αποτελούν σηµαντι- 
κοὺς μελλοντικούς ανταγωνιστές, 
αλλάμε την προυπόθεση ὁτιῃ πρώ- 
τη θα καταφέρει σύντομα νο ανα- 
πτύξειισχυρούς πυραυλικούς φο- 
είς καιῃ δεύτερη θα βρει τον τρό- 
Πο να πλασάρει δυναμικά στην διε- 
Βνή αγορά τα διαστημικά της συστή- 
µατα. Κράτη ὀπως σε πρώτη φάση η 
Κίνακαισε δεύτερη η Ινδία και η 
Βραζιλία, αναμένεται να παϊζουν 
ολο και σημαντικότερο ρόλο στα 
χρόνια που θα έλθουν. 
Η δεκαετία του 1960 χαρακτηριζό- 
ταν απὀ τον ἐντονο διαστημικό 
ανταγωνισμό για λόγους γοήτρου, 
ὁ οποίος κατέληξε στην κατάκτηση ο 
της Σελήνης. Η δεκαετία του 19805 
χαρακτηριζόταν τον ακόµα εντονόὸ- 5 
τερο στρατιωτικό ανταγωνισμό στο . 
διάστηµα που κατέληξε σε ὑψηλό- 5 
τατες δαπάνες εκ µέρους των ΗΠΑ 5 
καιτης ΕΣ ΣΑ καισε αρκετά µεγαλε- 5 
πήβολα και ανεδαφικά σχέδια 3 . 
(Πρωτοβουλία Στρατηγικής Άμυ-ο 
νας]. Όμως ηνἑαισορροπίαπου » 
διαμορφώνεται στη δεκαετία του 5 
1390,θα έχει σαφή οικονομικό προ-. 
σανατολισμὀ. Αυτό το απαιτεί η Κα- 5 
τάσταση των πραγμάτων στη Γη. 5 
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Άλλωστε οι τηλεπικοινωνίες, η τη- 
λεπισκόπηση, καιη παραγωγή προι- 
όντων σε κατάσταση μικροβαρύτη- » 
τας είναι κλάδοι µε τεράστιο εµπο- 5 
ρικό ενδιαφέρον. Τα αμέσως επό- 
µενα χρόνια, η οικονομική ύφεση η 
και οι κοινωνικοπολιτικές τάσεις 
δεν θᾳ επιτρέψουν την πραγµατο- 5 
ποίηση κάποιας εντυπωσιακής ὅια- 5 
υ 
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» Το πιο φιλόδοξο πρὀγραμμάτης, ο 


Ηη ΕΜΠΟΡΙΚΗ 
ΠΕΥΧΗ ΤΟΥ 
ΔΙΑΣΤΗΜΑΤΟΣ 


Ο οικονομικός ανταγωνισμός 
οξύνεται οΏοένα στο περιγήινο 
διάστηµα. Η ανάγκη για οὔοένα 
και πιο περίπῆοκα και ακριβό- 
τερα προϊόντα και υπηρεσίες, 
αυξάνει τη σηµασία της εκµε- 
τάθῆευσης του διαστήματος. 
Πώς διαγράφεται το μέῆᾶον 
για το υπόᾷοιπο της δεκαετίας; 


Του Θανάση Βέμπου 


στηµικής προσπάβειας, τύπου προ- 
γράμματος «Απόλλων», Αντιθέτως, 
είναι σίγουρο ότιθα παραστούµε 
μάρτυρες των ἑντονων προσπαθει- 
ὤν των διαστημικών δυνάμεων να 
πλασαριστούν σε καλύτερη θέση - 
κάτι που δυστυχώς ὅεν αφήνει πε- 
ριθώρια για επενδύσεις στο όνειρο. 
Δυστυχώς η νέα οικονοµικἡ πραυ- 
µατικότητα και ένας ολόκληρος κὀ- 
σµος σε αναταραχή, αναγκάζουν 
τις διαστημικές δυνάμεις να περά- 
σουν σε µια φάση ανασύνταξης των 
δυνάμεών τους και να τις κατευθύ- 
νουν πλέον µε κύριο γνώμονα το 
ἄμεσο και βραχυπρόθεσµο οικονο- 
µικό συµφέραν. Εχοντας αυτά υπ᾿ 
ὀψιν µας θᾳ προσπαθήσουμε να 
εξετάσουμε τη Μορφή των 
Πραγμάτων που θᾳ Ελθουν, όσον 
αφορά τις διαστημικές προσπάθει- 
ες μέχριτο τέλος του αιώνα µας. 


κΕΛΕΥΘΕΡΙΑ»: 


Οι καιροί είναι χαλεποίἰ. Για πρώτη 
φορά το μέλλον του αμερικανικού 
διαστημικού προγράµµατος, δια- 
. Ὑράφεται τόσο αβέβαιο. Ἐνας νέος 
Πρόεδρος και Αντιπρόεδρος στο 
. πηδάλιο της μοναδικής πλέον υπερ- 
δύναμης της Γης, τα 199 νέα μέλη 
του Κογκρέσου, οι εσωτερικές πιξ- 
» σεις για περικοπή των οµοσπονδια- 
κών δαπανών, η εξαφάνιση του σο- 
βιετικού αντίπαλοι δξέους, η πολιτι- 
κή αναδίπλωση και οι τάσεις αποµο- 
νωτισμού, αποτελούν παράγοντες 
που επηρεάζουν δωσμενώς τις φι- 
λοδοξίεςτης ΝΑΦΑ, η οποία αντιµε- 
τωπίζει στην δεινότερη κρίση των 
τριών ὁεκαετιών της ὑπαρξής της. 


0 διαστηµικάς φορέας «Πήγασος» έθεσε 
µε επιτυχία σε τροχιά δήο δορυφύροις 
τον περασμένο Φεθρουάριο, 


: ὑιαστημικὸς σταθμός «Φρήντομ», 
5 βρίσκεται στα πρόθυρα της ακὑρω- 
σης, Η ενδεχόμενη ματαίωση του 
προγράµµατος θα θέσεισε άμεσο 
κίνδυνο καιτην πραγμάτωση άλλων 


Αποχαιρετισμός στην : 
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β δορυφόρος «Γιουρίκα» τη στιγµή της αποδἑσµεισής 
του απύ αμερικανικό διπστηµικό λεωφορεία. Τέτοιες 
επιστημονικού ενδιαφέροντος αποστολές θα γίνονται 
ὁλύ και σπανιότερες στο µέλλον. 


Ι 

Ἱ 
' 
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Το διαστηµικύ εργαστήριο 
«Κολόμπας» έχει συνδεθεί 
.--. στενὰ µε το αὔεθαιο µέλ- 


ον του αμερικανικσή διαστηµι- 
κοὺ σταθµού «Φρήντομ». 


ο ο ΣΕ ο ουσ ουυυμμιιιηηηηημηη μμ μμ μμ μμ μμ ϱῦ---- 


διαστημικών προγραμμάτων που 
σχετίζονταιµε επανδρωμένες απο- 
στολές. οπως εκείνο τοι 
Προηγµένου Κινητήρα στερεών 
Καυσίμων (ΑΞΗΛΑ) για το διαστηµι- 
κό λεωφορείο. Για πρώτη φορά, 
υπάρχει τόση µεγάλη κρίση εµπι- 
στοσύνης στην ΝΑΦΘΑ. Πολλοί εκ- 
φράζουν την ἄποψη ότι η διαστημι- 
κἠ υπηρεσία θα πρέπει να αναδιορ- 
γανωθεί ριζικά -κιίσως αυτό να 
αποτελεί µια καλή λύση ὠστετο 
αμερικανικό διαστημικό πρόγραµµα 
ναξεφύγει απὀ το τέλμα. 

Πάντως το οικονομικό κονδύλι που 
θα χορηγηθεί στην ΝΑΡΑ τα πέντε 
επόμενα χρόνια, δεν επιτρέπει την 
ανάληψη ιδιαίτερα φιλόδοξων ὅδια- 
στηµικών δραστηριοτήτων, µολο- 
νὀτι δεν πρόκειται να µειωθεἰ. Τα 
ποσά που θα χορηγηθούν εἶναι 
Φ14 7 δισεκ. το 1994, Φ15,5 δισεκ. 
το 1995, Φί5.9 δισεκ. το 1996. 915,3 
δισεκ. το 1997 και ϕ 18,6 δισεκ. το 
1998 - τα οποἱα δεν αφήνουν πολλά 
περιθώρια για δρομολόγηση περαι- 
τέρω προγραμμάτων πέρα απὀ τη 
συνέχιση των 6-8 πτήσεων διαστη- 
µικών λεωφορείων το χρόνο και τη 
δημιουργία κάποιου υποβαθμισμέ- 
νου Φρήντομ. Σαναµην φτάνει 
αυτό, σύμφωνα µε ορισμένους ανα- 
λυτές, η ΝΑΘΑ θα χρειαστεί φ 1,2 δι- 
σεκ. επιπλέον κάθε χρόνο, προκει” 
µένου να υλοποιήσει τα προγράμ- 
µατα που έχει ἧἡδη εκπονήσει. 
Σύμφωνα µε ἀλλους αναλυτές, «η 
πρὀσφατη αναταραχή σχετικά µε 
το θέµα του διαστημικού σταθμού, 
αποκαλύπτει ότι η κυβέρνηση 
Κλίντον πρεσβεύει αντιφατικές 
απόψεις, εάν στη χειρότερη περ[- 
πτωση δεν ἐχειανοίξει πόλεμο ενα- 
ντίον του εαυτού της όσον αφορά 
το διάστηµα»... 


Δορυφορικές επικοι- 
νωνίες: το μέῆβον δια- 
γράφεται ἠαμπρό 


Πάντως, ανεξάρτητα απὀ την αβε- 
βαιότητα για το ποιά θα εἶναι τα 
επόμενα αμερικανικά βήματα στην 
κατάκτηση του διαστήματος, οἱ 
εμπορικὲς δραστηριότητες σε τρο- 
χιά θα συνεχίσουν να αυξάνονται 
µε πραγματικούς ρυθμούς ανάἁ- 
πτυξης, οι οποίοι θα εξαρτηθούν 
άμεσα απὀ αρκετούς παράγοντες, 
όπως η επιτυχία των εμπορικών 
αποστολών το 1993, η ανάπτυξη 
των προτεινόμενῶν δορυφόρων 
αναμετάδοσης και το ύψος της δια- 
θέσιµης χρηµατοδότησης για τους 
διαστημικούς επιχειρηματίες. 

Το βέβαιο εἶναι πὠς οἱ προοπτικές 
διαγράφονται ευοίωνες, ὃ συνολι- 
κὀς τζίρος της αµερικανικἠς µη 
στρατιωτικής διαστημικής βιοµηχα- 
γίας αναμένεται να αυξηθεί κατά 
24στο 1993, καινα φθάσειτα δ48 
δισεκ. Η συνολική ανάπτυξη µπορεί 
να αγγίξει 2036 τα επόμενα χρόνια, 
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σύμφωνα µε εκθέσεις του αµερικα- 
νικοὐ υπουργείου Εμπορίου. 

Το 1995 εἶναι χρονιά µε αποφασι- 
στικἡ σηµασία για το διαστημικό 
Εμπόριο, για διάφορους λόγους, 
αλλά βασικά εξαιτίας της δρομµολό- 
γησης του «Σπέησχαμῃ», ενός 
εμπορικού «αξεσουάρ» του διαστη- 
μικού λεωφορείου. ἡ πτήση ΡΤ3- 
ϱΤ/Εντέαβορ θα φιλοξενήσειτο 
«Σπέησχαμπ-Ί», ἑνα διαμέρισμα εἰ- 
δικά αφιερὠμένο στη διεξαγωγή 
επιστημονικών πειραµάτων µε Τ] 
ενοικιαζόµενους χώρους. Θα ακο- 
λουθήσει η αποστολή ὃδΤοὸ- 
ϱΏ/Ντισκόβερι το Νοέμβριο µε το 
Σπέησχαμπ-Ὀ. ο πυραυλικός φορέ- 
ας «Πήγασος» της ιδιωτικἠς εται- 
ρίας Ὀρμπιταλ Σάιενσις (Ο/0ἱἱ4ἱ 
Φοοπςςεθ) αναμένεται ὁτι θα αυξή- 
σει τη συχνότητα των εκτοξευσεών 
του μεταφέροντας εμπορικά και 
στρατιωτικά φορτία σε τροχιά, Σ6 
µία απὀ τις αποστολές του, θα µετα- 
φέρει δύο δορυφόρους του τηλεπι- 
κοινωνιακού δικτύου ΟιΏσοπιπι της 
εταιρίας, 

ϱ κύριος ὀγκος της αμερικανικής 
εμπορικής διαστημικής προσπάβει- 
ας αφορά στις τηλεπικοινωνίες (κα- 
τασκευή δορυφόρων, δορυφορικές 
υπηρεσίἰες και σταθμοί εδάφους]. 
Φέτος ο σχετικὀς τζίρος θα φτάσει 
τα 1.3 δισεκ. - σημειώνοντας ἄνο- 
ὧο 2038ωςπροςτο 1992. Το 1985 
θᾳ φτάσει τα ᾧὰ δισεκ. Μέσα στω 
1993, οι αμερικανοί κατασκευαστες 
δορυφόρων θᾳ παραδώσουν επτά 
δορυφόρους συνολικής αξίας ᾧδ/ο 
εκατ. σε αντίθεση µε τους 12 ὅσ- 
ρυφόρους αξίας Φ1,2 δισεκ. που πα- 
ρέδωσαν το 19892. Όμως ο «ὅορυ- 
φορικός» τζίρος 6α συνεχίσει να 
αυξάνεται καθώς οι εταιρίες θα 
συνεχίσουν να εξάγουν διαστημικά 
σκάφη στο εξωτερικό µαζί µε πο- 
λυπλοκότερες και ακριβότερες 
πλατφόρμες για λογαριασμό του 
Ιπίρἰςαἰ και του διεθνούς ναυτιλιᾶ- 
κοὺ οργανισµού Ιππιαιςα!. 

Οι απαιτήσεις για ογκώδεις τηλεπι- 
κοινωνιακούς δορυφόρους αναμέ - 
γεται να μειωθούν μακροπρόθεσμα, 
εξαιτίας των τεχνολογικών εξελἰξε- 
ων -κάτι που θα οδηγήσει σε αὐξη- 
ση του χρόνου ζωής των δορυφύ- 
ρων και στη μεγιστοποίηση της 
αποτελεσματικὀτητάς τους. 

Ὅμως εκείἰπου αναμένεται πραγµα- 
τικἠ έκρηξη, είναι ο τομέας των κι- 
νητώὠν δορυφορικών τήλεπικοινό- 
νιών, Ο σχετικὸς τζρος ανήλθε στα 
Φ200 εκατ. το 1932, και αναμένεται 
γα φτάσει τα φ200 εκατ, το 1995. 
Ὅμωσςτη εκτόξευση νέων δορυφορι- 
κὠν συστηµάτων θα αυξήσει θεαμᾶ- 
τικά τον ὀγκο της σχετικής αγοράς. 
Οι εταιρίες που σκοπεύουν να ὅρα- 
στηριοποιηθούν στη σχετική αγορά 
ἔχουν φιλόδοξες βλέψεις, «Θα κά- 
νουµε το σήμα της τηλεφωνικής 
κλήσης να ακουστεἰεκείπου δεν 
έχει ακουστεί ποτέ», ὁηλώνει ο 
Μπομπ Κίνζι, διευθυντής της 
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Ιπαίυπι, σαν νέας «κάπταιν Κερκ». 5 
"Θυγατρική της Μοτορόλα, η 
«Ιρίντιουμ» σχεδιάζει να δαπανήσει 5 
Φα 37 δισεκ. εγκαινιάζοντας µιανέα » 
τηλεφωνική υπηρεσία, η οποία θα ς 
βασίζεται σε 66 δορυφόρους καιθα 5 
επιτρέπει στους πελάτες της να» 
χρησιμοποιούν τηλέφωνα τσέπης 
για να επικοινωνούν μεταξύτους, 
οπουδήποτε καὶ αν βρίσκονται πά- 
νω στον πλανήτη. Η «Ιρίντιουμ» 
σκοπεύει να εκτοξεύσει μικρούς, 
«ἐξυπνους» δορυφόρους αντί Φ 13 
εκατ. τον καθένα, αρχίζοντας απὀ 
το 19956 και τελειώνοντας το 1998. 
Θα πρέπει όμως να ανακαλύψει µια 
πραγματικά µεγάλη αγορά προκει- 
µένοι! να καλύψει το επιχειρησιακό 
και οικονομικό κόστος των δύο πρώ- 
των χρόνων λειτουργίας του συστή- 
µατος, το οποίο θα φτάσει το ᾧ{ δι- 
σεκ. Μέχριτο 2001 η εταιρία ελπίζει 
να θχει 1/8 εκατομμύρια συνδροµη: 
τὲς και μέχρι το 2005, 3,5 εκατοµ- 
μὑρια. 
Άλλα συστήµατα δορυφορικής κι- 
νητής τηλεφωνίας που σχεδιάζουν 
διάφορα διεθνἠ κονσόρτσιᾳ είναι το 
ΕΙοραιξίατ (των | ογε|-Ομαἱοοπιπ, Το 
Ω4γς558Υ (της ΤΗΛ], το ΕΙΙρδο (των 
ψεηπίωτε Επί Α55ος.-πίθιίθ-« 
Γοπιθίηςς-Ιδιωτών επενδυτών],το ο 
ΑΓιᾶς (των Ώείεηςε Φοίεηςβξ-ΙΠίΙ5 
Μιοιοςρεςε κ.α.). Από αυτά, µόνοτο » 
κονσὀρτσισουµ του ΑΠΕ συναγωνί-« 
ζεται σε φιλοδοξία και ευβλιξία τος 
σχέδιο της «Ιρίντιουμ». 
Τον περασμένο ἰανουάριο, αντιπρό- 
σωποιτων 18 απὀ τους 21 επεν- 
δυτὲς του «Ιρίντιουμ», σωναντήθη- 
καν στο Λονδίνο µε σκοπὀ να συζη- 
τήσουν για την οικονομική, Τεχνο- 
λογική και εμπορική κατάσταση του 
σχεδίου, Οι επενδυτὲς συμφώνη- 
σαν να προχωρήσουν στην υλοποί- 
Ώηση του προγράµµατος, Ανακοι- 
νώθηκε επίσης ὁτι αρκετοί επεν- 
δυτὲς απὀ τη Βόρεια, Νότια και 
Κεντρική Αμερική, την Ασία, την 
Ειωρώπη, τη Μέση Ανατολή καιτην 
Αφρική, ενδιαφέρονται για συµµε- 
τοχή στο πρὀγραμμµα. 
Ώμως υπάρχουν και εταιρίες που 3 
σχεδιάζουν δορυφορικά τηλεπικοί- : 
ψωνιακά συστήµατα ια υπηρεσίες ᾳ 
μηνυμάτων και εντοπισμού. Ένα» 
απὀ αυτά τα συστήµατα εἶναι το δ- 5 
κτυο ΌΓΏσοοπιπι που αναπτύσσεται ες 
απὀ την Ὡρμπιταλ Κομιουνικέισονς ν 
(ΟΥΡίίαΙ σοπιπιυπίοαἰἰοπς Ο0/Ρ) 
θυγατρικἠ της Όρμπιταλ Σάιενσις, η 
οποία κατασκευάζειτον πύραυλο 
φορέα «Πήγασο» και εἶναιη πιο 
δυναμική ιδιωτική αμερικανική δια- 
στηµικἡ εταιρία. Στις 9 Φεβρου- 
αρίοµ 1993, έἑνας πειραματικός δο- 
ρυφόρος του συστήµατος Ω(Ώοο[ΠΙη 
μεταφέρθηκε στο διάστηµα µε τον 
«Πήγασο», Επρόκειτο για ένα μικρό 
διαστημόπλοιο βάρους 14,5 κιλών 
που τοποθετήθηκε σε κυκλική τρο- 
χιά ύψους 750 χλμ. Οι δύο πρώτοι 
επιχειρησιακοί δορυφόροι θα τοπο- 
θετηβούν σε τροχιά µέχρι το τέλος 
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του έτους. Ο πρὀεδρος της» 
Ο/Ώουπηπι, Άλαν Πάρκερ, λέει ότι 
τρεις «Πήγασοι» µε οκτώ δορυφύ- 5 
ρους ο καθένας θᾳ εκτοξευθούντου 
1994 για να συμπληρώσουν τον μί- 5 
νι-αστερισμό απὀ 26 δορυφόρους. 
Οι πομποδέκτες-τερματικά τσέπης 
τοι συστήµατος Ω(ποσπΠιπι θα στοι- 
χίζαυν Φοῦ-350 ο καθένας. Ενδια- 
φέρον για συνεργασία στον τοµέα 
των τερματικών ἐχει εκδηλώσει και 
ηισραηλινή εταιρία Τᾶα[Γ8η. 
Υπάρχουν επίσης ανάλογα σχέδια 
ὀπωςτο ἱ θοξαῖ (των ΜΑΒΟΟΒ-5 
ΑἰίΠπα ζοπππιωπισβ[ιοης-Τ6ςβ/ΠΙΘΧ) 
καιτο θἱ4Γ5Υ5 (των 6επ/Γθ ΝαἴιοΠαίθ 
αΕἰυάες οραίαίες-οΓ 9γδίεπις]. 
Ενα ἆλλο ανάλογο πρόγραµµα, τό 5 
Σύστημα Παγκόσμιου Εντοπισμού - 
(4Ρ5] Νανρίατ, που αναπτύχθηκεµµε« 
κρατικἠ πρωτοβουλία, τα πηγαίνει 
πολύ καλά, έχοντας δημιουργήσει 5 
µια µεγάλη αγορά για πελάτες που» 
προθρχονται τόσο απὀ τον εµπορι- 
κὁ ὁσο και απὀ τον στρατιώτικό το- 
µέα. Το Αμερικανικό Βιομηχανικό 
Συμβούλιο του 4Ρ5 προβλέπει ότι 
οι πωλήσεις δεκτών ἄΡ5 θᾳ αυξη- 
θούν 625α στο διάστηµα 1991-06. 
Το 1981 ανακοινώθηκε εμπορικός: 
τζρος 213 εκατ. απὀ τις πωλήσεις ” 
αβρς. 


Πυραυῦθικοί φορείς: το» 
αδύνατο σηµείο των. 
ΗΠΑ 


Αντίθετα ὅμως, τα πράγματα για 
την Αμερική δεν φαίνονται καιτόσο 
ικανοποιητικά όσον αφοράτουςς 
πυραυλικούς φορείς, Η συνέχιση - 
της χρησιμοποίησης πυραυλικών 5» 
συστηµάτων ηλικίας μεγαλύτερης 
του ενός τετάρτου ται αιώνα « 
[Τιτάν. Άτλας) και η ἑλλειψη πολιτι- 
κής πρωτοβουλίας για κατασκεωή 
ενός νέου πυραυλικοή φορέα, ανα- 
µένεται να φέρεισε πολὺ δύσκολη « 
θέση την Αμερική όσον αφορά στη α 
μελλοντική κατάσταση της αγοράς 5 
εκτοξεύσεων. Η περσινή απὀφαση 
του Κογκρέσου να ματαιώσειτο« 
πρὀγραμμα ΝΙ.5 (ΝαΠοηα! |. ααπομα 


Ὀγείαπι], Γιου µε τη σειρά του ήταν Σ ! 


ό,τι εἰχε απομείνει απὀ το Αἱ 5 . 
(Αάναησθα | ΠΟΠ 5ν5Ιθπ]) το οποίο 9 
είχε προταθεί στη δεκαετἰα του 
1980 στα πλαίσια της Πρωτοβοι- 
λίας Στρατηγικής Άμυνας, θα απο- 
δειχθεὶ κάτι παραπάνω απὀ επιζή- 
µια. Όι επιπτώσεις θᾳ είναι ακόµα » 
αρνητικότερες µετην Περικοπή των» 
στρατιωτικών φορτίων - τα οποία 
θεωρούντο ιδιαίτερα ελκυστική 
αγορά γιατις αμερικανικὲς εται- 
ρίες. 

Αντίθετα, η Ευρώπη τα πηγαίνει πο- 
λύ καλύτερα, Κύριος ανταγωνιστής 
αποδεικνύεται ο ευρωποαικός 
«Αριάν» τον οποίο διαχειρίζεται η 
κοινοπραξία Αριανσπέις (ΑΠιαπες- 
ρᾶςε): κατέχει περισαὀτερο απὀ το 
Μµισυτης παγκόσμιας αγοράς εκτο- 


5 Να μμ ἡ φο συ υπνο νεος 
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ἷς «Σπέισχαµῃ» Βα κάνει την πρώτη του 
πτήση µέσῃ στα Σρύνο και αντιπροσυ- 
πεύει αυτό που Βα θλέπουμµε ἆλου και 
συχνότερα στις πτήσεις των διαστημικών 
λεωφορείων; εμπορικού ενδιαφέροντος 
αποστολές. 
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Φορητός αταθμός επικαινωνιών Ότήσσπι 


Η ΕΜΠΟΡΙΚΗ 
ΠΤΥΧΗ ΤΟΥ 
ΔΙΑΣΤΗΜΑΤΟΣ 


9 0 ς υ 5 υφ Φς υΦο ους : 
ο Σ  Ὅ ο ὉὍὭὋὍὋὭὕ««ἱ«ν«ιε«Ὃεκ“«ὃ«υνοσψμ μην μμ μμ μμ μας 


ξεύσεων. Ακολουθούν οι αµερικανι- 
κές εταιρἰες Τζένεραλ Νταϊνάμικς 
(µε το φορόᾳ «Άτλας»] και η 
ΜακνΝτόνελ Ντάγκλας {µε το 
«Λέλτα»]. η Μάρτιν Μαριέτα είχε 
προσπαθήσει να προωθήσει στην 
αγορά τον πύραυλο Τιτάνα για 
εκτοξεύσεις βαρέων φορτίων µετά 
την καταστροφή του «Τσάλεν- 
τζερ», αλλά ο ακριβός αυτός 
πυραυλικὸς φορέας χρησιµοποιεί- 
ται πλέον µόνο για εκτοξεύσεις 
στρατιωτικὠν δορυφόρων. 

Η Αριανσπέις έχει αναλάβει την 
εκτόξευση 3] µη στρατιωτικών φορ- 
τίων απὀ τα 94 που αναμένεται να 
τεθούν σε τροχιά µεσα στα επόµε- 
να ἃ χρὀνια, ο «Αριὰν» ἔχει τη µερί- 
δα του λέοντος στην αγορά εµπορι- 
κὠν διαστημικών υπηρεσιών στην 
περίοδο 1993-05 (57456). Στη ὁεύ- 
τερη θέση έρχεται ϱ «Άτλας» 
[25,936] και στην τρίτη ο «Δέλτα» 
(19560). Στην τελευταία θεση βρίσκε- 
ται ο κινεζικὸς «Λονγκ Μαρτς» κα- 
τέχοντας µερίδο αγοράς 3, {5ο Οι 
πυραυλικοί φορείς-ανταγωνιστές, 
θᾳ τοποθετούν εἰκοσι περίπου δο- 
ρυφόρους σε τροχιά ετησίως στην 
περίοδο 1995-95 - ὁηλαδή µε τον 
ἰδιοι ρυθμό ὁπως και στην περίοδο 
1988-36. Κατόπιν. η Αριανσπέις 
προβλέπει γιᾶ την περἰοδο 1996- 
2000 µια ελαφρά µείωση του αριθ- 
μού τῶν φορτίων που θα τίθενται σε 
τροχιά. Ένα µέρος αυτής της µείῷ- 
σης θᾳ οφείλεται στο γεγονός ὅτιη 
αμερικανική αγορά θᾳ σταθεροποι- 
ηθεί, επειδή οι απαιτήσεις των πε- 
λατών θᾳ αφορούν στη συμπλήρω- 
ση ἠδῃ υπαρχόντων δορυφορικών 
συστηµάτων ἡ στην αντικατάσταση 
δορυφόρων. 


Μικροί πύραυβοι- 
φορείς; οι ιδιωτικές 
εταιρίες έχουν το ἢόγο 


Μια άλλη σηµαντική περιοχή Εµπο- 
ρικἠς διαστημικής δραστήριότητας, 
εἶναι οἱ μικροί πύραυλοι-φορείς που 
προορίζονται να μεταφέρουν σε 
τροχιά δορυφόρους τηλεπικοινω- 
γιὼν, αναμετάδοσης, πειραµάτων 
μικροβαρύτητας και στρατιωτικὠν 
συσκευών µε µικρό βάρος, 

Ηγέτιδα του χώρου εἶναι η αµερικα- 
γική εταιρία Ὁρμπιταλ Σά!ενσις͵ η 
οποία ὅρομολογεί το φορέα 
«Πήγασο», ο οποίος τον περασµέ- 
νο Φεβρουάριο τοποθέτησε σε τρο- 
χιά το βραζιλιάνικο δορυφόρο περι- 
βαλλοντικής επισκόπησης Φ0Ώ-1, 
Ηταν η τρίτη εκτόξευση του 
«Πήγασου» και η πρώτη εμπορική 
του αποστολή. Οι προηγούμενες 
πτήσεις είχαν πραγµατοποιηθεί το 
1990 καιτο 1981. Η εταιρἰα ολπίζει 
πως µέσα στο 1993 θα πραγµατο- 
ποιηθούν ακόµα πέντε ἡ ἑξι απο- 
στολές, εδραιώνοντας έτσι ἕνα τᾶ- 
κτικὀ ρυθμό χρήσης του οχήματος. 
Στις αποστολές του 19953 συµπερι- 
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λαμβάνονται -ὅπως ἠδη αναφέρα- 
με- οι δορυφόροι του σωστήµατος 
ΟΙΡΟΟΠΙΠ, το φορτίο ἄροχ της Ι19ΑΕ. 
και ο εμπορικός δορυφόρος τηλετι- 
σκόπησης βθαβίαΓ, Ο τελευταίος 
αποτελεἰ ἕνα ορόσημο στις διαστη- 
µικὲς εμπορικές επιχειρήσεις, µια 
που εἶναι ο πρώτος δορυφόρος τη- 
ϱπισκόπησης που χρηµατοδοτήβη- 
κε και αναπτύχθηκε απὀ ιδιωτικά 
κεφάλαια (Ώρμπιταλ Σάιενσις). Το 
Κέντρο Διαστημικών Πτήσεων 
Γκόνταρνττης ΝΑΦΑ ήταν ο πρώ- 
τος πελάτης του θε88ἱαΓ. 
Ὅμως η Όρμπιταλ Σάιενσις έχει και 
ἀλλα φιλόδοξα σχέδια. Μέσα στο 
1993 θᾳ ολοκληρώσει τις διαδικα- 
σίες ετοιµασίας του πυραυλικού 
φορέα «Ταύροι», καθώς το πρὸὀ- 
γραµµα ανάπτυξης του μικρού 
αυτού ιδιωτικού εκτοξευτήρα ανα- 
µένεται να ολοκληρωβείμµε την 
πρώτη εκτόξευση απὀ την Αερο- 
πορική Βάση Βάντενμπεργκ στην 
Καλιφόρνια, στα µεσα του στους, Η 
επιτυχία της εκτόξευσης θα έχει κα- 
ταλυτικἠ σημασία για την περαιτέ- 
ρω εξέλιξη του «Ταύρου», 0 τετρᾶ- 
ὤροφος αυτός πύραυλος στερεού 
προωθητικού, θα χρησιμοποιείται 
για στρατιωτικές αποστολέἑς στο 
πλαίσιο συμβάσεων µε την Αµμε- 
ρικανικἠ Υπηρεσία Προηγμένων 
Αμυντικών Ερευνητικὠν Σχεδίων 
(ΠΑΒΡΑ]. 
Η ΒΑΠΡΑ και ο Ὀργανισμὸς 
Πρωτοβουλίας Στρατηγικής Αμυνας 
του υπουργρίαυ Άμυνας (510) 
ἔχουν παραγγείλει από µία Εκτό- 
ξευση «Ταύρου», ενώ υπάρχουν 
σκέψεις για άλλες οκτώ. Η εταιρία 
Ὅρμπιταλ Σάϊενσις, πάντως, προῦ- 
ρίζειτον πύραυλο για εμπορικές 
χρήσεις, Το µεγαλύτερο µέρος του 
Παταή/α[ε του «Ταύρου», προέρχε- 
ται απὀ εκείνο του φορέα «Πή- 
γασου». Π πρώτη αποστολή τοι!, θᾳ 
αφορά ἑνα διαβαθμισμµένο φορτίο 
της ΏΑΒΡΑ βάρους 200 κιλών και 
ἕνα σκάφος της 459ΑΕ βάρους 500 
κιλών, Η δεύτερη εκτόξευση η 
οποία προγραμματίζεται να γίνειτο 
Μάρτιο του 1995 απὀ το Ακρωτήριο 
Κανάβεραλ, αφορά το φορτίο 
«Κλημεντίνη-2» του ΞΩΙΩ. Ὠταν ο 
«Ταύρος» γίνει πλήρως επιχειρη- 
σιακὀς, θα εἶναι σε θἐση να µεταφέ- 
ρει φορτίο μεγαλύτερο των 1,500 
κιλῶν σε χαμηλή περιγήινη τροχιά 
(ι.ΕΟ). 
Μια ἀλλη εταιρἰα που ὅραστηριο- 
ποιείται στην ανάπτυξη μικρών 
εκτοξευτήρων εἰναιη ΕΕΗ Φνδί6πη5, 
Η εταιρία έχει αναπτύξει το φορέα 
Κονεστόγκα για εκτοξεύσεις 680 
κιλών σε. ΕΟ και διαθέτει φιλόδοξα 
σχέδια για ἑνα εξαώροφο εξελιγμέ- 
νο φορέα µε δυνατότητα εκτό- 
ἔδυσης 680 κιλών σε αΤΟ. Μελέτες 
της ΕΕΗ 9γξίεπις δείχνουν ότι στην 
αγορά θᾳ δημιουργηθεί επιτακτικἡ 
ανάγκη για φορείς ανυψωτικής ικα- 
νότητας 800-1,500 κιλών, 
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Τηἠεπισκόπηση και; η ο αν ορισμένες Η ΕΜΠΟΡΙΚΗ 
͵ ᾿ : αποστολές που προγραμ- 
ας µατίζονται γία φέτος (π.χ. ΠΤΥΧΗ ΤΟΥ 
: -. «Σπέησχαμῃ» Ἱ και 2]. κα- 
νες προοπτικές. ταλήξουν σε επιτυχία. ΔΙΑΣΤΗΜΑΤΟΣ 
Όμως, παρᾶτις προσδο- 
Η αγορά της τηλεπισκόπησης : κίες που επικρατούσαν 
[εθηποίς εαπ5ἰπο], αναμένεταινα . τα τελευταία χρόνια, ο 
αναπτυχθεί τα πέντε επόμενα χρό- Σ ιδιωτικὸς τομέας δεν 
νια. ειδικἁ ὡς πελατειακἠ βάση για 5 φάνηκε πρόθυμος να 
προιοντα υψηλῆς προστιθέµενης χρηματοδοτήσει τα 
αξίας. Το αμερικανικό υπουργείο α πειράµατα μικροβαρύ- 
Εμπορίου προβλέπει ότι ο αµερικα- » τητᾶς, 
νικός τζίρος από τις πωλήσεις ὅο- 5 Η εταιρία ΞΡΒΟΘΠΒΡ 
ριφορικών δεδοµένων τηλεπισκὀ- ο |Ππς, η οποία χειρίζε- 
πήσης, θᾳ φτάσει τα Φ250 εκατ. φὲ- . ται την εµπορικἠ 
τος, απὀ Φ215 εκατ.το 1992. Ταδυο 5 ανάπτυξη και την 
βασικότερα εμπορικά συστήματα » υπενοικίαση των 
τηλεπισκόπησης εἶναι Το ευρῶ- . διαμερισμάτων 
παικὀ 8ροί που διαχειρίζεται η γαλ: «Σπέηπαχαμῃ» τα 
λικὴ δροἱ ΙΠΙᾷ8. και το { αηάΒξί που 5 οποία θα µεταφὲ- 
διαχειρίζεται το αμερικανικό κρᾶ- » ρονται σε τροχιά 
τος. Η ιδιωτική εταιρία Εοσάτ « στο αμπάρι δια- 
(Εορα!) ὀχει λειτουργήσει και αυτή » στημικών λδω- 
το σύστηµα | αηθ5αἰἱ απὀτο 19685. φαρείων, έχει 
Σύμφωνα µε τον Γιουροκονσᾶλτ. υπογράψει 
(Εμτοσοηςι, αναμένεται ραγδαία.» συμβόλαιο µε 
εμπορική ανάπτυξη στους τοµείς 5 την ΝΑδΑ 
επεξεργασίας εικόνων, λογισμικού 
και υπηρεσιών σε ὅ,τι αφορά την 
τηλεπισκόπηση. Ό Γιουροκονσάλτ 
εκτιμά ὀτιη αγορᾶ τηλεπισκόπησης 
αντιπροσώπευε επιχειρήσεις 
ύψους ἡ/00-Β00 εκατ. το 1981 εκ 
των οποίων Φ 170 εκατ. ἦταν στην 
Αμερική και Φ250 εκατ. στην 
Ευρώπη. 
Στη δεκαετία του 1988, επικρατου- 
σε ιδιαἰτερα μεγάλη αισιοδοξία 
Οχετικά µε την εκμετάλλευση τοι 
περιγήινου διαστηµατος για την πα- 
ρασκευή προιόντων σε κατάσταση 
μικροβαρύτητας. Αρκετές μελέτες 
σκοπιμότητας είχαν εκπονηθεἰ απὀ 
μεγάλες εταιρἰεςτου χώρου. Το 
1984. η Ρόκγουελ εκτίµησε ὅτι η 
παραγωγἡ στο διάστηµα ἡμιαγω- 
γὠν, φαρμάκων και οπτικών ινών θα 
δημιουργούσε µια αγορά αξίας πολ- 
λών δισεκ. δολαρίων γύρω στο 2000 
με ετήσια ἐσοδα Φ13-34 δισεκ. 
Άλλες µελετες ἦταν ακόµα περισ: 
σὀτερο αισιόδοξες. Το 1988. το 
Κέντρο Διαστημικής Πολιτικης. 
υπολόγισε ότι τα αντίστοιχα ποσά 
θα έφταναν τα φθ2 δισεκ. γιατο ἰδιο 
έτος. Αλλες εκτιμήσεις ανεβαζαν 
τα ἐσοδα ατιὸ την αγορά του παρα- 
σκευασµένου στο διάστηµα ἄρσενί- 
διου του γαλλίου (ΦαΑς], ενός υλι- 
κού µε ευρεία εφαρµογή στα ηλε- 
κτρονικά κυκλώματα, σε Φ 100 δι- 
σεκ. στην περἰοδο ὁὀ004- 2005 
Η καταστροφη ὁμως του 
«Τσαλεντζερ», οἱ Εξελίξειςτης Ὁ- 
επίγειας τεχνολογίας και το υψη- {- « 
λό κόστος μεταφοράς φορτίου σε Ὁτ 
τροχιά, διέλυσαν την αρχική αι- 
σιοδοξία. ον) 
Η επεξεργασία υλικών και ἄλλες 
παραγωγικές εργασίες σε κατά- - κ, 
σταση µικροβαρύτητας παρᾶ- . Το σύστηµα 5αΓῇ1 1 που χρη- 
μένουν στα σπάργανα. αλλά . Ἱ σιµοποιείται για απλά πειράµα- 
ενδέχεται να γνωρίσουν μεγά- β τα μικροθαρύτητας. 
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" τηλεπισκόπηση εἶναι η διαστηµικἡ 
εφαρµογή µε το λαμπρότερο μέλλον. 
Ἠδη πολλές εταιρίες ενδιαφέρονται για 
την εκτόξευση ἡ την αξιοπηαίηση υπαρχό- 
γτων δορυφόρων. 


ῦ Ῥβασίαι εἶναι ο πρώτος δορυφόρος 
πηλεπισκόπησης που Βα έχει χρηµατο- 
δοτηθεί αποκλειστικά µε Ιδιωτικά κεφᾶ- 
λαια. 


ορ. ο... σοσοςυο Φος 5υο60 5 ΦδυΦήὁυσοσσοςο ση δφσδ δα πάσα σο Εν ΦΗΦοσσοὀΦ 56645 ΦΑΡΦΟΟΘΝΡΟΦΦΟΘΟΦὔ 64 Φνσο9 090205 υ δυο οὐ ο ος ο 6465 .. 


για υπηρεσίες πτήσης ισοδύναμες . Αλαμπάμα για µια σειρᾶ ἅποστο- 


µε 200 «Βυρίδες» (Ἰοςκε[5δ) που πρέ- 
πεινα μεταφερθούν σε τροχιά κατά 
τη διάρκεια των πρώτων ὄξι απο- 
στολών διαστημικών λεωφορείων- 
«Σπέησχαμµῃ», Μια τυπική αποστο- 
λἡ θα μεταφέρει 50 «θυρίδες». Η 
κάθε µἰα θα έχει όγκο 0,2 κυβικά μέ- 
τρα, ὁριο μάζας 90 κιλά και το κάθε 
ένα θα ενοικιάζεται αντί β1/76 εκατ. 
Συνεπώς το ολικὀ ενοίκιο που θα ει- 
σπράττεται απὀ κάθε αποστολή 
«Σπέησχαμπ» θᾳ ανέρχεται στα 
9/98 εκατ (ας αναφέρουμε εδώ ότι 
κάθε αποστολή διαστημικού λεω- 
φαρείου στοιχἰζει περί τα 5900 
εκατ.). Η εταιρία οραοεΠιαῦΏ Ιπο έχει 
επενδύσει σχεδόν Φ100 εκατ, Στην 
επένδυση συμπεριλαμβάνονται και 
ἕνα σχέδιο ανάπτυξης και παραγώ- 
γής δύο διαμερισμάτων «Σπέησ- 
χαμΠ», ὕψους δοῦ εκατ, Το οποίο 
χρηματοδοτείται απὀ µια ἑνωση 
Τραπεζών µε επικεφαλής την Τσέιζ 
Μανχάταν. 

Μια άλλη σηµαντική αποστολή πει- 
ραμάτων σε μικροβαρύτητα που 
προβλέπεται για φέτος εἰναι η απο- 
στολή του Όοπιθί, ενός δορυφόρου 
που θα φιλοξενεί 1 1 σχετικά πειρά- 
µατα και ο οποίος θα εκτοξευτεί σε 
χαμηλή τροχιά µε πύραυλο 
Κονεστόγκα απὀ το πεδίο εκτοξεύ- 
σεων Γουόλοπς της ΝΑΦΑ. 

Το πρόγραµµα Οοπεί διαχειρίζεται 
το κέντρο ϱΤΑΗ του Πανεπισ- 
τηµίου Τενεσκαλσπάν το οποἱο εἰ- 
ναιένο απὀ τα 17 χρηματοδοτούμµε- 
να απὀ την ΝΑΦΑ Κέντρα για την 
Εμπορική Ανάπτυξη του Διαστή- 
µατος (50Ρ5]. Το βάρους εννιακο- 
σίων περίπου κιλών «Κόμετ» θα εἰ- 
ναι ἑνα σύστηµα δύο μερών. το ένα 
µέρος εἶναι ἑνα υπό πίεση ανακτή- 
σιµο τµήµα µε επτά πειράµατα και 
το άλλο αφορά σε ἑνα µη ανακτήσι- 
μο όχημα εξυπηρέτησης το οποίο 
φιλοξενεί τέσσερα συμπληρωματι- 
κά πειράµατα. Η εταιρία ΕΕΒ 
Ὀγςίθπις που αναπτύσσει τον πί- 
ραυλο κονεστόγκα Εχει υπογράψει 
σύμβαση για να παραδώσει τρεις 
πυραυλικούς φορείς για αποστολές 
«Κόμετ» αλλά ἐχρι αναλάβει και µία 
παραγγελία απὀ το υπουργείο 
Άμυνας για την εκτόξευση ενός 
τροχιακού φορτίου στα πλαίσια της 
Πρωτοβουλίας Στρατηγικής Ἁμυ- 
νας, του ΜΘΤΙ-2, τον Αύγουστο του 
1994. Θᾳ έχουν προηγηθεί ἀλλες 
δύο επιχειρησιακες πτήσεις του φο- 
ρέα. 

Η ΕΕΒ 5γ5ίβη]5 είναι πολύ αἰσιόδο- 
ξη για την σχετική αγορά, ειδικά µε- 
τά το 19985 και εκτιμά πως ενδέχε- 
ται να υπάρξουν απαιτήσεις ακόµα 
και για 30-ᾶρ πυραύλους Κονεστό- 
γκα το χρόνο. Η εταιρἰα όμως προ- 
βλέπει ὀότιμπορεί να υπάρξουν και 
ανάλογες απαιτήσεις για τον ἀλλο 
πυραυλικό της Φορέα, τον 
Στάρφαίρ-1,ο οποίος χρησιμοποιξί- 
ται απὀ το Πανεπιστήµιο της 
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λών 6οπευΓ!. Στις υποτροχιακές 
αυτές αποστολές, δημιουργούνται 
συνθήκες µικροβαρύτητας οι οπο(- 
ες διαρκούν επί επτά περίπου λε- 
πτά. 


Ευρώπη-Ρωσία: 
διαστημική συνεργασία 


Τα ευρωπαϊκά διαστημικά προγράµ- 
µατα θα συνεχίσουν να αναπτύσσο- 
νται και γα διαφοροποιούνται τα 
Επόμενα χρόνια και νέα στρατιωτι- 
κά, επιστημονικά και επανδρωμµενα 
προγράµµατα θα οριστικοποιηθούν. 
Αναμένεται να τελειοποιηθεί και να 
πρωτοεκτοξευτεί ο φορέας «Αριάν- 
9», Να δοκιμαστεί εξοπλισμός του 
διαστημικού σταθµού «Κολόμβος» 
και της «Ευρωπαϊκής Πολικής 
Πλατφόρμας», καθώς και διάφοραι 
νέοι τύποι στρατιώτικών δορυφύό- 
ρων. Ένα βασικό χαρακτηριστικό θᾳ 
εἰναιη στενότερη σωνεργασία µε τη 
Ρωσία. Στην Ευρώπη επίσης, όπως 
και στην Αμερική, παρατηρείται το 
φαινόμενο τα διαστημικά κονδύλια 
να παραμένουν σχετικἀ σταθερά, 
ενώ περικόπτονται τα κονδύλια της 
ἀμυνας και των αεροµεταφορών. 
Βέβαια το ευρωπαϊκό διαστημµικὀ 
πρόγραµµα δεν έχει ξεφύγει απὀ 
τις συνέπειες της οικονοµικής ύφε- 
σης καιτο νεφελώδες μέλλον της 
Ευρωπαικής ἙἘνοποίησης. Ἡ 
Εωρωπαϊκή Διαστημική Υπηρεσία 
(ΕΘΞΑ],θα δαπανήσει ῥᾷ ὄισεκ, λιγό- 
τερα από εκείνα που προέβλεπε για 
τα επόμενα οκτώ χρόνια και το πρὀ- 
γραµµα του μίνι διαστημικού λεὼ- 
φορείου «Ερμής», ουσιαστικά 
ακυρώθηκε. Αλλωστε, η ανάπτυξη 
του διαμερίσματος «Κολόμβου» 
που θα προσαρμοστεί στον αµερι- 
κανικό «Θρήντομ», όταν και εάν 
αυτός τοποθετηθεἰ σε τροχιά, κρα- 
τά «όμηρο» ολόκληρη την ευρω- 
παϊκή σχετική προσπάθεια, Παρόλα 
αυτά, µέχριτο 2001 η Ε9Α σκοπει]- 
εινα δαπανήσει 928 δισεκ. για το 
διάστηµα. 

Μέχριτα µέσα της δεκαετίας, η 
Ευρώπη θᾳ πρέπει να πάρει σηµα- 
ντικές αποφάσεις απὀ τις οποίες θα 
εξαρτηθούν τα μελλοντικά της βή- 
µατα στο διάστηµα, Στα πλαίσια της 
διευρυνόµενης συνεργασίας µε τη 
Ρωσία, το πρὀγραμμα Ερμής θα 
μπορούσε να αναβιωθεί γύρω στα 
1995 καινα αποτελέσειτην συνδυα- 
σµένη προσπάθεια για ἕνα ευρω- 
ρωσικό διαστημικό λεωφορείο, 

Η Γαλλία φαίνεται να είναι η ευρῶ- 
παϊκή δύναμη µε την ισχυρότερη 
διαστημική πρωτοβουλία: η εθνική 
διαστημική υπηρεσία ΟΝΕΡ θα ὅσ- 
πανήσει Φ1,ο δισεκ. στις εμπορικές 
διαστημικές εφαρμογές, ενώτο 
γαλλικό διαστημικό κονδύλιθα 
αυξηθεί 736 µέσα στο 1995 παρά τις 
περικοπές που αφορούσαν το πρὀ- 
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γραµµα Ερμής. Στα πλαίσιατης 
γαλλικής διαστημικής πολιτικής, το 5 
σχετικό κονδύλι θα διπλασιαστεί 5 
μέχρι τα µέσα της δεκαετίας. Η 
Γαλλία επίσης θα συνεχίσει τη µα- 5 
κρόχρονη και στενή της διαστημική α 
συνεργασία µε τη Ρωσία (ἧτανη 3 
πρώτη χώρα η οποία συμμετείχε σε 9 
σοβιετικἡ επανδρωμένη αποστολή) » 
αλλά και θᾳ ισχυροποιήσει τη Ξ 
συνεργασία της µε τις ΗΠΑ σε προ-5 
σπάθειες περιβαλλοντικής επισκὀ- 3 
πησης, 5 
Η Βρετανία, η οποία µετά βίας τερα ο 
απὀ Φὰ00 εκατ. ετησίως για το διά- » 
στηµα, αναμένεται να επανέλθει 5 
δριμύτερη στο χώρο. Οι επιχειρή- 
σεις της διευθύνονται κυρίως από 
το Βρετανικό Εθνικά Διαστημικό 
Κέντρα το οποίο συνεργάζεται µε 
πέντε τεχνολογικά κέντρα και πο- 
λυάριθµα πανεπιστήμια. Επιπρό- 
σθετα, η Μπρίτις Αιροσπέις έχει 
αναλάβει την κατασκευή του µεγα- 
λύτερου µέρους της Ευρωπαικής 
Πολικής Πλατφόρμας, αξίας ϕ! 96 5 
δισεκ. Η τελευταία, εἶναι ενας περί- κε 
βαλλοντικός δορυφόρος ο οποίος 
θᾳ εκτοξευθείἰτο 1998.ΗΒΑθα 5. 
συμμετάσχει και στην κατασκευή 5 
της δεύτερης Πολικής Πλατφόρμας ν 
η οποία αναμένεται να εκτοξευτεί 
το 2000. 

Η Γερμανία µε την Ντάιτσε Αιροσ- 
πὲις θα συμβάλλει σηµαντικά στα 
προγράµµατα µε τις Πολικὲς 
Πλατφόρμες της ΕΦΑ. Όμως το δια- 
στημικό πρὀγραµµα της Γερμανίας, 
ὑους Φ] δισεκ. ετησίως, αντιµετω- 
πίζει σοβαρά προβλήµατα εξαιτίας 
των συνεχιζόμµενων δυσκολιών 
στην πορεία της ενοποίησης της 
χώρας καιτης οικονοµικής κρίσης, 
Σύμφωνα µε σφιγµομµετρήσεις, οι 
Γερμανοί δεν βλέπουν µε καβόλου 
καλό µάτι Την διαστημική προσπά- 
θεια και θᾳ προτιμούσαν τα σχετικά 5 
κονδύλια να διοχετεύονταν σε» 
«περισσότερο χρήσιµους σκο-ς 
πούς», : 
Η Ιταλική Διαστημική Υπηρεσία, η 
οποία δαπανςἰ Φθ40 εκατ. ετησίως, 
ὅεν μπόρεσε να ξεφύγει απὀ την 
καταιγίδα των σκανδάλων που µα- 
στίζει τη γειτονική µας χώρα; αντι- 
µετωπίζει κατηγορίες για οικονοµι- 
κὲς ατασθαλίες και κακή διαχεἰριση 
πόρων. 

Ὅμως παρά τις ποικίλες δυσκολίες, 
Π ευρωπαϊκή διαστημική προσπά- 
θεια συνεχίζει να προχωρά. Όμως 
το γεγονός ότιη ΕΦΑ στήριξε ἑνα : 
µεγάλο µέρος της µελλοντικήστης « 
ανάπτυξης στο διαστημικό σταθμό 
«Κολόμβος», αξίας Φ2,/8 δισεκ,ο 5 
οποίος θᾳ συνδεθεί µε τον αµερικα- 
ικό «Φρήντομ», µπορείνα αποβεί 
αιτία σημαντικών προβλημάτων - 
ιδιαίτερα για τα γερμανικά και ιταλι- 
κά προγράµµατα- στην περίπτωση 
που η κατασκευή του «Φρήντομ» 
ματαιωθε|. 
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:ξουν και οπισθοδροµήσεις στον το- 


Όμως ο Κολόμβος αναμένεται να . 
αποτελέσει πηγή πολλών πονοκε-« 
φάλων, ακόµα και στην περίπτωση 
που ο Φρήντομ τελικά κατασκευα- 
στεί. Στην περίπτωση αυτή, π ΕΞΑ 
θα πρέπει να αντιμετωπίσει και το 
υψηλό επιχειρησιακό του κόστος: 
δᾳ50 εκατ. ετησίως. Η ΕΞΑ θα προ- 
σπαθήσει να αντιμετωπίσει το υψή- 
λό κόστος µε τη μέθοδο της εµπορι- 
κής ανταλλαγής. Συγκεκριµένα, η 
ΕΞΑ θα προσπαθήσει να πείσει την 
ΝΑΘΑ να χρησιµοποιήσειτο νἐο 
ευρωπαικὸ σύστημα δορυφορικής 
αναμετάδοσης (9Η5), αξίας Φ1 δι- 
σεκ., Το οποίο θα τεθεί σε τροχιά το 
1999, ως µερική ανταλλαγή για το 
Επιχειρησιακό κόστος του σταθμού. 
Η ΕΞΑ επίσης εἶναι αναμεμιγµένη 
σε σηµαντικά επιστημονικά προ-. 
γράµµατα, όπως το ἱπίεπ[α!, ἡ 5 
Διεθνές Εργαστήριο Αστροφυσικής 
Ακτίνων Γάμμα,. το Αστρικό 
Παρατηρητήριο ΡήΕπια καιτο σχὲ- 
διο ΜαΓβποί που αφορά στην προ- 
σεδάφιση 3-4 βολιστήρων στον 
Άρη. Ένα απὀ τα τρία αυτά προ- 
γράμματα, αξίας φ400-500 εκατ.. θα 
επιλεγεί για υλοποίηση μέχρι τα τέ- 
λη της ὀρκαετίας. Ένα επίσης απὀ 
τα πια φιλόδοξα και πιο δαπανηρά 
προγράμματα Βοξείία (επιστροφή 
γεωλογικού δείγματος κομµητικού 
πυρήνα) και ΕΙΓΞΐ (υποχιλιοστοµε- 
τρικού διαστημικού τηλεσκοπίου 
υπερύθρων) αναμένεται να 
«προκριθεί» για υλοποίηση. 
Παρόλα αυτά, ενδέχεται να υπάρ- 


η πρώτος ὄροφος του πυραύλου 
«Ταύρος» στο στάδιο των δοκιμών 
στην αεροπορική ϐάση Βάντεν- 
μπεργκ. 


Απεικόνιση των πιθανών θελτιώσεων 
που µπορεί να δεχθεί 6 φορέας 
«Άτλας» προκειµένου να αυξήσει τις 
δυνατότητες του. Όι πυραυλικοί φο- 
ρείς εἶναι η «πχίάλειος πτέρνα» τοι 
διαστημικού προγράµµατος των ΗΠΑ. 


5 Φου ὑπ ή συ Ψϱ ϱ Ρ94 90  Φ ΠΦΦΡσυσυαςυ 


µέα επιστήµης-εφαρμογών, ὅπως « 
τοενδεχόµενο να µην επαναληφθεί 5 
π αποστολή της πλατφόρμας 5 
ΕμΓθβςᾶ που έχει ήδη εξαπολυθεἰ. 
απὀ αμερικανικό διαστημικό λεω- 
φορείο το Μάιο του 1992 και αναμὲ- 
νεταινα επιστραφεί µε τον ἰδιο τρὀ- 
πο στη Γη. Το υψηλό κόστος ἰσως 
καταδικάσει το δορυφόρο να παρα- 
μείνει σε αχρηστία στη Γη. 

Η διαστημική αστρονομία αναμένε- 
ται να προαχθεί επίσης µε την εκτό- 
ξευση του Διαστημικού Παρατη- 
ρητήριου Υπερύθρων (150)της 
ΕΦΑ, το 19965. Υπάρχουν όμως και 
ἄλλα σχέδια που αφορούν παθητι- 
κὠς ψυχόμενα διαστημικά τηλε- 
σκόπια για αστρονομία υπερύθρων. 
Τέτοια εἰναι το βρετανικό ΡΟΙΗΟΤ, 
που ενδέχεται να αποτελέσει το 
Επόμενο σχετικό ευρωπαϊκό πρὀ- 
γραµµα αστρονοµικοῦ δορυφόρου. 
Στο δεὑτερο µέρος όμως αυτού του) 
αφιερώματος θα ασχοληθούμε µε 
τῃ συμβολή τῶν υπολοίπων χωρών 
πλην ΗΠΑ-:Ευρώπης στη νέα αυτὴ 
διαστημική «Κούρσα». 
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Τα μυρμήγκια συμθάλλουν θετικά ἡ αρνητικά στην φυσική αναδάσωση µέσω της µε- 
ταφοράς σπύρων ᾖ της Αίπανσης του εδάφους µε τα υπολείμματα των φύλλων. 


Τα μυρμήγκια ίσως και 
να εμποδίζουν την ανα- 
ῥάσωση εκατομμυρίων 
στρεμμάτων στη 
Βραζιλία που οι κτηµα- 
τίες εγκατέλειψαν, 
αφού Τα χρησιµοποίη- 
σαν για θοσκοτύπους, 
Σύμφωνα µε µία ομάδα 
Βραζιλιάνων και 
Αμερικανών ερευνη- 
τών, τα εἶδη µυρμµη- 
γκιών στους αγρούς εἷ- 
ναι τελείως διαφορετι- 
κά απ᾿ αυτό που ζουν 
στα δάση, ενώ η συµπε- 
ριφορά τους καθορίζει 
την επαναφορό ή όχι 
των δένδρων. 
Ο Ντάνιελ Νέπσταντ 
από το Κέντρο Λασικών 
Ερευνών της 


Μασσαχουσέτης Αέει ότι τα εἴδη τῶν μυρμηγκιών μειώνονται ὅραστικά µε το κόψιμο των δέ- 
ντρων, «Ἡ ἐρευνά µας σ᾿ ἑνα ράντσο της Παρσγομίνα δείχνει ότι, ενώ ένα τµήµα δόσους φιλοξε- 
γεί 53 είδη µυρμηγκιών, στην ἴδια περιοχή µετά τη μετατροπή της σε θοσκοτόπι εντοπίσθηκαν 24 
είδη. ενώ το ποσοστό κοινών ειδών είναι μόλις οὔσο», συμπληρώνει 0 Νέπσταντ. 

Το εντυπωσιακότερο γεγονός σχετικά µε τα μυρμήγκια στα δοσκοτόπια εἶναι πως το 3056 του 
πληθυσμού ανήκει σε τέσσερα μόλις είδη, εκ των οποίων µόνο το ένα απαντάται στα γειτονικά 


δάση καισε πολὺ μικρό ποσοστὀ. 


Οι κτηµατίες στη Βραζιλία εγκαταλείπουν τα δοσκοτύπια έπειτα απὀ την πάροδο 2-8 ετών. Στις 
τελευταίες δεκαετίες αυτό συνέθη σε εκατομμήρια στρεμμάτων γης. Η προοπτική της φυσικής 
αναδάσωσης εκμµηδενίζεται απὀ δύο είδη μυρμηγκιού:τα Μαςπιαππ]α ΔΑυγορυποίαία και 
Ῥο]οπορβίς Αυ/ρα, τα οποία τρέφονται µε σπύρους που ζυγίζουν λιγότερο απὀ 20 πια. Οι σπόροι 
των σημαντικότερων ειδών δέντρων του δάσους έχουν αυτό το μέγεθος και έτσι η φυσική διαδι- 


κασία ὁυοκολεύσται σηµαντικά. 


Ο Πάολο Μουτίνιο, καθηγητής στο Ομοσπονδιακό Πανεπιστήµιο του Παρά, υποστηρίζει ότι δεν εἰ- 
ναι όλα τα εἴδη εχθροί των δέντρων. «Μερικά είδη θάδουν μεγάλους σπόρους διευκολύνοντας το 
ρίζωμα νέων φυτών», λέει ο Μουτίνιο. Ειδικά αυτά που τρέφονται µε φύλλα µαλακώνουν το ἐδα- 
φος µε τη συνεχή απόθεση οργανικών ουσιών και θοηθούν στην εξάπλωση των ριζών. 

Οι ερευνητές αναζητούν την απάντηση στο πρόθληµα των καταστροφικών μιρμηγκιών µια που 
μόνο έτσι θα επιτύχουν τα αναδασωτικά προγράµµατα. 


ια τεχνική ανίχνεµσης του μορίου ΏΝΑ στα κύττα- 
ρα του αἱματος χωρίς την καταστροφή τους ανα- 
πτύχθηκε πρόσφατα απὀ αμερικανούς ερευνητέὲς. 
Οι επιστήμονες σομαδοποιούν και μελετούν 
«σημαδεμένες» ομάδες κυττάρων αἵματος, κατορ- 
Βώνοντας να ανιχνεύσουν αυτά ποι έχουν χτυπη- 
Βεί απὀ τον ιό Η.Ι.Ν. Μελλοντικά αυτό µπορεί να 
χρησιµοποιηθεί ως τεστ στις εγκύους για την ανα- 
κάλυψη γεννετικών ανωμαλιών στο ἐμβρυο, 
Οι Μπρους Πάτερσον. Στήβεν Γουλίνσκι και Μισέλ 
Τιλ από το Πανεπιστήµιο Νορθαυέστερν του Σικάγο 
εξέλιξαν τη µἐβοδο επ΄ ευκαιρία των ερευνών τους 
γύρω από το μηχανισμό μετάδοσης τοι θανατηφό- 
ρου ιο απὀ τη μητέρα στο παιδί. Με την ανακά- 
λυψη των μολυσμένων κυττάρων που µεταφἑρο- 
νται στο έμβρυο, η ομάδα ελπίζει να προσδιορίσει 
τους παράγοντες εκείνους που καβορίζουν την 
εξάπλωση ἡ ὀχιτου ιού. 
κΑν µπορέσοιµε ν΄ ανακαλύψουμε μητρικά κύττα- 
ρᾷ στο παιδἰ θα εἶναι εύκολος ο εντοπισμός εμ- 
Βρυακών κυττάρων και στη μητέρα», ισχυρίζεται ο 
Γουλίνσκι. Αυμτό µπορεί να οδηγήσει σε γρήγορα 
και σίγουρα τεστ για την πρόβλεψη ορισμένων γευ- 
γοτικών δυσλειτουργιών, 
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Το τεστ χρησιμοποιεί τις αλυσιδωτές αντιδράσεις 
πολυμεριαμού, οι οποίες παράγουν πολλαπλά αντί- 
γραφα ενός «κλώνου» απὀ το ΌΝΑ. Η πρωτοτυπία 
της μεθόδου έγκειται στο γεγονός ὅτιη δοµή των 
κυττάρων παραμένει ανέπαφη και το ΝΑ ενισχὺε- 
ται µέσα στο κύτταρο. Στη συνέχεια «μαρκάρεται» 
µε τη βοήθεια ενός φθορίζοντα ανιχνευτή. Τα µο- 
λυσμένα κύτταρα μπορούν τότε να μελετηθούν μέ- 
σω μικροσκοπίων. 

Ενα απὀ τα σημαντικότερα συμπεράσματα Των 
ερευνητών εἶναι πως το μολυσμένο αἷμα περιέχει 
πολύ µεγαλύτερο αριθμό ιών απ’ ότι μὲχρι σήµερα 
πιστεύαµε. Ενώ οι συμβατικές μέθοδοι δείχνουν 
μολυσμένο 1 στα 1.000 περίπου κύτταρα, το τεστ 
της ομάδας απὀ το Νορθουέστερν καταδεικνὺσιυν 
πως το ποσοστό εἶναι περίπου Ί στα 10. Πάντως το 
γεννετικό υλικό του ιού βρίσκεται συχνά σε λανθᾶ- 
νουσα κατάσταση - δεν επικοινωνεί ὁπλαδή µε το 
εκτός κυτταρικής μεμβράνης περιβάλλον περνώ- 
ντας ομσιαστικά απαρατήρητο. 

Αυτό το «απόθεμα» μολυσμένων κυττάρων παίζει 
σημαντικό ρόλο στην κατασκευἠ φαρμάκων και εµ- 
βολίων κατά του Η.Ι.Ν. ο Γοιλίνσκιισχυρίζεταιπως 
φάρμακα πρὠτης γενιάς ὅπως το ΑΖΤ εμπὀξδιζαν 
την αναπαραγωγή του ιού. αφού όμως αυτός είχε 
μετατρέψει το γεννετικό του υλικό απὀ ΠΒΝΑ σε 
ΡΝΑ. Τώρα. αυτό ποι επιδιώκεται εἶναιη διατήρησή 
του σε λανθάνουσα κατάσταση, 


Οι συνεχείς έρευνες των επιατηµόνων ἔδειξαν ὁτι 
π ποσότητα ΗΙΝ στο αἷμα εἶναι μεγαλύτερη απ᾿ 
αυτήν που ἐδειχναν τα παλαιότερα τεστ. Έτσι, ενι- 
σχύονται διαρκώς οι αποδείξεις ότιο ΗΙΝ είναι οιός 
που καταστρέφειτο ανοσοποιητικὀ σύστημα και 
οδηγεί στο ΑΙΏ5, 


/α ποντίκια των εργαστηρίων θα υποφέρουν πολύ 
λιγότερο απὀ εδῶ και στο εξής µιας και τώρα οἱ εκ- 
παιδευόμενοι φοιτητές θα μπορούν να πειραµατίζο- 
νται µε ποντίκια απὀ αιλικόνη τα οποία έχουν µέλη 
(π.χ. οισοφάγους και στοµάχια) που προσοµοιώ- 
νουν µε αυτά των πραγματικών, 

Η εταιρία Κόκεν του Τόκιο σχεδίασε τα ποντίκια, 
ἐτσι ὥστε οι φοιτητές να πραγματοποιούν όλα τα 
συνηβισμένα εργαστηριακἁ πειράµατα. «Έχουν την 
ἴδια υφή και σχεδὀν το |διο βάρος µε τα πραγματικά 
ποντίκια». λέει ο ΠΟλ Σόντερς διευθυντής της εται- 
ρίας ΒᾷΚ που αντιπροσωπεύει την Κόκεν στο 
Ηνωμένο Βασίλειο. 

Μέχρι σήμερα οιφοιτητὲς πειραματίζονταν µε νε- 
κρά ποντίκια, τα οποία σύµφωνα µε τον Σόντερς εἰ- 
ναι ακατάλληλα, διότι «εἶναι ἁκαμπτα και δεν µπο- 
ρεί να γίνει σωστά η εξαγωγή αἱματος απὀ τη φλὲ- 
βα που καταλήγει στην ουρά, ενώ ακόµα δεν µπο- 
ροὺν να διοχετευθούν ουσίες απὀ το λάρυγγα, 
αφου αυτός εἶναι φραγµένος». 

Ο Καζουγιόσι Μαεγίμα απὀ την Ιατρική Σχολή του 
Πανεπιστηµίου Κέιο στο Τόκιο, ηγήθηκε µιας ακα- 
δηµαίκής ομάδας, η οποία συνεργάσβηκε µε τους 
ειδικοὺς της Κόκεν. Με τη βοήθεια καλουπιών από 
πραγματικά ποντίκια ο Μαεγίμα και οι συνάδελφοί 
του κατασκεύασαν ἑνα τέλειο ανατομικά τεχνητό 
ποντίκι, χρησιμοποιώντας για υλικό τη σιλικόνη. 
Κάθε μοντέλο ἐχει στόμα, επιγλωττίδα, έναν αερα- 
γῶγό και έναν οισοφάγο που οδηγεί στο στομάχι. 
Οιφοιτητές μπορούν να διαπιστώσουν την επιτυχία 
ἡ ὀχιτων πειραμάτων τους μέσω ενός διάφανου 
«παράθυρου» απὀ σιλικόνη. 

Το σημαντικότερο στοιχείο του τεχνητού ποντικιοί) 
εἰναιτο στόµα του, Οιφοιτητές μπορούν νατο ανοί- 
ξουν µε τον αντίχειρα καιτο δείκτη τους, όπως θα 
έκαναν άλλωστε µε ένα πραγματικὀ. Το στοµάχικαι 
ο οισοφάγος βρίσκονται τότε στην ἰδια ευθεία µε το 
στόµα και ἐτσι το πείραμα στέφεται απὀ επιτυχία 
και βεβαίως απὀ μικρότερη ταλαιπωρία των πειρα- 
µατόζωων στο μέλλον. 

Οι ουρές τῶν «ποντικών» έχουν µια κεντρική φλέ- 
βα, ὦστε οι φοιτητές να εκτελούν τις ενέσεις καιτῃ 
δειγµατοληιμία αἵματος. Το δέρµα των «ποντικών» 
κλείνει μετά την ένεση όπως ουμβαίνεικαι στην 
πραγματικότητα, ενώ έπειτα απὀ Χίλιες περίπου 
ενέσεις αρχίζουν «διαρροές και οι ουρές πρέπει ν᾿ 
αντικατασταθούν, 

Ο Σόντερς λέει ὁτι απὀ τον επόμενο χρόνο θᾳ προ- 
τείνονται σεμινάρια µε τεχνητάὰ ποντίκιαπρος 
όλους τους φοιτητές, ενώ η Κόκεν σχεδιάζει την 
παρουσίαση ενός τεχνητοι κουνελιού μέχριτο τὲ- 
λοςτου 1999. 


α συμπληρώματα βιταμίνης Α και ο ψειιδάργυρος 
ἴσως να βοηθούν στη μάχη ενάντια στον καρκίνο 
στομάχου σύμφωνα µε τα αποτελέσµατα µιας πε- 
νταετοὺς ἑρεινας στην Κίνα. Η ἐρευνα αυτή ἦταν η 
µεγαλύτερη μέχρι σήµερα στο εἶδος της µια που 
πήραν µέρος σχεδόν 30.000 ἀνθρωποι απὀ την 
ορεινή περιοχή τοι ΛΙΝ Ξιαν, Στη συγκεκριμένη πε- 
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ριοχή το ποσοστό θανάτων απὀ καρκίνο του ἄνω 
στομάχου και του οισοφάγου εἶναι απὀ τα υιμηλότε- 
ρα στον κόσµο. Κάθε χρὀνο /80 στους 100.000 αν- 
θρώὠπους πεθαίνουν απὀ αυτό το εἰδος καρκίνου, 
αναλογία σε ποσοστὀ κατά 150 φορές µεγαλύτερη 
απ᾿ αυτήν των Η.Π.Α. 

Ω Φίλιπ Τέιλορ, επικεφαλής του Αντικαρκινικού 
ἱνστιτούτου στο Μέριλαντ παρομσίασε τα πορἰσµα- 
τα της ομάδας του στο 40 Διεθνές Συνέδριο πρόλη- 
ψης του καρκίνου στη Βαλτιμόρη των Η.Π.Α. 
Επεσήµανε πως τα αποτελέσµατα δεν πρέπει να 
μας προτρέψουν στην ἄμετρη κατανάλωση 
Βιταμίνης Α και «συμπληρωμάτων» ψευδάργυρου. 
Κατ' αρχάς, το εἶδος τοι καρκίνοι στο Λιν Ξιαν εἰ- 
ναι διαφορετικού τύπου απ᾿ αυτό που συνήθως 
συναντάται στη Δύση µια που εξαπλώνεται στο 
επάνω τµήµα και ὀχιστο σώμα του στομάχου. 
Επίσης, τα συμπληρώματα διατροφής έχουν καλί- 
τερα αποτελέαµατα στους ὄχι και τόσο καλοζωι- 
σµένους Κινέζους, Παραταύτα, ο Τέιλορ υποστηρί- 
ζει ὁτιη έρευνα στην Κίνα αποτελεί ἐναν ακόµη κρί- 
κο στη Βεωρία που συνδέει την ανάπτυξη καρκινι- 
κών κυττάρων µε τη διατροφή. 

Οι επιστήμονες υποψιάζονται πως ἑνας απὀ τους 
λόγους του φαινομένου στο Λιν Ξιαν εἶναι η ἑλλει- 
ψη βασικών βρεπτικών στοιχείων απὀ τη διατροφή 
των κατοίκων. Άλλοι λόγοι ἰσώς να εἶναι γεννετικἠς 
φύσεως ή η συνήθεια κατάποσης θερμού τέιου και 
κατανάλωσης ξινών τροφών, οι οποίες ευνοούν το 
σχηματισμό καρκινογόνων νιτροσαμίνων στο στο- 
μάχι, 

Στην έρευνα. η οποία διοργανώθηκε απὀ κοινού µε- 
ταξύ Αμερικανών και Κινέζων, υγιείς ενήλικες ηλι- 
κίας 48 έως 88 ετών λάμβαναν καθημερινή δόση 
ενὸς εκ των τεσσάριον συνδυασμών βιταμινών και 
μεταλλικών ουσιών. Οι τέσσερις συνδυασμοί ήταν: 
βιταμίνη Α και ψευδάργυρος, οι βιταμίνες Β ριµπο- 
ιρλαβίνη και νιασίνη, βιταμίνη {5 και µμολυβδένιο και 
τέλος, ἕνα «κοκτέιλ» βήτα-καροτίνης, βιταμίνης Ε 
και σεληνίου. 

Η ομάδα εξέτασε ἀ9ο ἆτομα τα οποία επιλέχθηκαν 
τυχαία, Ανακάλυψαν ὁτι όσοι ἔπαιρναν το συνδυα- 
σμό βιταμίνης Α και ψειδαργύρου παρουσίασαν σε 
μειωμένο ποσοστὀ καρκίνο στο ἄνω στομάχι. 
Αντίθετα. οι άλλες κατηγορίες δεν παρουσίασαν 
καμία σηµαντική βελτίωση. 

Οι επιστήµονες πιστεύουν πως η βιταμίνη Α μπορεἰ 
να αποτρέψει τους καρκίνους, γιατί βοηθά στη δια- 
φοροποίηση των κυττάρων καιµπορεί να περιορἰσει 
ανεξέλευκτα φαινόμενα όπως οι καρκινικοί ὀγκοι, 


ΝΕΑ ΣΥΝΘΕΤΗ ΥΠΕΡΑΓΗΓΗΝ 


Ενας γέος υπεραγωγὸς που περιέχει υδράργυρο 
στη οὐνθεσή του Και µπορεί να κατασκευασθεί αρ- 
κβτά εὐκολα παρουσιάσθηκε πρὀσφατα από µια διε- 
θνικἡ ομάδα επιστημόνων, η οποία πιστεύει πως 
αυτά τα υλικά θα γίνουν υπεραγώγιµα -θα µηδεν]- 
σουν ὁπλαδή την εσωτερική τους αντίσταση- σε 
θερμοκρασία -Ἰ4δ'6, 

Ο συγκεκριμένος υπεραγωγός µηδενίζει την ηλε- 
κτρική του αντίσταση κάτω απὀ τους -Τ7930 και κα- 
τασκευάύεται απὀ στρώματα οξειδίου του Χαλκού 
μεταξύ των οποίων παρεμβάλλονται στρώματα απὀ 
οξείδιο του Ὑδραργύρου και του Βαρίου. Διαθέτει 
ὃε δομή παρόμοια µε αυτήν του γνωστότερου υπε- 
ραγῶγού υψηλών θερμοκρασιών µε τη διαφορά ὁτι 
ο πρώτος περιόχειστη σὐνθεσή του λιγότερα στρῶ- 
µατα οξειδίου τοι! Χαλκοί και Υδράργυρο αντί για 
Θύλιο, 

Κήριο συστατικό του μίγματος είναιτο ΠρΒ8οομΟ 
το οποἱο περιέχει ένα στρώμα οξειδίου του Χαλκού 
ακολουθούμενο απὀ στρώματα οξειδίου του 
Βαρίοι, οξειδίου του Ὑδραργύρου και πόλι οξειδίου 
του Βαρίου, Η δοµή του συστατικού σημειώνεται 
καιω Ηᾳ " 201 ὅπου) τα ψηφία αντιπροσώὠπεύοιν 
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τους αριθμούς των ατόμων υδραργύρου, Βαρίου, 
Ασβεστίου ἡ Υττρίου και Χαλκού. 

Σε αντίθεση. η ἐκδοση Θαλίου του συστατικού 
1201 αποκτά υπεραγωγιµότητα κάτω από τους - 
283΄Κ. Πολλοί ερευνητὲς πιστεύουν πως η αντικα- 
τάσταση του Θαλίου απὀ υδράργυρο παράγει 
συστατικά µε χαρακτηριστικά υπεραγωγιµότητας 
σε υψηλές θερμοκρασίες. 

Το Θάλιο 1212 ἡ ΤιΒδοζαΌυρΟ7 καθἰσταται υπερα- 
γώγιµο στους -188”5 Κ, ,ἄρα 6 επόμενος λογικὸς 
στόχος εἶναιη κατασκευή του Ης 121ο. Ο Μαρέτοιο 
όμως λέειπως η ομάδα του δεν έχει βρει ακόµα τη 
συνταγή για την κατασκευή του. Η παρουσία ασβε- 
στἰου δημιουργεἰ πρόβλημα. «Απὸ χημικής απὀψε- 
ως η συνύπαρξη ασβεστίου και υὁραργύρου εἶναι 
δύσκολη στο ἰδιο αμάλγαμα. Ο υδράργυρος εἶναι 
μυστήριο στοιχείο - εἶναι πτητικό και εξαφανίζεται. 
Πρέπει να επιτύχουμε τις κατάλληλες θερμοδυνα- 
µικές συνθήκες.» 

Η ομάδα έχει ἡδη κατασκευάσει µια παραλλαγἡ του 


κτησε υπεραγώγίµες ιδιότητες. Πάντως, σι Ερξευνη- 
τὲς πιστείιουν ότι το συστατικό µε ασβέστιο εἶναι 
πιθανότερο να αποκτήσει υπεραγωγιµότητα εξαί- 
τίας της κατανομής των ηλεκτρικών φορτίων στο 
μόριο του ασβεστίου, 

Οι επιστήµονες στο διεπιστημονικὸ Ερευνητικό 
Κέντρο Υπεραγωγιμότητας του Κόμπριτύ µαζί µε 
την Β.Ι. 0.0. 08Ό65 και την ό.Ε.Ο., πἐρᾶσαν τον τε- 
λευταίο χρόνο εργαζόµενοι επάνω στις παραλλα- 
γὲς υδραργύρου. Ο Διευθυντής του Κέντρου {, 
Λιάνγκ ισχυρίζεται πως τα άτομα Θαλίου αντικαθ]- 
οτανται σταδιακά µε Υδράργυρο. 

Οι ερευνητές του Κέμπριτζ υπό την καθοδήγηση 
του Τ. Μπιλς απὀ την Β.|.0.0. ἐφτιαξαν ένα 1212 µε 
Στρόὀντιο αντί για Βάρια, Ασβόστιο και Υττριο αντί 
για ασβέστιο και ἕνα μίγμα Υδραργύρου και 
Μολύβδου στη θέσητου Θαλίου,. Ο Λιάνγκ λέειπως 
το υλικό αρχίζει να παρουσιάζει υπεραχγώγιµες ιδιό- 
τητες στους -«181΄Κ.. µα η ακριβής χημική δοµή του 
εἶναι ακόμα υπό εξέταση. 


Ης 1219 µε Ὑττριο αντί για ασβέστιο, µᾳ δεν απέ- 
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Λυστραλοί επιστήµο- 
-- νες απέκτησαν µια 
Βρετανική ηλικιωμέ- 
νη τορπίλη, προκει- 
µένσυ να μετρήσουν 
τα πάχος των ανταρ- 
κτικὠν πάγων. Πρό- 
κείται για µια από τις 
εβδομήντα ΜΓΚ 23 
που παρέλαδε το 
Βασιλικό Ναυτικό 
Σώμα της Αµστρα- 
λίας πριν απύ 50 χρό- 
για και παρέμειναν 
σε χρήση µέχριτο τὲ- 
λος της περασμένης 
Δεκαετίας. Η νέατης 
καριέρα θα ξεκινήσει 
τον επόμενο µήνα, 
Οι επιστήμονες θέ- 
λουν να μάθουν πε- 
ῥισσότερα γύρω απὀ τη διαδικασία μεταφοράς θερμότητας από τις θάλασσες των ωκεανών στην 
ατμόσφαιρα. Οἱ πάγοι λειτουργούν σαν «κουθέρτα», δυσκαλεύσντας τη συγκεκριμένη διαδικασία 
µε αποτέλεσµα να επηρεάζεται το κλίμα σε ολόκληρο το Νότιο Ημισφαίριο, 
Μέχρι σήµερα, το πάχος των πάγων µετριόταν µόνο µε γεωτρήσεις, οι οποίες ήταν χρονοδθόρες 
και αντιοικονοµικές. Σύμφωνα µε τον Τ. Πάρεν. από τη θρετανική αποστολή στην Ανταρκτική, οἱ 
τορπίλες θοηθούν στην έρευνα, αφού τα πλοία δεν μπορούν να πλησιάσουν τους πάγους ειδικά 
κατά τη διάρκεια του χειμώνα. 
Η τορπίλη θα ταξιδέψει κάτω σπὀ τον πάγο σε θάθος 16 µέτρων για απόσταση 10 χλμ. Είναι εξο- 
πλισµένη µε µια ηχητική συσκευἠ η οποία θα εκπέμπει σήματα προς την επιφάνεια και θα υπολο- 
Υίζει το χρόνο που χρειάζεται για την επιστροφή τους απὀ το κάτω µέρος των πάγων. Επίσης, δια- 
θέτει ένα μεταφορέα πίεσης ο οποίος θᾳ παρέχει εκτίµηση του δάθους µε απὀκλιση 2-3 εκατο- 
στών. 0 συνδυασμός των δεδοµένων από το ηχητικό σύστημα και το μεταφορέα πίεσης θα επι- 
τρέπε! τελικά τον υπολογισμό του πάχους. 
Είναι αμφίθολο εάν η τορπίλη θα αντέξει στις αντίξοες συνθήκες της Ανταρκτικής, µια που µέχρι 
σήµερα έχει δοκιµασθεί µόνο στην Τασμανία, 0 Γ. Πόλντριτζ Διευθυντής του Τµήµατος 
Ανταρκτικὠν Μελετών στο τοπικό Πανεπιστήµιο ανακοίνωσε τον τρόπο εκτόξευσης της ρουκέ- 
τας: θα μεταφερθεί µέχρι την Ανταρκτική επάνω σε ένα αυστραλιανό ερευνητικό σκάφος το 
οποίο θα προσεγγίσει τον 680 νότιο παράλληλο. Κατά τη ἄιάρκεια του θ0ήµερου ταξιδιού έχουν 
προγραμματισθεί δυο ταξίδια της τορπίλης. 
Η τορπίλη εἶχε αρχικά επιλεγεί να εκταξευθε[ από την πρύμνη του πλοίου, µα οἱ διαστάσεις κα! το 
Βάρος της (άνω τοι 1 τόννου) ανάγκασαν τους ερευνητές να αποφασίσουν την εκτόξευση από τα 
πλα!νά του. 
Ένας εγσωματωμένος υπολογιστής θα την κατευθύνει µε τη θοήθεια ενός γυροσκοπικού συστή- 
µατος πλοήγησης, αποφεύγοντας έτσι τη χρήση τηλεχειρισμού, ενώ θα ακολουθήσει µια πορεία 
σχήματος {/ προτού να ξαναθγεί στα ανοικτά νερά οπότε και θα περισυγελλεγεί από το πλοίο. Στη 
συνολική διαδικασία θα µετάσχουν ελικόπτερα ποι θα αξιολογήσοιν την αξιοπιστία των µε- 
τρουμένῶν μεγεθών. 


ο ... 
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Πολις τορπίλες θρίσκουν νέες εφαρμογές σον επιστημονικά εργαλεία 


ετο προάστειο του Χέντον (ΗδΠάοΠ) στα θόρειατου την κατασκευή και πτήση αεροσκαφών. Οιπερισσότε- 
Λονδίνου χτυπύει ἡ καρδιά του µεγαβύτεροι ΒεΡΟΠΟ- ῥϱρ0! από αυτούς φοιτούσαν πρώτα σε αεροπορικές 
ρικού μουσείου της Εὐυρώπῃς. Μέσα από την ιστορία σχοβέςτης Γαββίας, Ἑνας από αυτούς, ο Κβοντ 
της ΚΑΕ, µίας από τις Ιστορικότερες και µε- Γκράχαμ-Γουάιτ (61446 0Γ4ΠαΠΙΕ-ΝΠΙ 68), αφού 
γαβύτερες Δεροπορ/ες του κόσµου, Φοίτησε και δοίθεμε για ένα διάστηµα στῃ 
παρουσιάζειτην γενικότερη εξέ- σχοβή του ΜπΔεριό στὸ Πο της Γαββίας, 
βιξήτου περοσκήφους, των αποφάσισε να αββάξει αυτή την κα- 
συστηµάτων του καιτων αν- τάστασῃ. [υρνγώντας στην Αγγῆία 
θρώπωντου, Είχαμε την αγόρασε ένα κοµµάτ! γης στο 
ευκαιρία να το επισκε- Χέντον µε σκοπό τῃ δηµιουργία 
φτούμεκαισαςµεταφέ- του πρώτου σεροδροµίου στο 
ρουµε τις εντυπώσεις Λονδίνο. Η προσπάθειά του 
μας. στέφθηκε από επιτυχ{α, και 
Η περιοχή όπου δρ(- όχι µόνο [δρυσε τὸ δικό του 
σκεῖα! το Μουσείο εἷ- εργοστάσιο αεροσκαφών, 
γαι από παβιά, στενά αβῆά προσέβκυσε και ποῆ- 
συνδεδεμένη µε την Λούς Γάβῆους πιβότουςπου 
εξέβιξη της βερο- άνοιξαν τις σχοβέξτουςστην 
πορίας, περιοχή. Έτσι, τὸ Χέντον εξε- 
0υσιαστικά αποτέβεσε ΒίΧτΗΚΕ σε περοπθρΙκό κέντρο 
το Λίκνο της περοπορικής όπου συναντιόνταν οι ἄαεροπό- 
ιδέας για τη Μ. Βρετανία, Ρο! Και οι κατασκευαστές µετους 
ΕΙδΗ απότις αρχέστου 1900 αγθρώπουςπου ήθεβσαν να επεγ- 
χρησιµοποιείται για πτήσεις δύσουν στην αεροπορία, 
αεροστάτων. Λίγα χρόνια αργότε- 
ρᾷ Οἱ πρώτοι Άγγβοι περοπόροι, 
εμπνευσμένο! απότους αδεηφούς Ρόά!τκαιτον 

Λου] Μπβεριό, πειραματίζονται στην [δια περιοχή µε Του Παύλου Βαγιωνά 
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ο 19]4 το Χέντον αρχίζει 
ναλειτουργείκαισαν στρα- 
τιωτικό αεροδρόμιο και 
αυτό διαρκεἰ μέχρι τον 
Απρίλιο του 1987 οπότε παύει πλέ- 
ον να αποτελεί ενεργό βάση της 
ΒΑΕ, Σ᾽ αυτήν την ιστορική τοποθε- 
σία αποφααίζεται η δημιουργία του 
μουσείου της ΒΑΕ. Στις 16 Νοεμ- 
βρίου 19/5 η βασίλισσα της Αγγλίας 
εγκαινιάζει τους εκθεσιακούς του 
χώρους, 
Το μουσείο της ΒΑΕ είναι ο οργανι- 
σµός που εἰναι υπεύθυνος για τη 
διατήρηση της αεροπορικής ιστο- 
ῥρίας στη Μ. Βρετανία. Εκτός από τς 
εγκαταστάσεις στο Χέντον, που 
χρησιμοποιούνται αποκλειστικά για 
έκθεση, περιλαμβάνει και το κέντρο 
αποθήκεισης και αναπαλαίωσης 
αεροσκαφώὠν στο ισταρικὀ αερο- 
δρόµιο του Κάρτινγκτον (ζ5/- 
αἰπρίοπ) κοντά στο Μπέντφορντ 
(Βε6{οίᾶ), καθώς και ἑνα παράρτη- 
μα, εκθεσιακό χώρο, στο Κόσφορντ 
(6 οβίοΓ8). Τα αεροσκάφη που εκτἰ- 
θενται στο Χέντον εἶναι ἑνα µόνο 
µέρος από αυτά που διαθέτει ο ορ: 
γανισμός του μουσείου. Σκοπός του 
εκθεσιακού χώρου του Χέντον εἶναι 
γα παρουσιάσει χρονολογικά, θε- 
µατικά αλλά και αισθητικά την εξέ- 
λιξη της αεροπορίας. Την παροιισία- 
ση των εκθεμάτων και των κειμένων 
που τα συνοδεύουν έχουν επιµελη- 
θε[ιστορικοί, ενώ τις αἶθουσες 
ἐχουν σχεδιάσει ειδικοἰ. Σήµερα το 
Χέντον θεωρείται ως το μεγαλύτε- 
ϱο0 µοισείαο στην Ευρώπη µε απο- 
κλειστικὀ θέµα την αεροπορία και 
ἑνα απο τα πιο φιλικά προς τον επι- 
σκεπτη. 
Το κύριο κτιριακό συγκρότηµα του 
μουσείου χωρίζεται φυσικά, αλλά 
κυρίως θεµατικἀ, σε τέσσερα τµή- 
µατα που επικοινωνούν μεταξύ 
τους, Αυτά εἶναι, η κύρια αἴθουσα 
αεροσκαφών, η αἴθουσα της Μάχης 
της Αγγλίας, η αἴθουσα της 
Διοίκησης Βομβαρδιστικών και τέ- 
λος το συγκρότηµα των γκαλερὶ. 
Η κύρια αἰβουσα αποτελείται απὀ 
δὺύο υπόστεγα τύπου Μπέλφαστ 
(Β6|{ᾳ51)}, κατασκευής 1915, τα 
οποία συνδέθηκαν μεταξύ τους µε 
σύγχρονη οροφή. Τα παλιά αυτά 
ξύλινα υπόστεγα εκσυγχρονἰστη- 


-- - 


Το Ηαπά[εγ Ρ409 Ηδιίίακ δεν ἔγινε τόσο 
γνωστό ὁσο το [2ποαςίεγ. Ἠταν όμως ένα 
σημαντικότατο Βομθαρδιστικό για την 
ΒΑΕ. Το συγκεκριµένο αεροσκάφος ἐκα- 
γε αναγκαστική προαγείωώση σε µια πα- 
γωμµένη λίµχη της Νορθηγίας στις 28 
Αημιλίαυ 1840, όταν χτυπήβηκε κατά τῇ 
διάρκεια αποστολής εναντίον του γερµα- 
νικαύ θωρηκτού «Τίρπισζ». Το 1915 ανα- 
σὔρθηκε σχεδόν ακέραιο απὀ το δυθό τις 
λμνης και μεταφέρθηκε στο µουσείο, 
όπου εκτίθεται σ' αυτήν την κατάσταση 
για ναθυμµίζει τον πρωισμό των πληρωμά- 
τιν των θαμθαρδιστικών. 
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καν για τους σκοπούς του μουσείου 
αλλά δίνουν ακόµη την αἰσθηση και 
την ατμόσφαιρα του παλαιού α5ρο- 
πορικοὐυποστέγου. Η συνολικἠ 
επιφάνεια της αἴθουσας φτάνειτα 
4/16τ.µ. Σκοπὀς της εἶναι να πα- 
ρουσιάσει την εξξελικτικἡ πορεία 
του αεροσκάφους από τις πρῶτες 
προσπάθειες μέχρι σήμερα. 
Στεγάζει συνολικά 3/ αεροσκάφη 
όλων των εποχών, τα περισσότερα 
απὀ τα οποία εἶναι αγγλικής προὲ- 
λευσης. Το πιο παλιό είναι ἑνα 
ΒΙεγιοί ΧΧΝ ΙΙτου 1911 καιτο πιο 
νέο το ΒΑΟ ΓΙΦΠΙηΙΛς Ε.6. Σύντομα 
θα προστεθεἰ και ένα ΡΠάΠίοΠ 
ΕΘΒ.2 καθώς αυτός ο τύπος έχει 
αποσυρθεί απὀ την ενεργό υπηρε- 
σίατης ΒΑΕ. Στο ἑνα άκρο της κύ- 
ριας αἰθουσας βρίσκεται η πτέρυγα 
Ντέρμοτ Μπόιλ (Ώ6Γπιοί ΒοψΙΕ), που 
πήρε το ὀνομά της απὀ τον πρὠτο 
πρόεδρο του μουσείου, και η οποία 
φιλοξενεὶἰ κατὰ καιροὺς διάφορες 
εποχιακές εκθέσεις, 


ἠόρομα µε ΞρίΠγε και Ηητίσαπε. 


Στην κύρια αἴθουσα βρίσκεται καιο 
εξοµοιωτής πτήσεων του μουσείου, 
14 θέσεων. Διαθέτει υδραυλικό σύ- 
στηµα κίνησης, υψηλής ταχύτητας 
που ελέγχεται απὀ ηλεκτρονικὀ 
μπολογιστή. Ηχος και εικόνα, η 
οποία προβάλλεται µέσα στην 
κάψουλα του εξομοιωτηῆ, 
συγχρονίζονταιµε την 
κίνηση δίνοντας πολύ 
ρεαλιστικά αποτελὲ- 
σµατα εφάἁµιλλα των 
σύγχρονων εξοµοιω- 
τών μαχητικών αερο- 
σκαφών. Οι επισκἑ- 
πτες του μουσείου 
έχουν την ευκαιρία να 
δοκιμάσουν την εµπειρία 
της πτήσης, σε ομάδες των 
14, χωρίς να αφήσουν τη γη. 
Υπάρχουν διάφορα προγράµµατα 
διαθέσιµα µε πιο θεαματικό αυτό 
της πτήσης παρακολούθησης ἄνα: 
γλύφου µε ἑνα Τογη8αο της ΒΑΕ, 
ανάμεσα στα βουνά της Οὐαλλίας. 


Το ΗαμΚει Τγρµσύη σχεδιάστηκε σαν 
αντικαταστάτης του ΗμίςΓΔΠΒ. 
Παρομσίασε αρκετά προθλἠµατα κατά 
την εξἐλιξή ταυ, ιδίως µε τον κύλινδρο 
κινητήρα Μαρίθι 94ΏΓ6. Όταν µπήκε σε 
Ηπηρεσία το 1941 αποδείχθηκε ικαγός 
αντίπαλος για το ΕΝ 190, όμως γνώρισε 
επιτυχία κυρίως στό ρόλο της εγγής αε- 
ραπορικής υποστήριξης χαμηλού ύψους, 
Έπαιξε μεγάλο μόλο στις μάχες στην 
Ευρώπη, µετά από 1η απὀθαση στη 
Νορμανδία, όπου διακρίθηκε ως κστα- 
στραφέας αρμάτων. Το ΤΥρῃσαη ΙΒ του 
μουσείου πιστεύεται ὁτι εἶναι το µοναδι- 
κό επιζών. 


0 εξοµοιωτής του μουσείου προσφἑρε! µια μοναδική ευκαιρία στους επισκέπτες, Αν και 
υµαδικός εἶναι πολ ρεαλιστικός. Ιδίως η χαμηλή πτήση µε 10 Τοτπδάο θᾳ τρομάξει πολ- 


λούς και θᾳ τους κάνει να σέδονται περιασότερο το επάγγελμα του πιλότου μαχητικών. 


Δίπλα στην κύρια αἰθουσα αερο- 
σκαφών βρίσκεταιη αἰθουσα της 
Μάχης της Αγγλίας, Όπως είναι φα- 
νερό εἶναι αποκλειστικά αφιερωμέ- 
γη σ' αυτήν την μοναδική εναέρια 
σύγκρουση, που ἔπαιξε καθοριστι- 
κό ρόλο στην πορεία του Β᾽ 
Παγκοσμίου Πολέμου. Εκτὸς απὀ 
τα αεροσκάφη των αντιπάλων περι- 
λαμβάνει και ἄλλα ιστορικά εκθόµα- 
τα της εποχής, και αφιερώματα σε 
όλους όσους σινέβαλλαν για τη θε- 


τική ἐκβαση της Μάχης της | 


Αγγλίας. Από το διόραµα του 
Γουίνστον Τσόρτσιλ την ὥρα που 
εκφωνεί ραδιοφωνικό μήνυμα μέχρι 
την αναπαράσταση απλώὠν πολιτών 
ανάμεσα στα συντρίμμια των σπι- 
τιών τους, ζωντανεύειη ατµόσφαι- 
ρᾳ αυτών των κρἰσιµων μηνών του 
1940, Συνολικά εκτίθενται στην αἰ- 
βουσα Ἰά απὀ τα πια αντιπροσω- 
πευτικά αεροσκάφη που έλαβαν µέ- 
ρος στη µάχη, βρετανικά και γερµα- 
νικά, μία ιπτάµενη βόμβα ν-1 και 
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Ἱο Ηθἰπκει ΗΕ-111 ἦταν Το πιο γνωστό γερμανικό θοµθαρδισπικύ. Μπήκε σε υπηρεσία το 
1936. Κατά τη διάρκεια της Μάχης της Αγγλίας αποδείχθηκε ευάλωτα στα πυρά των κα- 
ταδιωκτικών και εἶχε µεγάλες απώλειες, Το συγκεκριµένο αεροσκάφος εἶναι η παραλλα- 
γὴ ΗΡ Τ11Η-23 ταυ 1944, Η αποθήκη δομθών και 6 ραχιαίος πυργίσκος έχουν αφαιρεθεί 
κσι έχει δημιουργηθεί χώρος για 18 αλεξιπτωτιστές. 


Το Βομ]ίοῃ Ραι/ ΏδΗαπ! ήταν το μοναδικό καταδιωκτικό µε τον κύρια οπλισμό του σε 
πυργίσκο. Παρά τις κάποιες αρχικὲς επιτυχίες αποδείχτηκε ανεπαρκές στην αντιμετώ- 
πιση Των γερμανικών μαχητικών. Έτσι προσαρμόστηκε στο ρόλο Του νυχτερινού κατα- 


διωκτικού και σηµείωσε Τις περισαότερες νυκτερινές καταρρίψεις απὀ κάθε άλλο ἄρετα- 
γικὀ αεροσκάφος, Το συγκεκριµένο Πείαῃί είναι το µόνο που διασώζεται. 


ένας πύραυλος ν-2. Ξεχωριστή θέ- 
ση κατέχει στο τµήµα αυτό του 
μουσείου, η αναπαράσταση του κὲ- 
ντρου επιχειρήσεων τοι Ί]ου 
Γκρουπ της Διοίκησης Μαχητικών 
της ΒΑΕ στο ὠχρήάᾷς, του οποίου η 
περιοχἠ ευθύνης δέχτηκε τον κύ- 
ριο ὀγκο των γερμανικῶν 
επιθέσεων, Στους πίνακες 
καιτους χάρτες του κά- 
ντρου απεικονίζεται η 
κατάσταση της µόχης 
σπις κου πης Ἱς 
Σεπτεµβρίου 1940. Η 
συγκεκριμένη μέρα 
ήταν η πιο ἔντονη του 
πολέμου. 
Το τµήµα που εἶναι αφιε- 
ρωμένο στη Διοίκηση 
Βομβαρδιστικὠν στεγάζεται στο 
πιο σύγχρονο και πιο µεγάλο κτὶριο 
του μουσείου. Αποτελείται απὀ 3 
υπόστεγα ενωμένα μεταξύτους 
συνολικής επιφάνειας 60/5 τ.µ. Η 
έκθεση αυτή παρουσιάζειτην εξἐλι- 


ξη του βομβαρδιστικού από την 
εποχή του Α΄ Π.Π. μέχρι τα μεγάλα 
στρατηγικά βομβαρδιστικά τς επο- 
χής του ψυχρού πολέμου. Ιδιαίτερη 
έμφαση δίνεται ὅτους ανθρώπους 
καιτις μηχανὲς της Διοίκησης βοµ- 
βαρδιστικών και των αμερικανικών 
δυνάμεων της Ευρώπης κατά τον Β᾽ 
Π.Π. Περίοπτη θέση καταλαμβά- 
νουν ἑνα Αντο | απσαςίει | και ένα 
Βοείπα Β-]7α ΕΙγίπᾳ Εριί{εςς, 
Συνολικά εκτίθενται 15 αεροσκάφη. 
Το μεγαλύτερο έκθεµα του µουσεἰ- 
οὐ φιλοξενείται σ᾿ αυτό το τµήµα 
και εἶναι το ΗαΝ/ά6ι διαᾶεΙθύ Ψἱσαη 
Β.9. 

Το συγκρότημα τών γκαλερί περι- 
λαμβάνει µια σειρά αιθουσών που 
εἶναι αφιερωμένες στην εξέλιξη 
των διάφορων συστηµάτων του αξ- 
ροσκάφους, στα µέσα υποστήριξης, 
στους ανθρώπους που συνέβαλαν 
στην ανάπτυξη της αεροπορίας και 
στους ἆσους των µεγόλων πολέ- 
μων. Σπην εἰσοδοτου 


συγκροτήµατος, που βρίσκεται ὅϊ- 
πλα στην κύρια αἴθουσα αδροσκα- 
φών, υπάρχει ἑνα ἀγαλμα του 
ἰκάρου. Συνολικά υπαρχουν 14 γκα- 
λερί-αίθουσες που κάθε µία αναφέ- 
ρεται σε µια χρονική περίοδο. 
Διασχίζοντας τις αἰθουσες ο Επι- 
σκέπτης έχει την ευκαἰρία να ζήσει 
την εξέλιξη των αεροκινητήρων, 
των συστημάτων ναυτιλίας και Επι- 
κοινωνιών, των αεροπορικών 
όπλων, του εξοπλισμού διάσωσης 
κ.ᾱ, 

Η γκαλερί 1 (18 /3-1315) αναφἑρε- 
ταιστις πρώτες προσπάθειες του 
ανθρώπου να πετάξει. Παρουσιά- 
ζονται καλάθια απὀ τα πρώτα αερὀ- 
στατα και µια σειρά από τους πρώὠ- 
τους αεροκδητήρες. 

Η γκαλερί 2 ἐχει σαν κύριο θέµα 
ἕνα διόραμα µε κἐρινα ομοιώματα 
που αναπαριστά ένα «συνεργείο» 
κατασκευής αεροσκαφών της πε- 
ριόδου 1812-14. Φαίνεται ο τρόπος 
κατασκευής των ἄεροσκαφών της 
εποχής, µε ξύλο και πανί, τα εργα- 
λεία και οι κινητήρες που χρησιµο- 
ποιούνταν. 

Η γκαλερί ὁ (1914-1818) αναφέρε- 
ται στον Α΄’ Π.Π. µε κύριο θἐέµα την 
αναπαράσταση ενός υποστέγου 
της εποχής ποι περιλαμβάνειτε- 
χνικοὺς. κινητήρες, έλικες, οπλισμό 
κ.ά. Σε άλλα διοράµατα φαίνεται η 
εξέἐλιξη των ὁπλων και των σκο- 
πευτικών και παρουσιάζονται οι 
στολὲς της εποχής, 

Οι γκαλερί 4, 5 και 6 αναφέρονται 
σε ιστορικά πρόσωπα της πρώτης 
περιόδου της αεροπορίας. 
Παρουσιάζονται πρωτοπόροι πιλὀό- 
τοικαι ἁσοιτου Α'Π.Π.µε τα μετάλ- 
λια που κἑρδισαν. 

Η γκαλερί τ [1919-1939] αναφέἑρε- 
ται στην περὶοδο του μεσοπολέμου 
και παρουσιάζει την τεχνική εξέλιξη 
που σημάδεψε αυωτήν την εποχή. 
Ιδιαίτερο ενδιαφέρον παροιυσιά- 
ζουν, η εξδλιξη των κινητήρων της 
Βο]5-Βούςεποι οδήγησε στον 
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θρυλικό κινητήρα ΜεΠΙη, Και η Ιστο- 
ρία του ταλαντούχου σχεδιαστή Β. 
. ΜήσΠεΙ, «πατέρα» του θρ/ήγθ και 
ἀλλων σημαντικών αεροσκαφών, 
στον Β'Π. Π. εἶναι αφιερωμένες οἱ 
γκαλερί 8 και ϐ, Εκτίβενται συστή- 
µατα σκόπεισης βομβών, πυξίδες, 
συστήµατα ναυτιλίας, πυροβόλα 
και πυργίσκοι, καθώς και εξοπλι- 
σμός διάσωσης, Ξεχωριστά δίνεται 
η εξέλιξη του Παάατ καιη συμβολή 
του στη νίκη. Μέσα απὀ µια σειρά 
διοραµάτων «ζωντανεύει» η ατμὀ- 
σφαιρα της εποχἠς στα αεροδρόμια 
της ΠΑΕ και παρουσιαζεται το έργο 
της τόσο στον αέρα ὀσοκαιστο 
ἐδαφος, 

Η γκαλερί 10 αναφέρεται στις µετα- 
πολεμικές εξελίξεις. Ειδικό αφιέ- 
ρωμµα υπάρχει για τον θίί ΕΓΑΠΚ 
ΑΜ/πΠΗΙΙ6 καιτον πρώτο κινητήρα 
τζετ. Παρουσιάζεται η μετάβαση 
στην εποχή της αεριώθησης και 
εκτίθενται διάφορα μοντέλα βρετα- 
νικών κινητήρων τζετ. Τα κα- 
τευθυνόµενα βλήματα, τα εκτινασ- 
σόµενα καθίσµατα ΜαΠ!Π-Β8ΚεΙ και 
τα συστήµατα ανεφοδιασμού εν 


πτήση παρουσιάζονται επἰσης µε 
ιδιαίτερη βαρύτητα, Ξεχωριστά δί- 
γονται οι εξελἰξεις στην πολιτική 
αεροπορία και η ιστορία των βρετᾶ- 
νικών αερογραμμών. 

Μέσω βίντεο και ταινιών που επιλέ- 
γονται απὀ τον επισκέπτη µε το πᾶ- 
τηµα ενός κουμπιού, παρουσιάζεται 
η µορφή καιτο έργο της σημερινής 
ΒΑΕ στην γκαλερί 11, ενώ στην αἷ- 
θουσα Χέντον ὄΐνεται η ιστορία του 
ιστορικού αεροδρομίου στο οποίο 
σήµερα βρἰσκεται το μουσείο. Οι 
δίο τελευταίες αίθουσες περιέ- 
χουν πληθώρα ζωγραφικών πινά- 
κων µε αεροπορικά θέµατα και θὲ- 
µατᾳ απὀ τον Β΄’ Π.Π.Το μουσείο 
διαθέτει συνολικἀ 8.000 τέτοια ἐρ- 
γα τέχνης, Ένα µέρος από αυτό 
εκτίθεται και εναλλάσσεται σε τα- 
κτά χρονικά διοστήµατα, 

Οι εγκαταστάσεις του μουσείου 
συμπληρώνονται απὀ µία αίθουσα 
κινηματογράφου και διαλέξεων, 
στην οποία προβάλλονται καθημε- 
ρινά ταινίες αεροπορικού περιεχο- 
µένου. Για την ξεκούραση των επι- 
σκεπτώὠν υπάρχει ἑνα πολύ καλό 


εστιατόριοἰκαφετέρια. Τέλος, 
υπάρχει κατάστηµα µε αναμνηστικά 
δώρα και πλούσια συλλογή αεροπο- 
ρικών βιβλίων, στο οποίο θα μείνει 
αρκετὴ ὥρα κἆάθε λάτρης της αερο- 
πορίας, 

Το μουσείο του Χέντον είναι 
πράγματι πλουσιότατο και 
αχανές. Ταυτόχρονα 
όμως εἶναι πολύ καλά 
οργανωμένο και φιλι- 
κό προς τον επισκἑ- 
πτη, ἐτσι ὦστε αυτὸς 
να µπορεί να οργα- 
νώὠνει σωστά την πο- 
ρεία του ανάμεσα στα 
εκθέματα. Χρειάζεται 
µεγάλη επένδυση σε χρό- 
νο για να μπορέσει κανείς να 
δει και να μελετήσει τα πάντα. 
Προσωπικά, περάσαμε πάνω απὀ 6 
ώρες μέσα στο μουσείο και ἰσα που 
καταφέραμε να δούμε όλα τα εκθέ- 
µατα. Εἰναι φύση αδύνατο να πα- 
ρουσιασθούν όλα τα εκθέματα σε 
ἑνα ἄρβρο, Με το κείµενο καιτις 
φωτογραφίεο που δημοσιεύουμε 
προσπαβήσαµε να σας δώσουμε µια 


Το ὀµηκεςς ὁπ-δ7 ΞΊΗΚΑ, το θοµθαρδιστικό καθέτου εφορκήσεως της ἱ υΠνθῇς, 
απέκτησε σχεδόν θρυλική φήμη λόγω των αρχικών επιτυχιών ταυ. Κωρίς τη 
συνοδεία μαχητικών όµως αποδείχτηκε εύκολη λεία για τα θρετανικἀ καταδιω- 
κτικἀ. Η παραλλαγή «μ-Β7 4-2 που εκτίθεται, διέθετε 2 πυροθύλα των 3ΤΠΙΙΗ για 
ανπαρµατικἠ χρήση. 


ἥνωκοι Ηιισαηθ. Μπήκε σε υπηρεσία το 1937. Υπήρξε το πολιμιριθµότερο αεροσκἀ- 
Φος της Διοίκησης Μαχητικών κατά τη Μάχη της Αγγλίας και σημείωσε τις περισσύτε- 
ρες καταρρίψεις από κάθε άλλο Βρετανικό μαχητικό. Αντίθετα µε το Βρήήγε δεν εξελἰ- 
Ἓθηκε και αργότερα χρησιμοποιήθηκε σαν μοχητικό-θαμθαρᾶιστικό, 


Το ΜεςεειΞειϊή Β/-Ί10 ήταν σποτελεσµατικό σαν κυνηγός θαμθαρδιστκών αλλά ὅεν 
μπορούσε να αντιμετωπίσει τα Ηωίσβηα και 5ρἱΗ/Γ8. Έτσι απὀ το Μοέμθριο του 1940 


ει ΒΙ- -4ἱΒ. ή Ἱ αεροακάφη του Β’ 
εξελίχθηκε σε νυχτερινό καταδµηκτικὀ. Το περοσκάφος που εκτίΒεται εἶναι ἕνα τριθέσιο μα ο ο ο απο ρωστάκα κρνίπερα βεροσκώφη 


Π.Π. Στην ἐκδυση Ἐ-δ/Β υπηρέτησε σαν μαχητικό-Θομθαρδιστικό. Το συγκεκριµένο αε- 
βοσκάφος υποχρεώθηκε να κάνει αναγκαστική πρασγεἰώση σε Βάση της ΒΑΕ το 
Νοέμδριο του 1840. Χρησµοποιήθηκε απὀ την ΒΑΕ για αξισλόγηδη του πύπου. 


γυχτερινό καταδιωκτικὀ Β/-11068 του 1844. Πιστεύεται ὑπ είναι το μοναδικό επιζών Βί- 
115, 
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πολ ------- ΞΞΙΞΕ- 
ν΄ 
ΔΙ’ 


πε. 


---- 
5 


ν 


Ιδέα για Το Τι ὑπαρψει στο Μουσείο 


α δείξουμε τη φιλοσοφία ενὸς 
καλά οργανωμὲ . μο σεί: που 
σαν στὀχο του δὲν ὁ 'Χξειμονο την 

ἔκθεση αερ 9οσκαφ ὧν αλλά 


κυρίως τη δι τήρηση της 
αεροπορικής ιστορίας 


µιας χώρας. Για όσους 

: Ἱτο Λονδίνο 

ΓΑ Ἡ αται ανεπιφύ- 
ο λακτα. Είναι ο 

Ω κὀ για κάθε επισκὲ- 


Ππτῃη, Εἰτε σας ειναι 
φανατικός λάτρης του 


τικειµένου είτε ὀχι 


δὲ, 
Από το κέντρο της πόλης 
μπορει νὰ να πάει πολὺ 
εὐκολαμε το μετρό (Νογίπθ/ῃ {πε 
Η έξοδος απὀτο μοισείο μας βρήκε 
µε ανάµικτα συναισθήματα. Απὸ τη 
µία γοητευμένη και ενθουσιασµένοι 


Φ 
Ὁ ϱρΕ 


102 


επ ΗΜΟΠΤΗΝΕΑΙΌ ΗΟΠΝΜΟΗΙΗΙ 


πῳ Ὁ πι ση 


ΛΙ 


ΠΕΒΒΕΝ 


ΠΙΝ ΗΙ1. 


οφ 


απὀ αυτά που ζήσαμε. Από την ἀλ- 
λη δεν µπορέσαµε να αποφύγουμε 
το σκεπτικισμό και την απογοή- 
τευση για την ελληνική πραγµατι- 
κότητα. Η Ἑλληνικὴ Αεροπορία δια- 
θέτει µια απὀ τις ενδοξότερες ιστο- 
ρίες, κιόµως δεν ἐχειτο δικό της 
μουσείο. Εἶναι πράγματι λυπηρό να 
βλέπει κανείς αεροσκάφη που υπη- 
ῥέτησαν στις τάξεις της {Π.Α. να σα- 
πίζουν στις άκρες των διαδρόμων 
των αεροπορικών βάσεων. Τα λιγο- 
στὰ αεροσκάφη του Πολεμικού 
μουσείου βρἰσκονται σε οικτρή κα- 
τἁσταση, χωρίς να ἔχουν υποστεἰ 
κάποια αναπαλαίωση, και εἶναιεκτε- 
θειµένα στις καιρικές συνβήκες. 
Σήµερα που η χώρα µας διατρέχει 
πολλαπλούς κινδύνους και αμϕι- 
σβητεἰται ακόµη καιη ἰδια της η 
ιστορία, χρειαζόμαστε περισσότε- 


ρο απὀ ποτέ ἄλλοτε τους δεσμούς 
µε το παρελθὀὸν. Χρειαζόμαστε να 
προχωρήσει γοργά η εξαγγελία για 
τη δημιουργία του Μουσείου της 
Π.Α. στο Τατόι και να αποκτήσει η 
χώρα μας τον οργανισμό που θα 
διατηρήσει την αεροπορική µας 
ισταρία, Για να μπορούν οι νέοι 
Έλληνες να γνωρίζουν τις µηχανὲς 
και την ιστορία των Ελλήνων αερο- 
πόρων, απὀ την πρὠτη αποστολἠ 
ναυτικής συνεργασίας στον κόσμο 
το 919 µε τους Μουτούση και 
Μωραιτίνη, µέχρι τη σηµερινή καθη- 
µερινή υπεράσπιση των κυριαρχι- 
κών µας δικαιωμάτων στο Αιγαίο 
καιτον Ν. Σιαλμά, και έτσι µέσα 
τους να γιεννιέταί η φλόγα για τη 
συνέχιση αυτής της ἐνδοξης ιστο- 
ρίας. Π.Β. 
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ΜΟΡΦΕΣ ΗΡΟΩΦΝΤΗΣΠΟΛΕΜΙΚΗΣ ΜΑΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


ΣΜΗΝΑΙΓΘΟΣ ΝΙΚΟΛΑΟΣ 
10Υ ΜΗΑΝΑΡΗΣ 


| ΤΟΥ ΒΑΣ. 
ΖΑΜΠΙΚΟΥ 
ΣΜΗΝΑΡΧΟΥ Ε.Α. 


τον μακρύ 
κατἀλογύγο 
των θυμᾶ- 


σµίου πολέμου, 
συγκαταλέγεται 
και ο Σµηναγός 
Νικ. Τουμπακά- 
ρης. Γεννήθηκε 
στην Αθήνα το 
1901. Κατατάχθη- 
κε στο Ναυτικό το 
Φεβρουάριο του 1956, Τελειώνοντας την Εκπαί- 
δευση, ονομάσθηκε το Μάιο του 1923 Λοχιας 
χειριστής αεροπόρος, Υπηρέτησε για ἑνα διᾶ- 
στηµα, στην Ναυτική Αεροπορική Υπηρεσία και 
τέλος µετατάχθηκε στην Πολεμική Αεροπορία 
µε το βαθµό του Σµηνία. 
Ο Νικ. Τουμπακάρης αγάπησε την Αεροπορία μὲ- 
χριτου σημείου ψύχωσης. «Είμαι ο άσος της ορι- 
ζόντιας πτήσεως» έλεγχε. Και πράγματι ἐτσι 
συνέβαινε. 0 γράφων που έτυχε να πετάξει µαζί 
του πολλές φορές, σε δοκιμαστικές πτήσεις, κα- 
τόπιν επιθεωρήσεως του αεροπλάνου, ποι ἠτο 
υπεύθυνος, το διεπίστωσε. Όμως δεν ἦταν μό- 


φίλοι της πτήση 
κυκλοφορς!" 


: δείτε Τα 

σήµερα να ΑΕ- 
τιωτίκΑ 

ΝΑ ΣΤΟΑ τα κθντρικᾶ 

π κα; 


απο. 
περίπτερα 


ΒΙΟ λεῖαν από τα γραφεις μας 


νον καλὸς αρροπόρος ο Τουμπακάρης, εἶχε και 
πολλές άλλες αρετές. Εὖθυμος πάντοτε, διασκὲἑ- 
δαζε τους συναδέλφους του µε το τραγούδι του. 
Ηταν άριστος τενόρος καιη φωνή του από τη 
Άξσχη Αξιωματικὠν του Τατοίου, ακουγόταν μιό- 
χριτη Νέα Κηφισιά. «Γοητεύει ο Τουμµπακάρης 
µε τις άριες» έλεγαν πολλοί αξιωματικοί και 
πράγματι έτσι ήταν, αφού αναστάτωνε το αερο- 
δρόμιο, 

Ηταν επίσης ανεξάντλητος σε ανέκδοτα. 
Δυστυχώς ο αξ/κὸς αυτός µαζίµε το συναδελφό 
του Λίνο Παντελή, σκοτώθησαν στην Κρήτη 
Κατά την εκτἑλεσιν πολεμικής αποστολἠς υπὀ 
τις ακόλουθες συνθήκες: «Στις 9 Φεβρομαρίου 
194 1, διετάχθη αποστολή προστασίας Αγγλικής 
Νηοπομπής, που μετέφερε πολεμικό υλικό στην 
Ελλάδα και ανθυποβρυχιακἠς έρευνας, καθότι 
απὀ τις αρχὲς Φεβρουαρίου είχαν εμφανισθεί 
Ιταλικά υποβρύχια στο Νότιο Αιγαίο, 

Με αεροσκάφος ΑΝΞΟΝ Της 13 Μοίρας Ναυτικής 
Συνεργασίας που ήδρευε στο παλαιό Φάληρο, 
απογειώθη το πρω[της 9 Φεβρουαρίου µε το 
Σμηναγό Λίνο Π., ὡς παρατηρητή και τον 
Αρχισμηνία ασυρµατιστή Τόγκα. Π αποστολή εἷ- 
χε τραγικὀ τέλος, εξ αιτίας της κακοκαιρίας. Το 
αεροσκάφος προσέκρουσε πάνω στα κύµατα και 
δισλύθηκε απὀ την έκρηξη των βομβών που µετέ- 
φερε. Δυο απὀ τα µέλη τοι πληρώματος, οἱ 
Σμηναγός Ν. Τουμπακάρης και Λίνος Παντελής 


βρήκαν τραγικό θάνατο. Το κεφάλι του διαµελι- 
σθέντος Τουμπακάρη ανευρέθη μακράν του σώ- 
µατός του συνέπεια της εκρήξεως των βομβών. 
Ο Λίνος εφονεύθη κατά την πτώση του αεροπλά- 
νου, ο δε Τσίγκας εἰχε µεγάλη τύχη, διασωθείς 
ως εκ θαύματος». 

Όπως αφηγείται ο Σµήναρχας Ανάργυρος 
Κουγιούφας, ο οποίος υπηρετούσε τότε στη 
Μοίρα Στρατιωτικής Συνεργασίας, µαζί µε τον Ν. 
Τουμπακάρη και εἶχαν κάνει µαζί πολλὲς απο: 
στολές ανθυποβρυχιακής ερεύνης στο Ν. Αιγαίο, 
όπως και προστασίας Νηοπομπών, είχε τόση 
απέχθεια και προκατάληψη για τη θάλασσα (ο 
Τουμπακάρης) ώστε πάντοτε του έλεγε -ὀταν 
ξαπλώνανε στη σκηνή που µέναμε µαζί: 
«κουγιούφα µου. θα µας φάνε τα πελάγη». Και 
απὀ εκείνο που φοβόταν πήγε ο Ν. Τουμπακάρης 
και μάλιστα κοντά σε χωριό που έφερε το ὀνομά 
του. Και οι δὺο αμτοί Αξιωματικοί, τιμήθηκαν µε- 
τά θάνατον, µε προαγωγή στον ανώτερο βαθμό 
καιαπονοµή του Σταυρού ἱπταμένου. 

Αυτό ἦταν το τέλος, τοι! αεροπόρου και καλλιτέ- 
χνη Νικ. Τουμπακάρη, σε ηλικία μόλις 40 χρό- 
νων. 

Προσθέτω εδώ ὁτι τα αεροπλάνα τύπου ΑΝΡΟΝ, 
ήταν πολὺ ευαίσθητα στις δυσμενείς καιρικές 
συνθήκες και µετατρέπονταν σε «νεκροφόρες» 
πτάμενες. 


Με περισσότερες απὀ 10.000 λὲ- 
ξεις κειµένου, 80 φωτογραφίες και 
72 σχὲδια τριων και πολλαπλών 
ὀψεων απὀ το πλουσιότερο αΕρο- 
πορικὀ φωτογραφικό αρχείο στην 
Ελλάδα και το καλύτερο γραφείο 
αεροπορικών σχεδίων στον κόσµο. 


ΧΥΓΧΡΟΝΑ 


ΠΡΝΠΙΒΤΙΚΑ 


ΛΙΡΟΙ ΚΑΛΗ 


π 
μα .., 


ΠΙΝΜΕΗ 
ΚΑ ΛΙΡΛΙΟΗ 


ΜΙΑ ΑΚΡΙΒΗΕΚΛΔΟΣΗΣΕ ΕΚΠΛΗΚΤΙ- 
ΚΑ ΠΡΟΣΙΤΗ ΤΙΜΗ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ϱΦΙ- 
ΛΟΥΣ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ ΚΑΙΤΟΥ ΑΕΡΟ- 
ΠΛΑΝΟΥ. ΑΠΟ ΤΙΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚ- 
ΔΟΣΕΙΣ Α.Ε» ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ». 


ΑΝ ΜΕΝΕΤΕ ΜΑΚΡΙΑ. ΣΤΕΙΑΤΕ 
ΤΑΧΥΔΡΩΜΙΚΗ ΕΠΙΤΑΓΗ προ 
ΔΡΧ. ΣΤΗΝ ΠΕΛΗ ΛΑΛΑ, Γορ- 
γίου 6 και Αναπαύσεως, Αθήνα 
118 36, Τηλ. 92.390.932 


ΕΠΟΜ Το 
ΕΝΟΣ ο. -- 


Σημ.’ ξαν ὅεν θελετε να κόψετε 
τη σελίδα του περιοδικο. µΠΟ- 
ρείτε να χρησιμοποιήσετε µια 
φωτοτωπία του κουπονιού ἡ ενα 
απλό κομμάτι χαρτι. 


ταση ϱῇ 


μττττἳ 


ο ΑΕΡΟΡΑΛΛΥ 
ΜΗΧΑΝΟΚΙΝΗΤΙΟΝ 
ΑΙ2ΟΡΟΠΤΕΡΟΝ 


Κείµμενο-φωτογραφίες: Δημήτρης Γρίφσιας 


πτήση µε μηχανοκίνητο αιωρόπτερο, είναι 
µια αεραθλητική δραστηριότητα που κερ- 
ὄκει εδαφος µε γρήγορους ρυθμούς και 
στη χώρα µας, Η αρχή της καριέρας των 
ιδιότυπων αυτών πτητικὠν μηχανών στην 
Ελλάδα, συμπίπτει µε την αρχή της δεκαετίας 
του 80, όταν πεπειραμένοι αξραθλητές, απὀ 
ἀλλους βέβαια χώρους του αεραθλητισµοήῦ, απο- 
φάσισαν να πρωτοπορήσουν. 
ἕτα περίπου δέκα αυτά χρόνια οι πιλότοι ὀγιναν 
πάρα πολλοί, τα «σκάφη» επίσης αυξήθηκαν και 
ῃ παρουσία τοιις δημιούργησε νεα δεδοµένα 
στον Ελληνικό αερἀθλητικό «χάρτη». Τα µηχα- 
νοκίνητα αιωρόπτερα «υπάρχουν» και πετούν 
παντού, µε ἑνα ἡ και µε δύο άτομα. µε ασφἀλεια 
και ευκολία χρήσης καταφέρνουν και περνούν το 
μήνυμα της αεροπορικής ιδέας και της πτήσης 
στον πολὺ κόσμο, 
Σε κάποιο προηγούμενο τεύχος µας, εἰχε ανα- 
φερθεί ὁτι την προηγούμενη χρονιά, δεν 
παρουσιάστηκε καμία αγωνιστική κίνηση στο 
χώρο αυτὸ, Αυτό όμως δεν ισχύει και για φέτος, 
Η αρχἠ έγινε και έτσι στις 19 και 186 Μαίΐουπου 
πραγματοποιήθηκε το πρώτο αεροράἆλλυ για 


κ. μα κό ᾱ.ᾱ., Ἀπογείωση ενας µηχανοκἰνητου αιωροπτέρου ΑΡΟΙ 0 
-- του κ. Κριστοφορίδη της Αερολέσχης Χαλκίδας, 


μηχανοκίνητα αιωρόπτερα, 

Διοργανωτής της συνάντησης ταν η Αερολέσχη 
της Χαλκίδας. π οποία έχει να παρουσιάσει 
σημαντικές δραστηριότητες στα 5 αεραθλήµατα 
που προωθεί (μηχανοκίνητα αιωρόπτερα, απλά 
αιωρόπτερα, αξερομοντελισμὀ, αλεξιπτωτισμὸ 
ελεύθερης πτώσης, καθώς και παραπέντε ἡ αλε- 
ξιπτωτισμό πλαγιάς), Το πρωτο αυτό αεροράὰλλυ, 
εἰχε περισσότερο πειραματικό και διερευνητικὀ 
χαρακτήρα παρά βαθμολογική σημασία και µπο- 
ρούμε να πούμε ὄτισε γενικὲς γραμμὲς πήγε 
καλά αν και υπήρχαν πολλά πράγματα Που θα 
μπορούσαν να προσεχθούν περισσότερο καινα 
πάνε καλυτερα. 

Την πρὠτη µερα, 15 Μαίου, ἔγινξ συγκέντρωση 
των αθλητών και ρυθµἰστηκαν οι τελευταίες 


, αθλητές που συμμετείχαν στο ἄεροράλλυ φωτογραφί- 
ζονται για την ΠΤΗΣΗ. 


ασ σδο----- το στ: -ὐ 
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Ἀπογείωση και µια σχεδόν κάθετη αναρρίχηση του 
Βέρνερ Φρόλιχ µε αυτό το «μίνιμουμ» που έχει κινητήρα 
μόλις 18 ἱππων. 


λεπτομέρειες και τη δεύτερη µέρα, 16 Μαΐου, 
έγινε ο κυρίως αγώνας, 

Αυτός περιελάμβανε µια τριγωνική διαδρομή 1060 
χιλιομέτρων περίπου (τελικά καλύφθηκε απὀ- 
σταση 116 χλμ.]. Οιάκρες του τριγώνου, ἦταν η 
Λάμψακος, η Χαλκίδα και οι Πλαταιές, ΟΙ χειρι- 
στές των μοτο-αιωροπτέρων κάλυψαν τη δια- 
ῥρομή, κάνοντας ναυτιλία µε αναγνώριση σηµεί- 
ων στο έδαφος, ενώ εἶχαν την υποχρέωση να 
φωτογραφίζουν τα σηµεία στροφής. Στις 
Πλαταιές γινόταν προσγείωση και ανεφοδια- 
σµός, Η καλύτερη βαθμολογία προέκυπτε απὀ 
τον καλύτερο χρόνο, που γινόταν η διαδρομή. 
Να σημειώσουμε ότι ο καιρὸς δεν παρουσίασε 
ιδιαίτερα προβλήµατα και έτσι όλοι ολοκλήρω- 
σαν τη διαδρομή, 


ἠοκιμή κινητήρα λίγο πριν την απογείωση. Εἰναι ο σερα- 
Βλητής Κούρτης της Αερολέσχης Αιγίου. 


Τελικά νικητές αναδεἰχθηκαν; 


51ος Κούρτης τὴς Αερολέσχης Αιγίου µε χρόνο 
πρ 


62ος Γονατάς του Αεραθλητικού Συλλόγου 
Αττικής µε χρόνο επίσης {Β΄ ΄ Να τις πρώτες 2 
θέσεις που υπήρχε ισοβαθμία, προτάθηκε να 
γΝεικλήρωση, αλλά ο Γονατᾶς παραχώρησε την 
πρωτη θέση στον Κουὐρτή) 


50ος Χριστοφορίδης της Αερολέοχης Χαλκίδας 
µε χρόνο 86 


Ενα απὀ τα ἄσχημα σηµεία του αγώνα ήταν η 
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µικρἡ συµµετοχή αθλη- 
τών, που ἦταν 9 µόνο 
(ένας απ' αυτοὺς βγήκε 
Εκτὸς αγώνα όταν την 
πρώτη μερα των δοκιμών, 
ἔκανε αναγκαστικἠ προ- 
σγείωση εκτος χώρου και 
ἐπαθε µη επισκευάσιµη 
ζημιά), Οι ασχολούµενοι 
µε το ἀἆθλημα εἶναι 
δύσκολο να μπολογ|- 
σβούν, αλλά πρέπεινα 
εἶναι πολὺ περισσότεροι 


- 

δηγίες για τη διαδρομή που 
θᾳ ακολουθήθεἰ δίνει ο πρόε- 
ὄρος. Αερολέσχης Χαλκίδας 
κ.Δημήτρης Γσνωτής σ΄ἐναν 
αεραθλητή, 


απὀ 50 και σίγουρα μπορούσαν να λάβουν µέρος 
και άλλοι. Ὀι αρμόδιοι µε τα οργανωτικά θα πρέ- 
πειτην επόμενη φορά να λάβουν σοβαρά υπόψιν 
το θέµα της ενημέρωσης και ὀχι µόνο βέβαια. 
Ενα πολὺ σημαντικό σηµείο που πρέπει ΠΑΛΙ να 
θιγεὶ, εἶναι αυτό του κανονισμού για τις πτήσεις 
όλων αυτών των πτητικὠν μηχανών. ὢ κανονι- 
σμός, ἀπτεταιτης ασφόλειας πτήσεων και 
δυστυχώς τα γεγονότα µας έχουν προλάβει και 
ΠΑΛΙ, αφού έχουν γίνει αρκετά ατυχήματα µετα- 
ξὺ των οποίων και ΘΑΝΑΤΗΦΩΡΑ. Ὠι πτήσεις µε 
αυμτού του εἶδους τα αεροσκάφη είναι βέβαια 
ασφαλείς αλλά πάντα µέσα σε κάποια ὁρια, που 
κάποιοι εἶναι αρμόδιοι αλλά καιυπεύθυνοινα 
καθαρίσουν, ΕΠΙΤΕΛΟΥΣ! 

Πιστεύουμε ὁτι το επόμενο αεροράλλυ, θᾳ γίνει 
με καλύτερες συνθήκες ασφάλειας, συμμετοχών 
αλλά και βαθµολογικά κριτήρια και βεβαίως 
μέχρι τότε, εωχόµαστε, καλες πτήσεις και καλἠ 
συνάντηση! 
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ία µια ακόµα φορά, η 
ΜΙΟΓΟΡΓΩΣΕ καταφέργει να 
µας εντωπωσιάσει πραγµα- 
τικἁ µε το νέο της εξοµοι- 
ωτή, αυτήν τη φορά στο 
χώρο των ελικοπτέρων, 
Καιβέβαια, τα παραπάνω δεν είναι 
κολακείες, αλλά κάποια ἀξια κερδι- 
σµένα συγχαρητήρια που οφεἰ- 
λουμε σε µια δταιρία ποι προχωρά- 
ει πολ) πέρα απὀ τα ὁρια του απλού 
παιχνιδιού, δίνοντας στους απαιτη- 
τικοὺς µια όσο το δυνατόν τελειό- 
τερη εξομοίωση ελικοπτέρου, αυτο- 
κινήτου ἡ αεροπλάνου {ή ακόµα 
και.., διαστημοπλοίου!). 
Ενα βασικὸ πρόβλημα που έχουν 
συνήθως τα παρόμοια προγράᾶμμα- 
τα εἶναι η αυξημένη δυσκολία που 
παρουσιάζουν στην εκµάβηση και 
στο χειρισμό, κάνοντάς τα «μόνο 
για λίγους», Έτσι, οἱ προγραµµατι- 
στες έχουν να επιλέξουν ανάμεσα 
στην ακρίβεια και ποιότητα, ἡ την 
ευκολία και τις υψηλές πωλήσεις, 
με συνηθέστερη τελική επιλογή, 
δυστυχώς, την τελευταία. ἩΗ 
ΜισΓοριοξε όμως, «διδάσκει» πραγ- 
µατικά και στον τομέα αυτό, ἔχο- 
ντας πετύχει µια πολύ καλή κλιµά- 
κωση της δυσκολίας, ανάλογα µε 
τις πολυάριθμες επιλογές του κάθε 
«πιλότου», Επιλέγοντας λοιπόν 
«Ρ8ΦΥ ΠΙ6Π{», «ΠΟ ΟΓ8ΕΠΘΞ», «ΠΟ 
ΜΙΠΑ», κ.λπ., το ΟΙΠΣΠΙΡ γίνεται ἑνα 
απλό οοπιθαϊ δΙπιι]α{οτ, µια απλή 
εξομοίωση µάχης που µας δείχνει 
ζωντανά τη λειτουργία των διαφὀ- 
ρων οπλικὠν συστηµότων των σὺγ- 


Είναι νύχτα. χαι πετάµε στα 80 πόδια, ξύνοντας τις κορυφές 
των δέντρων µε τα μάτια καρφωμένα στο ραντάρ. Είναι ο δεύ- 
τερος κύκλος που κάνουμε, και τα ἁρματα που ψάχνουμε δεν 
έχουν εμφανιστεί πούθενά. Από τόσο μικρό ύψος, ακόµα και 
το Γ οπββον’ ΑρΊςΙε µε το «χαλύ» ϱάντάρ ὁυσκολεύεται, Δε 
διακινδυνεύούµε όµως να ανεβούµε, γιατί η περιοχή είναι γε- 
µάτη αντιαεροπορικούςπυραύλους. «Μια ακόµα παι φύγαμε», 
λέμε, αλλά ξαθνικά κάτι γίνεται:το Κίονα που στείλαµε για 
αναγνώριση. τους έχει εντοπίσει; «Ρεγπι]κείοῃ {0 ΓίΓε», έρχε- 
ται το μήνυμα απύ τον ασύρματο, αλλά ο συγκιυβερνήτης έχει 
ήδη οπλίσει τους Ηε!]ήγε. «Ασε,τοὺς ἐχουμε», μου λέει, ενώ 
προσπαθώ να φρενάρω χωρίς όµως να ανέβουµε καθόλου, 
πράγμα όχι πολύ εύκολο. 0 πρώτος ΗεΙ{ Είτε έχει ήδη φύγει, 
χαι αμέσως ακολουθούν άλλοι δύο. Σε δευτερόλεπτα, τα Τ-72 
είναι στις φλόγες, και οι εχθροί α-όµα προσπαβούν να κατα- 
λάβουν τι τους χτύπησεϊ Φέρνοιυμετο Κίονα σε σχηματισμό 
και στρίβουµε γιά τη βάση - οι άλλοι τθεις θα έχουν ήδη γνρί- 
σει, Μάλλον τα καταφέραμε πάλι! 


ΗΡΟΝΗ ΠΑΡ 


κανείς 
πολύ καλά, 
αφού δεν εἶναι καιρός 
να τα ανακαλύψει µε τρεις ἡ 
τὲσσερις ΑΜ γύρω Του, και ένα 
εχθρικό Ηίπα στην ουρά του! 
Μπαίνοντας στο ελικόπτερο, ο 
κυβερνήτης επιλέγει αρχικἀ πόση 
βοήθεια θέλει απὀ τον υπολογιστή. 
Αντοεπιλέξουμε, μµπορείνα έχουμε 
τον υπολογιστή σε ρόλο συγκυβερ- 
νήτη, ο οποίος µπορεί να χειρίζεται 
τα ὁπλα και τα αντίµετρα, ἡ µόνο τα 
αντίµετρα καιτις αμωντικὲς φώτο- 
βολίδες, αφήνοντας στον πιλότο (ή 
σε κἀποίον «ζωντανό» συγκυβερ- 
νήτη) τὰ χειρισμό των ὁπλων. 
Το ελικόπτερο επιλέγεται κάθε φο- 
ρά µε βάση τις απαιτήσεις της 
συγκεκριμένης αποστολής, απὀ µια 
µικρή αλλά πολύ χαρακτηριστική 
ποικιλία σὺγχρονών ελικοπτέρων, 
όπως το Αρ8ςΠ8Β, το βαρὺ 
ΒΙασκΠΒΜΚ, αλλά και το µιβροσκοπί- 
κό Βείεπάεί, Ὁ οπλισμός, επίσης, 
βα πρέπει κάθε φορά να επιλεγεἰ µε 
βάση τοις στόχους καιτις πιθανές 
απειλές που θα αντιμετωπίσουμε. 
Οι γνωστοί πύραυλοι ΠεΙ{Γβ εἶναι 
ἑνα βασικό εργαλείο μάχης, στα µε- 
γαλύτερα κυρίως ϱλικόπτερα που 
μπορούν να μεταφέρουν αρκετούς, 


ρ/ὐ 0ΟΗΤΡΟΙ5 
νεωνομά/έ 


ΕΝΕΜΥ θὐΑΗΤΥ [οἳ 
ος 


6 ὧι / ξεάςε 
4 { ομ.ἱ 
μεωτε 


ωήθλ 


ει τη 


ο ὀό - Γ 
πΗΜΤς. 


μας 


' όν σενα 
κερπις, 


κ ο, 


Η οθόνη απὀ ὁπου γίνονται όλες οἱ επιλογές, ανάμεσα στις 
οποίες και αυτή του «θεότρου επιχειρήσεων» που µπορεί να 
εἶναι εἶε Ευρώπη εἶτε η περιοχή του Περσικού Κόλπου. 


χρονων ελικοπτέρων, καιµας επι- 
τρέπει να διασκεδάσουµε χωρίς εἰ- 
δικές γνώσεις και προσπάθεια, 
Αντίθετα, µε όλα τα βοηθήματα 
κλειστά, τα πράγµατα είναι αρκετά 
πιο σοβαρά. Ο πιλότος θα πρέπει να 
ἐχεικάποιες βασικές γνώσεις γύρω 
από τον τρόπο πτήσης του ελικο- 
πτέρου (αρκετά εξηγούνται και στο 
«κορυφαίο ὅπως πάντα- εγχειρίδιο 
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κες, 


του ΘμΠ5ΠΙΡ]. και να ξοδέψει αρκε- 
τὲς ώρες εξάσκησης στο ἵΓβιπιπα 
πιοᾶε (εκπαίδευση) πριν βγει σε κα- 
γονική αποστολή. Ω χειρισμός εἶναι 
πολὺ διαφορετικός απὀ αυτὸν του 
αεροπλάνου, και στήν αρχή φαίνε- 
ται πολἠ περἰεργος στον σι νηθι- 
σµένο στα αβροπλάνα. Μια βασική 
διαφορά εἰναιτο γεγονος ὅτιη από- 
κριση των χειριστηρἰων εἶναι πολὺ 


ΟΙ αποστολὲς περιλαµθόνουν συνήθως έναν πρωτεύοντα και 
ένα δευτερεύοντα στόχο αν κο! όσο ο ἄσθμός σας (και η 
εμπειρία σας μεγαλώνουν) γίνονται περισσύτερο πολύπλο- 


Η επιλογή των παραμέτρων σας επιτρἐπε! να αυξή- 
σετε σταδιακά Τῃ δυσκολία του πσιχνιδιοῦ. 0 νπο- 
λογιστής στο ρύλο του χειριστή των Οπλικών 


συστηµότων σᾳς µπορεί να ελέχγει όπλα ἤ/και αντ]- 
μετρα ή και τιποτὲ αφήνοντας σ εσάς όλρ τὸ θάρος 
Της σποστολής. 


διαφορετική ανάλογα µε την ταχύ- 
τητα και τη θέση του ελικοπτέρου 
τη δεδομένη στιγµή. Το ϱλικόπτερο 
αντιδρά εντελώς διαφορετικά στο 
ἰδιο τράβηγµα του στικ όταν εἶναι 
σε φάση ανόδου µε µικρή ταχύτητα, 
από όταν βρίσκεταισε ρον/εΓ ὅινε 
με ταχύτητα πολὺ κοντά στη µέγι- 
στη. Όλα αυτά τᾳ «τερτίπια» του 
ελικοπτέρου θα πρέπει να τα ξέρεἰ 


ενώ χρήσιμοι είναικαι οι ΨιθιΜ/ηά6:, 
όταν οιπληροφορἰες αναφέρουν πι- 
θανή εμφάνιση εχθρικών ελικοπτέ- 
ρων. Ακόμα, χρησιµότατο αποδει- 
κνύεται καιτο πυροβόλο τῶν ἀ0 χιλ, 
του Αρ8ΟΠ8. όταν βέβαια ο στόχος 
εἶναι σε αρκετά µικρή απόσταση. 

Ξεκινώντας µια αποστολή, βλὲ- 
πουμε σε εναν αναλυτικὸ χάρτη τις 
τελευταίες γνωστὲς θέσεις των 


Εχθρικών δυνάμεων, τις φιλικές βά- 
σεις, καιτους δύο στόχους της απο- 
στολής, τον κύριο στόχο, καιτο 
δευτερεύοντα. Για να θεωρηθεί µια 
αποστολἠ επιτυχημένη, θα πρέπει 
να ολοκληρώσουμε τουλάχιστον 
τον κύριο στόχο, και μέσα σε κά- 
ποιο λογικὀ χρονικό διάστηµα. Αν, 
τώρα, καταφέρουμε να ολοκληρώ- 
σουµε καιτον δευτερεύοντα ή αν 
χτωπήσουμµε και άλλους εχθρούς 
που θα βρούμε στο ὀρόμο µας, όλα 
αυτά εἶναι θετικά για τη βαθμολογία 
μας. Έχει σημασία να κάνουμε κα- 
λές αποστολές, αφού μετά απὀ µια 
σειρά βετικών κρἰσεων απὀ το διοι- 
κητή, είμαστε πλέον υποψήφιοι για 
προαγωγἠ. Οιπροαγωγές, εκτός 
απὀ πρόσβαση σε καλύτερα ελικὀ- 
πτερα {Όοπιβποῃεθ, [Γοπ6ρονύ 
ΑρᾶζΠ8, κ.λπ.) µας ανοίγουν και µια 
ἄλλη σηµαντική «πόρτα». Με την 
προαγωγή µας στο βαθμό του 
(8ρίδιΠ, παίρνουμε τέσσερις ακόµα 
πιλότους υπὀ τις διαταγές µας, και 
έχουμε ένα σμήνος πέντε ελικοπτέ- 
ρων χωρισμένα σε δύο οµάδες για 
να εκτελούµε τις αποστολές που 
μας δίνονται. 

Από το σηµείο αυτό, το αμπεΠιρ αλ- 
λάζει χαρακτήρα, και παίρνει εντε- 
λώς ἄλλες διαστᾶσεις. Απὸ 
Πσπι/οσπιραἰἱ 5ἱπιωίαίατ, το Πρόγραμ- 
μα παίρνει σαφώς διαστάσεις στρα- 
τηγικοῦ, και μάλιστα πολύ καλού, 
εξομοιωτή. Οι τέἑσσερις πιλότοι µας 
ελέγχονται απὀ τον υπολογιστή µε 
έναν πολὺ προσεγµένο τρόπο που 
τους δίνει «προσωπικότητα», αφού 


0 «κύσµος» µέσα σπὀ το κόκπιτ ενός ΑΗ-δ44. Η πε- 
ριοχή που απεικονίζεται είναι ουτή του Περσικού. 


οκαθένας τους έχει διαφορετικά 
χαρακτηριστικά καιικανότητες, και 
επίσης οι αντιδράσεις τους σε µια 
δύσκολη στιγµή, αλλά και η ακρί- 
βεια εκτέλεσης των εντολών µας, 
ἔχουν µια απρόβλεπτη, ιδιαίτερα 
ρεαλιστική, ποικιλία. Στην αρχή της 
αποστολής, δίνουμε µια πορεία στο 
χάρτη, μαζίµε τις σχετικές εντο- 
λές, και ἐπειτα παρακολουθούμε 


την εξέλιξη απὀ το χάρτη και τα µῆ- 
γύµατα στον ασύρματο. Όλα αυτά 
όμως, ενώ πετὰμε και για τη δικἠ 
µας αποστολή, οπότε πρέπει να 
παίρνουμε ταχύτατες αποφάσεις, 
χωρίς να αφαιρεθούµε οὖτε στιγµή. 
εβαια, αν κάποιος προτιµά να εἶναι 
«μοναχικός λύκος», δεν εἶναι υπο- 
χρεωμένος να ακολουθήσει τη δια- 
ῥικασία αυτή. Επιλέγοντας «ΦἱηρίΕ» 
στο μενού των αποστολών, µπορεί 
γα εξακολουθήσει να πετάει μόνος 
του, ἡ ακόμα, µπορεί να στέλνει 
τους υπόλοιπους στο δευτερεύο- 
ντα στόχο, καινα πηγαϊνειµόνος 
του στον πρωτεύοντα. 
Στο τέλος κάθε αποστολής, υπἀρ- 
χει η επιλογή να σώσουμε τη 
«βιντεοκασέτα» τῆς αποστολής σε 
κάποιο αρχείο, και να την ξαναδοι- 
µε όσες φορὲς θέλουµε ή να τη 
στεἰλουµε σε κάποιο φίλο µας για 
να του δείξουμε πὀσο.., «γάτοι» εἷ- 
µαστε,Το τρισδιάστατο περιβάλλον 
γραφικών εἶναι νέας γενιᾶς, ενιαίας 
µορφής, ὥστε να µπορεί να χρησι- 
µοποιηθεί και σε άλλα προγράµµα- 
τα, ὀχι απαραίτητα «ελικοπτερικά», 
Η νέα γενιά προγραμμάτων της 
ΜιογορΓΏξε θα χρησιµοπαιεί τη µορ- 
φή αυτή παντού, οπότε θα εἶναι 
δυνατόν το ίδιο ακριβώς θέατρο 
Επιχειρήσεων που γνωρίσαμε τώρα 
στο αμπΕΠΙΡ. να το δούμε σε κάποιο 
ἀλλο πρόγραµµα από την πλευρά 
π.χ. ενός ἅρματος µαχης. Και αυτό 
βέβαια έχει ιδιαίτερη σημασία, 
αφού η νέα «μόδα» στους εξομοιώ 
τὲς εἶναι η σύνδεση περισσότερων 


γαι απὀ πολλὲς οπτικές γωνίες. 


παικτών µέσω πιοάεπῃ ἡ αιΓεοί ΙΙΠΚ. 
Ὅπως λοιπόν τώρα μπορούμε να 
συνδέσουµε δύο υπολογιστὲς µε το 
ἰδιο πρὀγραμμµα, και να πετάξουμε 
αντίπαλοι ἡ σύμμαχοι µε δύο σερο- 
πλάνα, σύντομα θᾳ μπορούμε να 
συνδέσουµε δύο τελείως διαφορε- 
τικ προγράµµατα που θα χρησιµο- 
ποιούν το ἰδιο περιβάλλον, και να 


χειριζόµαστε τελείως διαφορετικά 


Αποστολή ενός υΗ-δ0 γύκτα στο Ευρωπαϊκό «θέατρο 
Επιχειρήσεων». Ἡ παρακολούθηση της δράσης µπορεί να γἰ- 


Οιεπιογὲς ελικοπτέ- 
ρων και οπλισμού εἷ- 
γαι πολλές. ΑΗ-Ί1ΝΝ, 
ΑΗ-Φδ0, ΑΗ-δ. ΑΗ-δ4 
(ἱοπσρονυλ υΗ- 00. 
ΒΑΗ-66 είναι μερικές 
από τις πρώτες, ενώ 
απὀ τα δαρύτερα 
όπλα που µπορεῄε να 
µεταφἑρετε εἶναι ο 
ΑΞΜ-65 και οἱ πύ- 
ραυλοι Ρεπσυίη ενσ- 
γτίον πλοίων στον 
Περσικὀ. 


Ὀὴ ορ 
ΠΠ 


οπλικἁ συστήµατα. 
Ακόμα, μπορούμε 
να ελπίζουμε ἴσως 
και σε κάποιο μῇ- 
ᾳΓᾶ08 που θᾳ επιτρε- 
πει τη σύνόσση µε 
ΙΙ και για το ἄυη- 
5ΠΙΡ, αφού η ΜΙΟΓΟ- 
Ρί058 ἔχει ξεκινήσει 
µια τέτοια σειρά 
βελτιώσεων, µε 
πρώτο αποτέλεσµα 
το πιοᾶεΠῃ αρηΓ8άθ 
για το ΕοΓπιμία Όπεα 
(8 ΒηΙΧ. 

Και χωρίς τις βελ- 
τιώσεις όμως, το 
Έμηπςπιρ είναι ἑνα 
πληρέστατο πρὺὀ- 


ιῤ 
ΛΗΗΟ 


γραμμα που υπόσχεται πολλές 
ώρες απασχόλησης. Αν και εἶναι 
ἑνα πολύ καλό «οπιραί 5ΙπμΙαϊο:, 
εκεἰπου εἶναι πραγματικά εξαίρετο, 
Εἶναι σαν Πισπί Ξιπιμαίσι. Αν θέλετε 
εξοµοίωστ πτήσης ελικοπτέρου, το 
ΟυηςΠίρ 2000 είναι ὁ,τικαλύτερο 
µπορείτε να βρείτε (τουλάχιστον 
έξω απὀ την... ΜεΏοπει| Πουρίαςῇ... 

Κώστας Λακαφώσης 


ἨΓΙΙΟΟΡΤΕΕ ΤΥΡΕ; ΛΗ:Ίη 5ὐΡίΑ 0 
εν ορ ΗΗΝΥ «αἱ ἡς . 


κ [πρι ας πό ψμα 
ᾖ ιν ὃν ο] Τον 2 
πό 


ἡ ο. η 


πουήμι ὥλι 


Ὃν περα ΤΟΝΕ 


ως πο οἩ 


Τ Τιλες 


ἹΕΟΤΟΝ ΜΒ 10 4451 ΟΓήλ4ης 


κ 
] )ς ΤΓΦΜΗΡΗΓΤε4, 
μόκεόνρ ὀΓΓάευεή 


ΑΡΑΟΗΕ 
ιοηόξύμ ΑΡΑΟΗέ 
δν , νι] 


ΟΡΤΕΑΤΥΡΕ ππππαα σα 
ΝΟΥ ᾗ) 


υπο 


20 η, 
3 


. .---- 
ην. 
5 ολες 


ος Μλινη 


Α 20 Μὲ17 
ΛΙΗΦὰ ΦΠΗΟ(Α 


Ο «κσταγραφέας πτήσεων» επιτρέπει την αξιολόγηση της 
αποστολής θήμα προς θήμα, 


Δεν πρέπει να ξεχάσουμε να ευχαρι- 
στήσουµε ΤΗΝ εταιρία ΡΙ8ΥΝΙδίΟΠ, 
Σολωμού 34, τηλ. 36.17.7743, που µας 
παραχώρησε ἑνα ακόµα πρόγραµµα 
για παρουσίαση, καθώς κάιτο 
συγκυθερνήτη µας Θοδωρή 
«ΠεΙ]ῄτε» Τσίγκα, µε Τη Βοήθεια του 
οποίου πετύχαµε τις απαραίτητες 
προσαγωγές, 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ πα 
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τ ϱ επιτραπέζιο παχνίδι «Κε- 
ραᾳυνός στο Κασίνο», αναπαρι- 
στά την ιστορία της τρἰτης μάχης του 
Κασίνο μεταξύ των Συμμάχων καιτων 
Γερμανών το 1984, Είναι ένας συναρ- 
παστικὸς αγώνας μεγάλων αντιθἑσε- 
ων, Φοβερές οδομαχἰες ἐλαβαν µέ- 
ρος, η μάχη στην πόλη εἰχε το χαρα- 
κτηριστικὀ ότι οιΑΝΣΚ (αντικειµενικοί 
σκοποί) ἦταν συχνά μεμονωμένα δω- 
μάτια αντί για οικοδομικά τετράγωνα 
και ολόκληρες μεραρχίες είχαν σαν 
ημερήσιο ΑΝΣΚ την εκκαθάριση ενός 
καὶ μόνο σπιτιού και αυτό µε µεγάλες 
απώλειες. 

Επάνω απὀ την πόλη ορθώνονταν οι 
απόκρημνες πλαγιές του λόφου 
Κασίνο απὀ όπου επιθέσεις εξαπολ- 
θηκαν και αποκρούστηκαν και απὀ τις 
δύο πλευρές, Εκεί που πριν αρκετούς 
αιώνες έλαβε χώρα µια μεσαιωνική 
πολιορκία γία την κατοχή τῆς περιο- 
χής της μονής, τώρα τα πολυβόλα και 
οι ὀλμοι, αντικατέστησαν τους κατα- 
πέλτες και τα τόξα καθώς οι γερμανοί 
αλεξιπτωτιστές ξεχύθηκαν στο κά- 
στρο, Τα τεθωρακισμένα, που η κίνη- 
σήτους περιοριζόταν απὀ τα ερείπια 
καιτο τραχύ τομ εδάφους, αποδεί- 
χθηκαν το αποφασιστικό όπλο αλλά 
μπορούσαν να χρησιμοποιηθούν µόνο 
µε μεγάλη δυσκολία. Το πυροβολικὰ 
κυριαρχούσε στο πεδἰο της μάχης. 
Ηταν µία επιστροφή στην κόλαση του 
Πρώτου Παγκοσμίου Πολέμου εν έτη 
1944. 

Το «Κεραυνός στο Κασίνο» είναι παι- 
χνίδι δύο παικτών, ο ένας παίζειτους 
Γερμανούς και ο άλλος τους 
Συμμάχους, µε στόχο ο καθένας να 
Ελέγξειτις περισσότερες απότις 16 
περιοχές που δίνουν «πόντους 
νίκης». Το παιχνίδι παίζεται επάνω σε 
ἑνα χάρτη, ο οποίος εἶναι κλίµακος Ἰ 
ἱντσα ίση µε περἰπου 80 µέτρα. Εἰναι 
χωρισμένος σε 68 περιοχές, σε κάθε 
µία απὀ τις οποίες πάρχει ένας κὺ- 
ἕλος χωρισμένος σε δύο ημικύκλια µε 
δύο αριθμούς, Ο πρώτος αριθµὸς εἰ- 
ναι ο αριθμὸς- χαρακτηριστικό της πε- 
ριοχής µε ἑνα δεύτερο μικρότερο που 
δείχνει το υψόμετρο. ὢ δεύτερος 
αριθμός εἶναι µία αριθµητική προσέγ- 
γιση της αμυντικής εικολίας που πα- 
ῥρέχειτο έδαφος στους αµυνοµένους. 
Τα πιόνια µε τα οποία παίζεται το παι- 
χνίδι, εἶναι τα τυποποιημένα τετρά- 
γωνα. Οιβρετανικές µονάδες εἶναι 
κόκκινου χρώματος, οι νεοζηλανδι- 
κὲς ανοικτού πρασίνου, οι αµερικανι- 
κὲς βαθύ πράσινου και οι ινδικές κα- 
φξ, ενώ οἱ γερμανικές είναι γαλάζιες, 
Τρεις εἶναι οι βασικοί τύποι μονάδων: 
ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ που αντιπροσω- 
πεΏουν τρία µε πέντε άρματα. 
ΠΥΡΟΒΟΛΙΚΟ πΟυ αντιπροσωπεύει 
τα αποτελέσµατα παρατεταμένης βο- 
λής µίας ἡ παραπάνω πυροβολαρχιών 
και ΠΕΖΙΚΟ που εἰτε είναι διµοιρίες 
περίπου τριάντα ανδρών, εἰτε εἶναι 
αντι-αρματικά {τρία µε πέντε πυροβύ- 
λα], εἶτε είναι μηχανικό, εἰτε πολυβό- 
λα ἡ τέλος παρατηρητές πυροβολι- 
κοῦ, Όλες οι «μονάδες» έχουν δύο 
πλευρές, η µίᾳ δείχνειτη µονάδα 
όταν δεν έχει κάνει ακόμη ενέργεια 
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ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΑ ΠΑΙΧΝΙΛΙΑ 


τη εις 


Ας 


ους ος 


.. - ν. 
ὧν 


ή - 


μα... άλλα. κ ηκς 


(κίνηση, μάχη) και η ἀλλη ὅταν έχει 
κάνει κἀτιτἐτοιο. 

Τα πιόνια των Τεθωρακισμένων 
εμπρός έχουν το περίγραμμα του ἀρ- 
µατος, τρεις μεγάλους αριθμούς δεί- 
κτες (επίθεση-άμυνα-κίνησηῇ, ἑναν 
αριθμό στο πλάι (μάχη εκ του σιστά- 
δην]) και επανω αριθμούς που δεῖ- 
χνουν σε ποια μονάδα ανήκουν πχ. Α 
ἱλη της 18ης ΝΖ. Πίσω απλώς έχουν 
δείκτες άμυνας και πόσες απώλειες 
μπορούν να απορροφήσουν. 

Τα πιόνια πυροβολικού εμπρός έχουν 
δύο αριθμούς, ο ένας εἶναι η δύναμη 
πυρὸς την ηµέρα και ο ἀλλος τη νύ- 
κτα. Απὸ πίσω υπάρχει µόνον η ένδει- 
ξὴ «χρησιμοποιήθηκε» και δεν µπορεί 
να ξαναρίξει για κάποια χρονικὴ πο- 
ρίοδο, 

ΤΑπιόνια του Πεζικού ἐχουν ὀπως τα 
τεθωρακισμένα αριθμούς επίθεσης- 
ἀμυνας-κίνησης, αλλά και μάχης εκ 
του συστάδην ὁπως και σε ποιο λόχο 
ανήκουν, Τέλος υπάρχοιιν πιόνια που 
δείχνουν το επίπεδο ερείπωσης του 
συγκεκριμένου τοµέα της πόλης απὀ 
το πυροβολικό, αεροπορία ή τη σύ- 
γκρουση των µαχομένων και πιόνια 
που δείχνουν καπνό. 

Βασικά το παιχνἰδι παίζεται µετις 
εξἠς φάσεις; 

τ) Ενισχύσεις: Με βάση µια κάρτα. ο 
κάθε παἰκτης βλέπει τι ενισχύσεις 
παίρνεικαιτις τοποθετεί, 

3] Πυρ και κίνηση: τώρα οἱ παίκτες 
εναλλάσσοντας τη σειρά, κινούν ἡ 
βάλλουν µε µονάδες που βρίσκονται 
σε µία περιοχή. ὢ κάθε παίκτης µπο- 
ρεἰνα δηλώσει ότι παραχωρεί τη σει- 
ρά του για να δειτιθα κάνει ο αντίπα- 
λος, αλλά αν και οι δύο παραχωρή- 
σουν τη σειρά τοιις σε συνέχεια, τότε 
τελειῶνειη φάση. 

3) Μάχη εκ του συστάδην: γίνεται σε 
περιοχές που βρἰσκονται εχθρικὲς μὸ- 


8:59 ΞΡΕΝΟ 


τά 


ὀνσισς 


ε. 


ψάδες, Κάθε μονάδα πεζικού πρέπει 
να δεχθεί επίθεση προτού δεχθούν 
επίθεση ἅρματα ἡ πολυβόλα αν το 
επιθυμεί ο αμυνόμενος, Τα αποτελὲ- 
σµατα της μάχης αποφασίζονται µε 
το ρίξιµο ενός ζαριού µε τρόπο που 
εξομοιώνειτην πραγματικότητα της 
μάχης ὁπου το πεζικό καλύπτει τα βα- 
ρὗτερα ὁπλα και ἅρματα, 

Στη φάση του πυρ και κίνηση οι μονά- 
δες ἡ κινούνται, ἡ βάλλοιν. Όταν κι- 
νείται µία µονάδα ξοδεύει «πόντους 
κίνησης» ως εξής; 1 πόντο για να κι- 
νηθείσε περιοχἠ που δεν κατέχεται 
απὀ εχθρικές δυνάμεις, ὁ πόντους για 
να µπει σε περιοχή δίπλα σε εχβρικὀ 
πολυβόλο, ἃ πόντους για να µπεισε 
περιοχή που κατέχεται απὀ εχθρικές 
μονάδες αλλά όχι πολυβόλο και τέ- 
λος, 4 ποντοι]ς για να µπει σε περιοχή 
που υπάρχει θχθρικό πολυβόλο, Έτσι 
απεικονίζεται η φθορά που υπάρχει 
μέχρι να πλησιάσοιν οι επιτιθέµενες 
ὀυνάμεις τον ΑΝΣΚ τους. Τα παιχνίδι 
προβλέπει για τις υψοµετρικές διαφο- 
ῥέὲς καιτην πυκνότητα των αμυντικών 
θέσεων, την ὑπαρξη καπνού ἡ την 
ώρα της ηµέρας µε την προσθαφαίρε- 
ση συντελεστών στα αποτελἑοµατα 
που φέρνουν τα ζάρια, Η σχετική δια- 
φορά τών αποτελεσμάτῶν αποτελεὶ 
καιτοις βαθμούς «απωλειών» που 
υφίσταται ο αμυνόμενος. Υπάρχουν 
και δύο άλλοι τύποι μονάδων πεζικού 
ποι χρησιμοποιούνται βοηβητικἁ στο 
παιχνίδι: οι παρατηρητές δίνουν τη 
δυνατότητα στον παίκτη να βάλλει µε 
τις µονάδες πυροβολικού που βρἰσκο- 
νται εκτός περιοχής µάχης και το µη- 
χανικό χρηπαιμοποιείται στην εκκαθἠ- 
ριση ερειπίων και στη διάνοιξη ὁρό- 
µου µέσα απὀ τα χαλάσματα για να 
περάσουν τα ἁρματα. 

Το καλό σηµείο του παιχνιδιού εἶναι 
οι εναλλασσόμενες κινήσεις ποι κά- 
ρωσ πε ρω ο επ ωασ Εν 


νουν οι παίκτες (δράση και αντίδρα- 
ση). Ετσι αναπαρίσταται η ταιτόχρο- 
γη κίνηση μονάδων, Με τον κάθε γύ- 
ρο να αντιπροσωπεύει Ίὲ ώρες βλέ- 
πουμε πόσο χρόνο καταναλώνουν οι 
µονάδες για να πλησιάσουν τις εχθρι- 
κὲς θέσεις. Οι Σύμμαχοι µε την πλη- 
θώρα των όπλων τους χρησιµοποίη- 
σαν προπέτασµα καπνού, για να 
«τυφλώσουν» τους γερμανούς παρα- 
πηρητές στην περιοχή της µονής, αλ- 
λά αυτὸ αποδείχθηκε δἰκοπο μαχαίρι 
γιατί µε κάλυψη το προπέτασµα οι 
Γερμανοί έστειλαν ενισχύσεις στην 
Πόλη. Η μάχη εξελίσεται παρόμοια µε 
το Στάλιγκραντ. Οιυπέρτερες σε ελι- 
κὀ και αριθμούς συμμαχικές δυνάμεις 
επιτίθενται την ηµέρα καταλαµβάνο- 
ντας περιοχές, ενώ οι Γερμανοίίως 
ἆλλοι Εώσοι) επιτίθενται το βράδι που 
τους απαλλάσσει απὀ την εχθρική αξ- 
ροπορία και μειώνει τη ὁραστικότητα 
του πυροβολικού, Τα τεθωρακισμένα 
οχήματα μπορούν να κινηθούν γρήγο- 
ρα. αλλά µέσα στην πόλη, σε δρό- 
μους γεµάτους µε κρατήρες και χαλά- 
σµατα καιυπό τα πιρὰ ελευθέρων 
σκοπευτών, κινούνται αργά και µε κἄ- 
Άυψη πεζικού. 

Αεν πρέπει να ξεχνάμε επίσης ότι 
κυρίως στη μάχη σε κατοικημένη πε- 
ῥριοχή, το κυρίαρχο ὁπλο εἶναι το πεζι- 
κὀ, Το ἆρμα χωρίς τὴν προστασία πε- 
ζικού κινείται «τυφλά» και διατρέχει 
τον κἰνδινο να πέσει σε ενέδρα ενός 
ανδρός που βᾳ κρατεί «Πανζερ- 
φάουστ» ή να πατήσει αντιαρματική 
νάρκη. Επίοης δεν εἶναι δύσκολο να 
φαντασθούµε τεβωρακισμένανα 
εγκαταλείπονται απὀ τα πληρώματά 
τους, όταν ἀκινητοποιηθούν πἐφτο- 
ντας ἐστω σε κρατήρα οβίδος. Ετσι 
βλέπουμε ότι αυτοί οι «ατσάλινοι 
ελέφαντες», όπως καιστην αρχαιότη- 
τα εἶναι τολύ τρωτοί. 

Μιμµηθείτε λοιπόν τον Μέγα Αλέ- 
ξανδρο και τοποθετήστε ανἀμεσά 
τους ελαφροὺς πεζούς, Το πολυβόλο 
επίσης ἐχει σπουδαία πράγματα να 
προσφέρει στη μάχη. Στο παιχνίδι 
απεικονίζεται η µεγάλη δυσκολία που 
υπάρχει για να τα πλησιάσεις, Εχουν 
φοβερό ὀγκο πυρός και εἶναι ιδιαῖτε- 
ρᾳ αποτελεσματικά, ιδίως αν οεχθρὀς 
προσεγγίζει µέσω συγκεκριμένων 
διόδων, Δυστυχώς, όταν ο εχθρός 
διαπεράσει το φράγμα πυρός τους και 
ἐλθει σε απόσταση που μπορεί να ρι- 
Χθει χειροβομβίδα, τότε πρέπει να βα- 
σισθούν σε παρακείµεγες µονάδες 
πεζικού για προστασία, Από όλες τις 
Συμμαχικές µονάδες η σηµαντικότε- 
ρη καιισχυρότερη για οδομαχίες και 
για μάχη εκ του συστάδην. εἶναι αυτή 
των Γκούρκας, Αυτοί οἱ ορεσείβιοι 
ατρόµητοι πολεμιστές, πολλές φορές 
έδωσαν την τελική λύση υπέρ των 
Άγγλων, χρησιμοποιώντας τα ξα- 
κουστά μικρά είφη τους, 

Το «Κεραυνός στο Κασίνου µας ἀφη- 
σε καλές εντυπώσεις για τη δράση και 
την ταχύτητά του καιτο συστήνοιιμε. 
ιδιαίτερα στους πιο προχωρημένους 
παίκτες 


Γ. Αναστασούλης 
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γιστη ἑῶς την μέγιστη απόδοση ισχύος ήταν περίπου ϐ 
δευτερόλεπτα. Διαπίστωσα ακόµη ὁτι όταν δεν παρα- 
κολουθούσα τις ενδείξεις ισχύος, ἑτεινα να μπερβάλ- 
λω στις διορθώσεις για αλλαγὲς στην ταχύτητα. Αυτό 
ίσως να οφείλεται εν µέρη στις μακριές διαδρομές των 
μανετών, Οιαλλαγὲς στάσης στους τρεις ἄξονες ἦταν 
πάντοτε αποτελεσματικὲς και µε τη διάταξη του ϱὐγ- 
χους του 0-17 σε ἑνα μακρινό υποθετικό σηµείο ανα- 
φοράς μπορούσα να εκτιµήσω τη συμπεριφορά σαν να 
επιχειρούσα προσέγγιση σε κάποιο αεροπλάνο ανε- 
φοδιασμού, ο Γουόλς µου εξήγησε ὅτι το λογισμικό 
τῶν υπολογιστὠν που ελέγχει την πτήση προβλέπει 
και γιατις περιπτώσεις εναέριου ανεφοδιασμού και ὅτι 
οιπερισσότεροι χειριστές που το δοκίµασαν, βρήκαν 
τους ελιγμούς εξαιρετικά εὐκολους στην εκτέλεση. 
Πθελημένες εἰσοδοι σε απώλεια οτήριξης εκτελοί]νται 
συνήθως στα 19.000 πόδια. Δυστυχώς λόγω των πε- 
ριορισμών που υπάρχουν ακόµη στο αεροπλάνο δεν 
στάθηκε δυνατὀν να εκτελέσουµε τέτοιου είδους δοκι- 
μὲς στον αέρα, αν και μπήρξαν αρκετές στον εξοµοιώ- 
τή, 0 τελευταίος ήταν εξοπλισµένος µε ἑνα σύστηµα 
περιορισμού της στάσης ΑΙ. 5 (Αἰῑυάς {ΙΙ 9γ5{επιὴ 
που απαγορεύει την περαιτέρω μετακίνηση του «στικ» 
προς τα πίσω όταν το αεροπλάνο έχει φτάσει την τα- 
χύτητα εισόδου σε απώλεια στήριξης, Το σύστηµα 
αυτά αξιολογείται ἤδη σ᾿ ἑνα απὀ τα αεροπλάνα προ- 
παραγωγἠς. 

Ώ Τζέι Ντι (Νταγκ) Μπερνς εἶναι ο δοκιµαστής χειρι- 
στής της Μακλντόνελ Ντάγκλας που έχει πραγµατο- 
ποιήσειτις περισσότερες από τις πτητικὲς δοκιμές του 
σ-17 µε µεγόλη γωνία προσβολής. Μας λέει ὅτι στις 
περιπτώσεις ποι το κέντρο βάρους του αεροπλάνου) 
βρίσκεται εµπρὀς (από τὸ αεροδυναμικό κέντρο), το 
αεροπλάνο ελέγχεται απόλυτα σε απώλεια στήριξης 
χωρίς την τάση να σηκώνει το ρύγχος ακόμη καισε 
αποκλίσεις μέχρι και ἆρ” (γωνία προσβολής) καὶ εφό- 
σον η διαµόρφωση εἶναι «καθαρή» (τροχοί, σλατ, 
φλαπ εντός]. Σε συνθήκες µε χαμηλή ισχύ, οι κραδᾶ- 
σμοίστην απώλεια στήριξης εἶναι λιγότεροι, ενώ αιξά- 
νονται µε την αὐξηση της ισχύος. Αν η απώλεια στήρι- 
Εης επἐλθη µε τους κινητήρες σε υιµηλή απόδοση, οἱ 
κραδασμοί μειώνονταιμε την ἑκταση των φλαπ. «Ημό- 
νη ἐκπληξη μὲχρι τώρα στις δοκιμὲς απῶλειας 
στήριξης», µας λέειο Μπερνς, «υπήρξε το γεγονός ὅτι 
µε τα φλαπ εκτεταμένα η ταχυτητα απὠλειας στήριξης 
ερχεται ᾖ-4 κόμβους υψηλότερα απὀ την θεωρητικὰ 
υπολογισμµένη». 

Το 0-1Τ στη συνέχεια οδηγήβηκε στα {500 πόδια καϊη 
ταχύτητα µειώῴθηκε στους 130 κόμβους. µε τα φλαπ 
εκτεταμένα στη θέση «4», Στο σηµείο συτὸ ένας από 
τους υπεύθμνους φορτίου Επιχείρησε να ανοίξει την 
δεξιά πλευρική πόρτα, κάτι που στάθηκε δσκολο µε 
τους υπάρχοντες μηχανισμούς ενεργοποίησης, Όταν 
τελικἁ η πόρτα ανοἰχτηκε, δοκιμάσαμε και το σύστημα 
εκτροπής τοι αέρα (νηπα ἀε[βοιοτ που επιτρέπει την 
ἐξοδο αλεξιπτωτιστών χωρίς ταν κινδυνο να χτιπή- 
σουν επάνω στα πλευρά της ατράκτου. Τελικά ΕΠΙχει- 
ρήσαμε καιτο άνοιγμα της οπίσθιας ράμπας φόρτωσης 
προσομοιώνοντας συνβήκες ρίψεων, Δεν παρατηρή- 
θηκε καμιά σηµαντική αλλαγή στη συμπεριφορά του 
αεροπλάνου, ενώ η διατήρηση της ταχύτητας των 130 
κόμβων ἦταν εὔὐκολη. Εγκατέλειψα το κόκπιτγιανα 
διαπιστώσω τις συνθήκες που επικρατούσαν στην τε- 
ράστια καμπίνα. Στάθηκα στο κέντρο του χώρου φόρ- 
τωσης μπροστά απὀ την ανοικτή ράμπα και διαπίστωσα 
ελάχιστο ρεύμα αέρα. Το µόνο σηµείο που υπήρχε κά- 
ποιο αισθητό ρεύμα αέρα υπήρξε το σηµείο ανάμεσα 
στις πλειρικὲς πόρτες και την οπίσθια ράμπα. 
Επιστρέφοντας στο πιλοτήριο και αναλαμβάνοντας 
και πάλι τη διακυβόρνηση, ἑστρεύμα και πάλι το σερο- 
πλάνο προς την Έντουαρντς για να επιχειρήσω κἄάποι- 
ες προσγειώσεις, Και πάλι. λόγω των υψηλών θερµο- 
κρασιών που επικρατούσαν εκείνη την ηµέρα καιτων 
προβλημάτων παραμόρφωσης που εἶχαν εμφανιστεἰ 
στα φλαπ απὀ τὰ καυσπέρια τών κινητήρων, δεν στά- 
θηκε δυνατὀν να δοκιμµάσουµε προσγειώσεις µε τα 
φλαπ σε πλήρη ἑκταση. Η επιτρεπόὀµενη βέση ἠτᾶν οἱ 
30 μοίρες κατι που θα συνεχιστεί μέχριτην τοπσθέτη- 
ση των τμημάτων απὀ τιτάνιο στις «ευαίσθητες 
περιοχές», στα µέσατου χρόνου. 

ΜΕ την προτροπή του Γουόλς έβαλα το αεροπλάνο σε 
µια ελαφρά κάθοδο ὃ" κρατώντας το ρύγχος υψηλὰ 
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προς το διάδρομο «20». Ἐπιλέξαμε στο ψηφιακὸ σὺ- 
στηµα ελέγχου. τη διαμόρφωση «κρατήµατος της στά- 
σης στον άξονα της πρὀνευσης» (ρίςῃ οσπΊγο|} πιέζο- 
ντας ένα κουμπί στο «στικ» και επιβεβαιώνοντας την 
επιλογή στο ΗΒ. Το σύστηµα προσγείωσης και τα 
φλαπ εκτάθηκαν όταν ο διάδρομος ἦταν πλέον ορα- 
τός, Ο ἐλεγχος του αεροπλάνου (ρυθμός καθόδου γί- 
ψεταικυρίωςµετις µμανέτεςισχήος, ὅπως καιστις 
προσνηώσεις σε αεροπλανοφόρα. Το αεροπλάνο οδη- 
γείται στο διάδρομο χωρἰς την τεχνικη να αφεθεἰ να 
πέσει στο διάδρομο (ΠΓΙΠΦ), ώστε να αποφευχθεί η 
ανάπτυξη μεγάλων δυνάμεων απὀ την πτώση. Στα 
1900 περίπου πὸδια ρὐύθμισα το δείκτη ἰχνους πορείας 
στο ΗΒ ώστε να συμπίπτει µε το τέλος του διαδρὀ- 
µου, ενώ το φαινόμενο της επίδρασης της γειτνίασης 
του εδάφους (ᾳΓουπα θΠεοί) περιοριζε το ρυθμό βύθι- 
σής µας κατά 100 ἑως 200 πόδια το λεπτό σύμφωνα µε 
υπολογισμούς του Γουόλς. Η ταχύτητα αναφορἀς για 
την προσέγγιση που εκτελούσαμε υπό γωνία 2,5 µοι- 
ρῶν ήταν 131 κόμβοι, Η κἀθοδός µας συνεχίστηκε 
οµαλά ἑως τουλάχιστον τα 100 πόδια πριν το αερο- 
πλάνο ακουμπήσει, αρκετά απὀτοµα, στο διάδρομο. Το 
μικτό βάρος του 0-17 τη στιγµή της προσγείωσης ήταν 
174.300 κιλά. 

Η δεύτερη προσέγγιση προηγείτο απὀ µια κλειστή 
στροφή στον ἰδιο διάδρομο, Στον ελιγμό αυτό καιτον 
προσδιορισμό της σχετικἠς θέσης του αεροπλάνου 
βοηθά η εξαιρετική θἐᾳ απὀ το πιλοτήριο. Αυτήν τη φο- 
ράπ γωνία προσέγγισης ήταν 2.5-, αλλὰ κρατούσα το 
ρύγχος ψηλά στις 5”. Και πάλι µε τον ἐλεγχο της βύθι- 
σης µεσω της ισχύος. η επαφή του αεροπλάνου µε το 
διάδρομο υπήρξε αυτήν τη φορά πολὺ πιο ομαλή, ο 
Γουύλς «έκοψε» τον κινητήρα Νοά και η µείωση της 
ισχύος εἰχε περάσει απαρατήρητη αν δεν υπήρχε η 
σχετικἠ φωτεινή προειδοποίηση στο κέντρο του πἰνα- 
κα οργάνων, 

Πετώντας το 0-17, ὁπως στα περισσότερα στρατιωτι- 
κά (μαχητικά) αεροπλάνα, ο χειριστής γρήγορα Ἠίνεται 
εξαρτηµένος απὀ το ΗΒ για όλεστις πρωτεύουσες 
πληροφορίες ποὺ αφοροοἠν την πτήση. Η τρίτη προ- 
σγείωση, υπήρξε ομσιαστικά µια επανάληψη της ὅςύ- 
τερης παρόλο τον κινητήρα Νο 4 που απέδιδε στο 
«ρελαντί», και ενῶ το αυτόματο σύστημα ελέγχου 
πτήσης εξισορροπούσε αυτόματα αυτή την κατάστα- 
ση. Μόλις οι τροχοί ακούμπησαν στο διάδροµο, ο 
Γουύλς τράβηξε της µανέτες τελείως πίσω στη θέση 
ελάχιστης ισχύος και ενεργοποίησε την αναστροφή 
ὥσης, Αργότερα ο Γουδλς µας επέδειξε µια προσγείω- 
ση 5ΤΟΙ χωρὶς πλήρη φλαπ και αναστροφή ὥσης, Η 
ταχύτητα προσέγγισης ἦταν 125 κόμβοι µετο περο- 
πλάνο να ζυγίζει Ί58 τόννους, ταχύτητα που μειῶθηκε 
στους 120 κόμβους μόλις ακουµπήσαμε στο διάδρομο. 
Με πλήρη εφαρµογή του συστήµατος πέδησης, το αξ- 
ραπλάνο σταμάτησε µετά απὀ 2.800 πόδια, ενώ εν εἰ- 
χαμε τα φλαπ πλήρως αναπτυγμένα, οἱ ταχύτητες 
προσέγγισης Θᾳ ἦταν χαμηλότερες κατά 16 περίπου 
κόμβους, 

Ὁ συνολικὸς χρόνος της πτήσης µας ἦταν 2/5 ώρες 
σιμπεριλαμβανομένων και των τριὼν προσγειώσεων 
και τον περισσότερο απὀ αυτὸν το χρόνο, παραμείνα- 
με σε χαμηλά ύψη. Η συνολικἠἡ ποσότητα καυσίμων 
που καταναλώθηκε, συμπεριλαμβανομένων και των 
13Ρ0 κιλών για την τροχοδρόµηση ἦταν 25.180 κιλό, 
Το 0-17 Ρ-4 παρουσίασε καποια ενοχλητικἁ στοιχεία 
στη διάρκεια της πτήσης µας οπως ηχητικὲς προειδὀ- 
ποιήσεις για επικείµενη απώλεια στήριξης οταν οι 
συνθήκες δεν πλησίαζαν καν µια τέτσια κατάσταση. 
Υπήρξε επἰσης µια αστοχία στη διαµόρφωση επιλογἠς 
διεύθυνσης του αυτόματου πιλότου στη διάρκεια της 
πτήσης, αλλά όταν τα προβλήματα αυτά συγκριθούν 
με την πολυπλοκότητα τοι σκάφους κρίνονται σἰ- 
γουρα σαν ελάχιστα 

Περισσότερο ανηουχητικοί εἶναι οι περιορισμοί που 
υπάρχουν όπως η μικρότερη ταχύτητα ανάσυρσης του 
συστήµατος προσγείωσης και η αδυναμία χρήσης των 
φλαπ σε πλήρη ἓκτάση. Φυσικά Ἰὸ σοβαρότερο απὀ 
όλα εἶναι το πρόβλημα µε την αστοχία της δοµικἠς κα- 
τασκευής της πτέρυγας στη διάρκεια δοκιμών φόρτι- 
σης. Εάν η ΜακΝτόνελ Ντάγκλας τα ξεπεράσει και κε 
νηθεί ὥστε να αντιμετωπίσει και ὁὀποια όσα προβλήµα- 
τα ξμφανιστούν μελλοντικά τότε σίγουρα η Αεροπορία 
θα παραλάβει ἑνα καλό αεροπλάνο, ικανό να Εκτελέ- 
σει την αποστολή τοι;. 


"Αναδημοσιεύεταικατοπιν αδείας του Ανίαϊιοῃ Λ/88Κ ἅ 
ὃρασε Τεσµποίοᾳγ, µιας ἐκδοσης της Μ30(ΓΕΝ- ή Ίπς. 


ΒΘΟΛΙΣΤΗΡΕΣ 
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Τα οχήματα προσεδάφισης διέθεταν τηλεοπτικό εἰκΟ- 
νοσκόπιο για πανοραμικὲς λήψεις και εξοπλισµά για τη 
µελέτη της ατμόσφαιρας (ὀργανα µέχρησης της ταχύ- 
τητας των ανόµων, της θερμοκρασίας. τῶν πιέσεων], 
φασματογραφικὲς συσκειές και διατάξεις γιατην ανά- 
λυση των χημικῶν και μηχανικών ιδιοτήτων του εδά- 
φους του Άρη. Επιπλέον, ὁμως αποκαλύφθηκε μόλις 
το 1980 απὀ το μηχανολόγο Α. Κερμουργιάν 
(κειπιυΓιιβπ) του |νατιτούὐτου Μεταφορών του 
Υπουργείου Άμυνας, τα οχήματα προσεδάφισης των 
Μαρς 2 και Μαρς , μετέφεραν αυτοκινούμενο ρο- 
μποτ, το οποίο διέθετε σύστημα βάδισης δύο σκελών 
µε πέδιλα, παρόμοια των παγοδρόµων. Το ρομπότ 
ἦταν συνδεδεμένο µε συρματόσχοινο μήκους 15 μὲ- 
τρων µε το ὀχημα µέσω του οποίου εἰχε διασφαλισθεί 
ενσύρµατος επικοινωνία. Διέθετε πρόσθιο προφυλᾶ- 
κτήρα µε αισθητήρες ὥστε να επιχειρεί αλλαγή κατεύ- 
θυνσης μόλις συναντούσε κἀποιο εμπόδιο και συσκει]- 
ἐς για τη μέτρηση της σκληρότητας και της πικνότη- 
τας του εδάφους. Δηστυχώς κανένα απὀ τα δύο ρο- 
µπότ δεν αναπτύχθηκε επιχειρησιακά στην επιφόνεια 
τοι Αρη, προκαλώντας µεγάλη απογοήτευση στην 
ομάδα των σχεδιαστών τους, καθώς η αποτυχία ουνο- 
δεύθηκε απὀ την αναστολή των σοβιετικών ερειινών 
σε συστήµατα βάδισης.Με τις πτήσεις των σκαφὼν 
δεύτερης γενεάς Μαρς ὁ2 και Μαρς 3 έκλεισε ουσιαστι- 
κά η πρὠιμη περίαδος της εξερεύνησης τοι ηλιακού 
συστήµατος. Αν και οι αποτυχίες που σημάδεψαν αμτά 
τα πρώτα δέκα χρόνια υπήρξαν δισανάλογα πολυά- 
ριθµες σε σχέση µε το σύνολο των πραγµαστοποιηθέ - 
ντων αποστολών, τόσον οι Σοβιετικοί, ὅσο και οι 
Αμερικανοί πρωτοπὀρησαν σε πολλούς τοµείς, επιῶςι- 
κνύοντας απαράμιλλο πείσμα και επιμονή. δύο στοι- 
χεία που ὃεν θα χαρακτήριζαν τις επόμενες δεκαετίες. 
ΔΑιστυχῶς η τραγικἡ μοίρα όλων αυτῶν των γενναίων 
προσπαθειών που υλοποιήθηκαν µε αφἀνταστη υπο- 
µονή και κόπους, ἦταν να επισκιασθούν απὀ τις 
εντυπωσιακές επηνδρωµένες πτήσεις προς τη Σελήνη, 
παραμένοντας στο περιθώριο του ενδιαφέρωαντως τοι! 
κοινού, ἑνα στοιχείο που κυριολεκτικά ήταν απαραϊτη- 
το. καθώς αποτελούσε την μόνη ουσιαστική ηθική τους 
επιβράβειση. 
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εΝΟΕΣ 
ΙδούΕ 103, υυΝΕ 1999 


ΟΥ -Τ1 «59 ΤΗΕΟΡΟΒΕ 
ΒΟΟΞΕΥΕΙΤ»: 


ΝΕ τεροΠ ΠΟΠ ἴπε πιοθαΓ-ρΟΜΕΓΘ6 ᾗ 
Βτογαἥ ο8Γ8Γ ἁμηπα 8 Ρπε[ρυή-οαί| Ἡ 


Ρείναεῃ ρα[Γοί5Π {Πο Ααπαῄο 568, 


ΟΡΕΒΗΑΤΙΟΝ «ΡΕΝΥ ΕΜΗΤ»: 


Νο Γβροίῖ ο δις {Γοπι Ώα5ες {Π Ιἴαἰν : 


αδοιὶ ἴπθ οπροίπᾳ ΕΝ/ΝΑΤΟ 
ΟΡ8/8ΙΙοη οναΓ 1Π8 Β05ΠΙαΠ ΞΚΙΒ5. 
32 


ΟΑΝΛΟΛΙΕ 01.415: 

Α5 ΟΙ -ο15Να5 [πο ἡΓ5ί οἳ {5 κιπα, 
ἴπε ἴμτρο -ΡρομεΓεᾷ Ο| «415 5{{! 
ὀοπίπαϊίες, ή ποῖ Ποποροιιδέ5 ἴπα 
ΒειίαΙ ἨΠιο-ήρπήπα πιακεί 


ἱπσσιρο[βίΙΠῃ ΠΙΒΠΥ πριονεπιθηϊς α 
ΜΜΙΠ ἱποΓθᾶςθα ρ/οσιΙοΙψ Ἠ, Ἱππργονεα 
ΓΘΙΙ8ΟΙΙΗν απᾶ ρε/{ο/πιαποθ α5 ἴπε 
Παιη οριεοίινος. “5 


ΕΕΙΗΤ ΞΑΕΕΤΥ: 


ΤΠς 5θςοπά ρα! οἱ ουΓ θχίθηδινε 
Ιε8ίυτε οη ΕΙΙΦΠί α1είν ἀθΔ]5 Απιοπᾳ 


οἴπει Πίπας νι είπε γεἰαίεᾶά 
ρ/ορΙεπης. 


ΜΟΡΟΝΝΕΙ ϱου6ἱ Α» 6-17; 


Α ριθξεπἰαμοη οἱ [πε βἰβηϊ ἵγαπδροή Β 


οπἵΠ6 «ενα» ο ἃ ΠΠΒΙΟΓ ἄθΟΙδΙΟΠ 


αΌουί [5 Πιέμί6. Ιπο]μοθά αἰδοἱ5 6η -| 
Εκοίµεινε- ριο!ς γΘροίἳ Τοπ ἴπε Ἰ8 
βαιἴο: οἱ Ανιαίιοῃ Ἰ/8ΕΚ απά 9ρ8ο8 Β 
ΤεΟΠΠΟΙΟΦΥ, Ώ. Νογίῃ νΠο Πας Μ 
τοοθπ]!ν ἤονπ ἴπε 0-17. 466 


ΒΕΕΚ ΡΑΒΑΤΗΟΟΡΕΡΒΣ ΙΝ 
ΗύΝΑΑΒΥ, 

Λε οονε/Γ Ἰπε νιδὶ ἰο ΠΗΠΠΦΓΥ, ἰμαῖ 
πο|μάθα ραγαςημίς ἱμπιρς οἱ ἴπβ 
ΑΦεοζια[οπ οἳ ΠδίΓεα θρεοία|Εαίοες 
ΡαΓᾶΙΓΟΟΡΒΙΕ. 10 


ΔΡΑΟΕ ΡΗΟΒΕἘς: 
Τῃ8 68ΓΙΝ γθαις5 οἱ ΙπιθιρΙΒηθί 8 
ΕΧΡΙΟΓΑΙΙΟη. 78 


ΤΗΕ ΒΕΞΙΝΕΣΕ ΕΝΡ 0Ε ΞΡΑΓΕ 
ΑΟΤΙΝΙΤΙΕς: 

Νε ί8Κε α Ιο0Κ ΙΠίο ἴΠε οΠαηΠίπᾳ 
Μοτιᾷ οἳ 5ρασε βοϊινήίες ας ἴπε 
Ξοιθηίιῇις Ιπίθιρςὶ ἄθο]ιπες απο ἴπθ 
ΟΟΠΙΠΊΒΓΟΙΦΙ ΙΠἰθΓβΦΙΤΙΣ65, 88 


ΤΗΕ ΒΟΥΛΙ. ΑΙΒ ΕΟΠΗΟΕ 
ΜΗΞΕΙΝ: 

ΑΦΙΠιρςε οἱ {π6 5ἰωηπίπᾷ ρ8ΠοΓπιᾶ 
ϱ{ {18 ΒΑΕ, ανιαίιοπ Πιξίογγ. ἴπ8 
Βαἰ]ε οἱ ΒΠίαιΠ, Βοπισοε/ Οὐπιπιαπᾶ 


Ἀπα 5 Απιρίίσαη αἰίε5. 
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πο 


Ἔλει 


πἹπτ 


ΟΥΝ.Τ1, «ὐ55 ΤΗΕΟΡΟΒΕ ΒΟΟΣΕΥΕΙΤ» 


πει 78 ἄ8υς ρ8ΙΤοΙΙΠς 1η ἴπθ 
Αοπαῖις Πα ραΓΤΙιοΙΡΒΙΙΠᾷ ΙΠ 
ἴπα ορε/αἴιοη «Όεπυ ΕΙΙΓΠΙ»: 
ονε(βΒοσπια, πε πιοἱθαί- 
ΡΟΝΘΓΘΩ αΙΓοί8Ι{ ο8/τιεγ ΤΠΕοΟΓΕ 


| Ποοςενείι (ΟΥΝΝ-ΓΊ]ραια α 5ποηί νιςί! 


[ο {Πᾳ ἰΕ]Ε οἱ Ώποᾶες ΝΠεΓβ 6 Πας 
{η6 οπαηςςθ [ο νιδι! ή, ΤΠΕ 932,84 
πιθῖθ/]ομᾳ, 97.000 1οπ. 5Πιρ, οἱ ἴπε 
«ΝΙΠΙἰζ» οἰβ55 Πᾶς οπ ΡοαΓ4, αἱ ἴπε 
ρ/β5εηί πιο ἴπο ΟΝΑ-δ 0 αἴΠθγ Αἱί 
ΝΛΙΠΟ ΨΗΙΠ α ἰοῖαί οἱ 56 αἰΓοταῖ. 

Τπς ϱΝΝ-8 58 8ςΠοῃ ΙΠ ορε(ΒΙίοΠ 
«Ὀρςθ/ἱ οἱοΓΠ]» ΨΗΠ 8Π ΙποΓβᾶ58Ο 
5ἰίκε οαραὈ]ν οοπβιςίΙπᾳ οἱ Νο Α-6 
δ046Γ0Π5, ἴπο ΝνΑ-ὰ86 «Βοαᾶς 
Βιηηθίς» απά {πο νΑ-:65 «ΤίΦείς». 
ΕΙεθί αι ἀοίεησε αυ/ίες ν/ᾶς Ιη {ης 
ΠαΠας ο {πς ΝΟ Ε-Ί4Α «Τοπισαί» 
5ΩΙΙ80Γ0Πς5: ἴπς νΕ-ΦΊ «Βἰ40Κ Ασες» 
πα ἴηΠε ΨΓ-8ά4 «οἱ Βοφθείς». ΤΠΕ 
Ιαΐθι, ϱ88ΓΙΠᾷ ἴῃε «δου{! απᾶ ο{055 
ρο0π6» ΠΙΡΙΕΠΙ Πᾶς ἃ 5δζὐπΘΒ{Υ 
ΓβςρΠΠᾶΙ558Ηη68 οβρ8ΡΙΥγ οσυυιρρεᾶ 
ΜΗΠ ΤΑΒΡΣ ροᾷς. ΤΠΕΙΙ τος Μα5 
5μβρἰεπιεπίεα ΌΥ νο 5αµβάοης οί 
ΜεΠοπηεΙἱ Πομαία5 «Ηοιπείδ»: ἴπα 


ΝΕΑ-]15 «Ψαμοπς» απά ἰπε νΝΕΑ-87 
««οίαεῃ ΙΛΒΙΤΙΟΙΓ5» ΨΠΙςΠ ἄἱ5ο 
ρρτίργπιθα 5ἱγικθ ΙΠΙΞΙΟΠ5Σ, ἱπ πε 
Έατγ Ἠαγπίπᾳ/σοπιπιᾶπά απ 
Οοπίτο|τοίε, ἴπθ ΑΓ ἸΜίπα Π8α ἃ 
5ᾳ8άγρη οἱ Ε-20 (ΝΑΝ -8 «Β6αί 
Αοθς»], ΜΠΙΙ με ἰαοΐιοθ εἰεοίγοπίς 
αγίας Νά5 υπαειΊακεῃ ΌΥ 1ο ΕΑ- 
68 οἱ ἰπεα Υ0Α-141Ί «Φπασον 
ΗΘΗΑΚ5». Απ-ομοπιαίπε ἠΛαγίαΓε 
ψα5 ἴπθ γαβροπς!θ!!γ οί ἴπε ν9-δ4 
«Φοθμίς» ΨΙΠ 9-3Α, ΠΟ ΙΠ [πε ίΠΠΘΓ 
ρθ/πιείϱΓ ΑΦ Ν//Φ8αΙ6Π απᾶ ΒεδοιΙ8 
Γοἱθ 0/6 οοµ]ά Ππα πο 9Η-3Η οἱ {ῃθ 
Η9-0 «ὦθα (πΠίῃς» αμ αάτοΠ. ΤΠ8 
Αι ΝΙΠς ἄυτιπα ἴπε αμγαἴιοη οἱ πθ 
ορεΓα!ίοῃ 5μ5ἴαιπθά οπΙγ οπθ 
ϱ85ΙΙΘΙΥ, η Α-6Ε οἱ ἰπε8 νΑ-568), 
Αἰἴπουσῃ ἴπε ἰοἴαἰ ΠΠ ρθ/ οἱ πηίδδίοης 
ΠοΜη εχοεθᾶςθᾶ 4,600 απᾶ ἰαἱαι 
ἴοηπασο οἱ Ροπι0ς ἄγορρεα νᾶδ 
4 649.299 1Ο, η 1993, ί18 68 ΓΓΙΘΓ 
Γθίµωτπθά οἱ αἰαϊιοπ Ιπ ἴπε 


Μεά[ειΓαπεαπ. ΤΠΘ ΑΙ’ Νις 0η 
ρο8ίά Π86 Ὁν ΠΟΝ οπΙγ οΠΕ Ε-14 
5αιαίΓοῃ (ΝΕ -84] απᾶ οπε Α-δΕ (ΝΕ- 
3θ). ΤΠς 9Η-5Η δαµβάΓοη 5 ΠΟΝ 

ἴπα Η5-ᾷ «Τγιεπί5δ» ἀπά [πε 5-ᾱ 


ΞΩυαάγρη Ν85 40Π8, Ιἱ Π85 Ώεεπ 
Γεριασοθα Ιῃ ἴπο ΑΛ 5 Γοἱθ ΏΥ 9Η-Θ0Ε. 
ΤΗΡΒΠΕΝΜ [ομΓ Μας ΒΒΓΠΙΒΓΚΕά ϱΥ 
Ἀποϊμει «Πδῖ» {οι ἴπς Ὀπήρα οίαίες 
ΝανΥ διπσς οπ8 ἨΠσπΠίβί 5δαμαάΓοπ 
(Πς ΝΕΜΑ-ᾷ12 «Οπεςκεγίβς»] Ποπι 
ἴπα Μαπες 6οἱρς ναςδπον ρα[ί οἱ 
ἴπθ ΑΠ λΙπα. ΟΝΝ-71 αἰ5ο οαιτίθς 8 
Ματίπα πι ἰοσείπθι ΙΝΙΙΠ ἴπειΓ 
Παπδροη ΠθιισορίεΓβ (ΗΜΗ-282 ΨΗΠ 
ΟΗ-ΘΟΡΛ)Η-1Ν]. 


«ΟΠ ΜαΥ 14, Ηθι]επίς Νανγ ἰουξ 
6εΙίνθιγ οἱ πε ἴςί οἱ ἴΠ8 ἴπτθβ 
«ΚΟΠΕΠΔΕΓ» οἶαδς ἴπᾳαῖες ΓΘοεπγ 
Ριμγοπαδεά {Τοπ ἴπε Πμίοῃ ΝΕνΝΥ. ΤΠ6 
Πιαβαϊο ΝΠΙΟΠ Νας οπδιεπθᾶ 
«ΑΩΑΙΟΝ» [εχ- ΒαΠΟΚΕΠ], ΙΝΙΙ ατίνς 
ΙΠ Άιθεοε Ιαἴἴε ἴΠίδ ΘιΙΠΙΠΙΕί, Πε 
50Γἱ ΡΕΓΙΟΞ οἱ ἴΓΒΙΠΙΠΩΙΠ α ὨΗἱοῃ ροή. 
Της 5εοοπ{τιβαίθ {ΗΜ ΟαἰθπρυΓΠ] 
ΦΠ ϱ6 σεἰίνεΓθα ιπ Αρη! 1994, ΠΙΙΘ 
ἴπ8 ἴπιΓά πα ηπα| νεςςεΙ (ΗΜ ναη 
Κιπςρεγᾷπ] νήΙ! [οἱ ον ἃ θε: |αἱεί. 


"06/νθιν ο ἵπε ἴπίγα απ |ᾶ5ἱ Ό8ἱοΠ 
οπ «|. βόραΓα [0 Ώ8θῃ ἰΓαπξίθγθᾶ 
ποπι Νεϊπειίαηας ἴο ἄΤαεςς Ιῃ 18 
ΡΓῦσε55 οἱ «οββσβΙΠᾳ» δυίρΙΗ5 
εουιριεπῖ ΜίπΠιη 1πς οὐπ{εεϊ οἱ ἴπς 
ΟΕΕ Γεδῖν ἴοοκ ρίαοε {π |αΐε Αργι, 
Τπείαπκς Νες Ἱγαπδροτίες Ὦν 568 
ἃπα υπΙοβΒάεΘΙΠ {Π8 ροςί οἱ βαἱθπισᾶ, 
ΙΠ ποΓίπεγη (16868. ΕΓΟΠΙ ἴΠΕΓΒ, ἴπθυ 
ψ/θγθ Ιπιπιβοιαίε|ν {ο ατάθα Το πει 
Γγβδρεσίνε ΗΠΙΙ8. 


»«ΏΓγεθσε 5Πομά ρ8γηοἰραίθ ιη ἴΠ6 
ΕιΑ (Εαίυε (8168 Αιγοταίῇ) ρτο]εοῖ», 
ΤῃΙΕΙς αἴ]θαδί 6 οΠιοια| ΡΓΟΡΟΦΑΙ οἱ 
ἴπθ Αι ΕοΓοθ ἄεπεΓα| 5ἱ4Η, ἰπαί 5θθς 
ἴπα ραΠιοιρ8ΊΙοη 85 {πε πεοθΣςᾶ{γ 
5τερ ἴομίαΓάς οονΒΓΙΠΩ ἰπθ ἄΓθθΚ 
Πθ8θ4 {οί ἃ πΘΝ [Γ8ΠδΡΟΓΠ ΙΠ Π8 ψθ8: 
2005, Αοοογαίπῃ ἴο ἴῃ6 ρίΟρυςα1, 
ἴπθΓςθ νΙ Ός πο θοοποπηο ρα11ἱοἱ- 
ραἴίοῃ ἰπ ἴπβ ρΓοςΓαΠΊπιθ Ι{58ί{, αἲ 
ἰθαδί ποἳ ἱπ Τῃις 5ἶ8ᾳςθ. ἄὤἴθθςσθ ΙΝΙΙ 
ἴακε ρ8ΙΤ 1 ἱΠπε {εαδίθιήγ 5{υ αγ {ου 
ἴπ6 πθ ἴταηδρογί {οΓπιμ]αϊεα ἃ 
ροβ5Ιϱ/Ε ΓΘριασβ/Πεπἰ ο[1π6 0-130/0- 
160 ομΓ6ΡΙΙΥ Ιπ μ5θ, ΟΠ 
ρ8Γἱοιραίιπᾷ οουπίτιες Ιποἱμᾶς 
Βαἱθίυπι, Γτ8ηςσ6, ΕΓΙΠΕΗΥ. Ι8ἱΥ, 
Ρογίσα|, δραίη απᾶ ΤΗΓΚΕΥ, ΝΠΙ8 
ατεαί Βτιίαιπ ρΒΓΙεΙιρΒἰί685 ἃ5 αΠ 
οΏ5ε/νεί δίποε 1988. 
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ΙΝΝΛΟΦΟΡΗΣΕ: 
ΤΟ ΒΙΒΛΙΟ ΠΟΥ ΟΛΟΙ ΠΕΡΙΜΕΝΑΤΕ 


ΚΩΣΤΑΣ ΚΑΒΒΑΟΑΣ 


ΑΝΑΔΡΟΜΗ ΣΤΗΝ ΣΧΕΔΙΑΣΤΙΚΗ ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΟΥ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΥ «ΒΑΣΙΚΕΣ ΑΡΧΕΣ ΤΗΣ ΦΥΣΙΚΗΣ"Η 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΟΥ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΥ 30 ΤΕΤΒΑΧΡΟΝΟΣ ΒΕΝΖΙΝΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ: ΥΠΕΡΤΡΟΦΟΔΟΤΟΥΜΕΝΟΙ 
ΚΑΙ ΠΟΑΥΒΑΛΒΙΔΟΙ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ «0 ΔΙΧΡΒΩΝΟΣ ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ «0 ΠΕΤΡΕΛΑΙΟΜΙΝΗΤΗΡΑΣ (ΡΙΕΡΕΙ] 
ΟΙ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΜΙΑΝΚΕΙ »ΟΙ ΑΕΡΙΟΣΤΡΟΒΙΛΟΙ «ΤΟΚΑΡΜΠΥΡΑΤΕΒ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ 
ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΨΕΚΑΣΜΟΥ " ΨΥΞΗ-ΛΙΠΑΝΣΗ-ΕΙΣΠΝΟΗ-ΑΝΑΦΛΕΞΗ 
:Η ΜΠΑΤΑΡΙΑ «ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΟΙ ΠΕΡΙΟΒΙΣΜΟΙ ΤΟ ΚΙΒΩΤΙΟ ΤΑΧΥΤΗΤΩΝ 
ΑΥΤΟΜΑΤΑ ΚΙΒΩΤΙΑ ΤΑΧΥΤΗΤΗΝ "ΤΟ ΔΙΑΦΟΡΙΚΟ 

ΣΤΕΤΡΑΚΙΝΗΣΗ ΚΑΙΤΕΤΡΑΔΙΕΥΦΥΝΣΗ "ΤΑ ΦΡΕΝΑ 

ΟΙ ΑΝΑΡΤΗΣΕΙΣ «0ΙΤΡΟΚΟΙ. Η ΑΕΡΟΔΥΝΑΜΙΚΗ ΤΩΝ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΩΝ 
“ΠΑΘΗΤΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ» Η ΑΝΑΚΥΚΛΩΣΗ 


«Η ΡΥΠΑΝΣΗ ΤΟΥ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ . 
μμ... ΣΜΕΤΑΤΡΟΠΕΣ 
.. νο ΟΔΗΓΗΣΗ 


ο 


| 


ΙΙΙ 
ΙΙΙ πα 


ΤΟ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΟ ΟΝΟΜΑ 
ΣΤΟ ΤΣΙΓΑΡΟ 


ΙΣΜΑ ΒΛΑΠΤΕΙ 
ἅ τιν Ὁτεῖα. 


α- “πο οα 
ΤτπµπαςΓγοοί α 


Αν καιµοιάζειπερισσότεροµε σχέδιοτου Δευτέρου Παγκοσμίου 
Ποβέµου, το Α--Ί10 είναι ένα σύγχρονο σεροσκάφοςπου έχει 
κερδίσειτο σεθασµότων χειριστώντου απβάκαιτων αντιπάβων 
του. Ο1αμφιθοβίες που υπήρξαν για την επιθιωσιµότητα και! την 
ικανότητότου να εκτεβέσειτῃν αποστοβήτου αποδείκτῃκαν 
αθάσιµες καιτη στιγµήπου όβα έδειχναν ότ!θα αντικατασταθεί, 


το Α--Ί10 απέδειξε 


τὶς τρομερές του ικανότητες στον πόβεμο του Περσικού Κόµπου. 
Παρόλα αυτά το αεροπβάνο θα πέσειτεβικά θύμα οικονοµικών 


πὸ αισθητικἠς ἀποφπς, το ΕβιγοΠί]ά 
Ῥεραρ]ο ὃ 10 Τπμπαᾶθτβρο]! Η πρέπει να 
εἶναι ἕνα απὀ τα ασκημύτερα αεροσκάφη τῶν 
τελευταίων ετὠν, Με τα μεγάλα σκέλη του 


Μετοφόδομιας γρήγορης εισδοπής σρµᾶ- 
των απόὀτο Βεριγγειοπορθμόκα την 
Απώόσκὸα, π Αμερικανική Αεροπορία είχε 
τοποθετήσει α- Το στην αόρεια ουτή περισ-- 


χη. Σημερσοτορόβσηυτόσνεπαξθανταξ--16, 


Μετσσα Ποναπαραμενουνστην περιοχή 
µετονεσκεουςρόβοτου ενσέριου εὔεγκου 
πεδίουμµόχης. υπώρχειόμιως ώραγεβπαΠε-- 
Αγ 


ομοτήµατος προσγείώσης, στέκεται ψπλὰ 
πάνω από το διάδρομο και 61 κινπτήρες 
δίνουν την εντήπωση ότι προστέθηκαν εκ των 
υστέρων. Π πρώτῃ εντύπωση που δίνει δεν 
εἶναι καὶ πολι κολακευτική και δεν εἶναι 
τυκαἰο ὁτ] στῃπν Ἀμερικανικἡ Αεροπορία 
βἰναι γνωστό και µε το παρατσούκλι 
«αὐριόχοιρος» ᾖλατιποσ] 

Και στον αερα οµως εξακολουβεΙ να φαίνεται 
περἰερτο, αν και γρήγορα φάνηκε ὁτ στα 
χέρια ικανῶν χειριστών το Α-10 διαθέτει 
εντηπωσιακεὲς επιδόσεις και εἶναι Κατάλλπλο 
για τν πρωτεύουσά του αποστολή πο εἶναι ῃ 


Α. 


ο ο. 


Οασνεῳσόισσμός στον σέρασδόεν είνο σηµα-- 
ντκόμεέροςτων επκειρῄσεωντουα- 10, 
οπαπάτου επιερέπεινασευνοδεύεισεοποιοδεῖ-- 
ποτε σημείστουκόσμµουτις δυνάμεις τοχείας 
εΓµέµθασσης. Εδώ ἑνασεροσκόφσοςτπς ἅπῃς 
Μητέρυγας «Ερέχετοι» οπόκαύσιμοκωθδθώς 
απομσκρύυνετοαι ο σωβήναςσου κς- 155. 


«απαγόρεύσπ πεδίου µάκπο». Διαθέτοντας 
ασύγκριτη επελιξία και δυνατότητα Ελιγμών 


φερει πλπθώρα οπλαικούἡ φορτίος, αν και πολ- 
Δοί εξέφρασαν τη γνωμῃ ὅτι π µικρή τοῦ τακή- 
τητα το καθιστά εμάλωτο στα εκθρικἀ παρά 
πάνω απὀ το πεδιο της µάχπῃς, ἂν καὶ δεν 
εἶναι τόσο απλὀ ὀσοτο Ώοισίας Α-ι θκγταἰάετ. 
το Α-Ιβ µπορεὶ δίκαια να διεκδικήσει τις 
Ἱστορικες παραδόσεις του ἂ-], Εἰναι ιδιαίτερα 
ανθεκτικό, ϱὐκολο στπ συντήρηση, στην πτήση 
Και ἴσως τὸ σημαντικότερο, ικανό να πετά 
μεταφέροντας σημαντικότατο οπλικὁὀ φορτιο 
και να παραµενεΙ τια µεγάλες Σρονικες 
περιόδους πάνω απὀτο πεδίοτῃς μάχης, ἂν π 
οµορφ1α εἶναι λοιπὸν ανάλογη των Ικανοτή- 
τών, τότε σίγουρα το ἂ-Ι0 εἶναι ένα όμορφο 
αεροσκάφος. Παρόλα αυτά, ο συνολικός αριθ: 
μός των αεροσκαφών παραγωγής εἶναι 
μικρός. αν σηγκριθεἰ µε τα αεροσκάφη της 
ἰδιας εποχής, ὅπως είναι το Ε-]5 και το Ε-18. 
Συμπεριλαμβάνοντας τα δύο πρωτότυπα και 
τα έξι αεροσκἀφπ προπαραγωγἠς, κατασκευ- 
ἁστηκαν συνολικά 16ἱ αεροσκάφη, το 
τολευταίο απὀ τα οποίᾳ παραδόθηκε στην 
Αμερικανικἠ Ἀεροπορια στις 20 Μαρτίου 1984, 
Π φιλοσοφία του χαμπλού κόστους που δια- 
κατείχε το πρύὀγραµµα του Α-]0, και παρᾶὰ το 
ασυνήθιστο σχὲδιό του, σηµαίνει ὅτι περιλαµ- 
βάνει λίγα νεωτεριστικἁ στοιχεία. Η καῖα- 
σκευή εἶναι συμβατική, μΕ την άτρακτο να 
αποτελείται απὀ τρία τμήματα, το Εμπρὸς, το 
µέσο κα! το πίσω. µε τέσσερις διαµήκεις 
δοκούς και πολλαπλά πλαίσια που ὅπμι- 
ουργοῦν το βασικὀ σκελετό Κύριο πλικό 
εἶναι τὰ κράματα αλουμινιου αν και ἐχει 
γίνει μεγάλη χρηση τιτανίοἩ στη θωράκισπ 
πύρω απὀ το κόκπιτ, αλλά και στις διόδους 
απὀ που περνούν οἱ καλὠδιώσεις ελεγχοι 
των επιφανειών πτήσης. Η πτερύγα εἶναι µια 
δομή που περιλαµβάνει τρεις δοκοςς, µε ενι- 
αἰο μονοκόμματο κεντριζό τμήμα µε ενι- 
σχυμένη επικἀλυψτ. Τα δύο εξωτερικά τμή- 
µατα της πτέρυγας εἶναι συμβατικής Κατα: 
σκενής, ὅπως άλλωστε εἶναι και οι οριζόντιες 
και κάθετες ουραίες πτέρυγες. Το µετατοπ]- 
σµένο προστα δεξιά ρπναίο σκέλος, ὅπως και 
τα κύρια σκέλῃπ του συστήµατος προσγείωσης 
ανασύρονταιπροστα εμπρός, µε τα καρια 
σκέλῃ να εισέρχοντα] σᾳ Ιποδοχκός που προε- 
ξέχουν του χεἰλοῖσ προσβολής της πτέρυγας. 
Π ασυνήθιστη αυτή διαρρύθμµισῃπ επιτρἐπεϊ 
την προσαρµογὴ περισσότερων πυλώνων οτπν 
πιεριγα ἵια μεταφορά φορτίου. 


κρυμμένη δύναμη 

το Α-ἰθ είναι εφοδιασμένο µε δύο κινητήρες 
τουρμποφάν ΤΓ-Ξ4-0Ε-100, υψαλού λόγου 
παράκαμψης τπς Τζένεραλ Ελεκτρικ. 
Καθένας αποδίδει 4.115 κιλά (90859 λίβρες) 
στατικἠς ὥσης Και βρισκονται τοποθετημένοι 
πίσω Και πάνω από την ἀτραξτο, ὅπου τα 
θερμά καυσαέρια κρύβονται απὀ το ουρα]ο 
πτέρωμα, μειώνοντας ἐτσι το ηπερυθρο ἰχνος 
και καθιστώνταςτο λιγότερο εμάλωτο σε 
πιραύλοηις µε υπέρυθρη κεφαλη που βάλλο- 
ντα! απὀ το ἐδαφος. Το συψολικἀ εσωτερικἀ 
μεταφερόμενο καύσιμο εἶναι 4.899 κιλα [10.100 
λίβρες) και µεταφερεται σε τέσσερις αυτο- 
σφραγιζόµενες δεξαµενες στο πίσω µέροστης 
ατράκτου, ὅπο πίσω απὀ το κόκπιτ Και δυο στο 
θνιαιο κομμάτι της πτέρυγας. Επιπλέον καήῄ- 
ο1μο μπορεί να µεταφερβεί σε απορριπτόµε- 
νες δεξαμενές, Το ὦ «10 διαθετε] 1] πυλώνες 
μεταφοράς φορτίοα και ἔχει τῃπν Ικανότητα να 


δεχτεί οπλισμό βάρους Ἱ ἀθτ κιλών (18000 
λίβρες). Με πλήρες φαρτίο μειώνεται όμως Π 
ποσότητα του µεταφερόμενου καυσίµοι. δε 
ότι αφορα τον οπλισμὀ, το Α-Ι9 μπορε] να επ]- 
χειρεῖ µε σχεδὀὸν ὁλουςτοις τύπους που 
υπάρχουν στο αμερικανικό οπλοστάσιο, 
συμπεριλαμβανομενο των πηραύλων αἐρος- 
εδάφους ΔΟΜ-Θ9 Μανετίοί, των βομβών δια- 
σποράς βοµβιδίων «Ροκάι», των βομβών 
κατευθυνοµέγων µε λέιζερ «Πειβγοπέιν Και 
τῶν βομβών µε κατεύθυνση απὀ ταλεόραση 
Ηοβος. Μπορεί επίσπς να μεταφέρει τις βὸμ- 
βες ελεύθερης πτῶοσπς Μκ 84 των ο000 λιβρὠων 
και Μκ Βᾷ των 500 λιβρών, καθώς και βόμβες 
ναπάλμ. Διαθέτει επίσης ενσωματωμένο καὶ 
το «τρομερό» επτάκαννο πυροβόλο σΑ5-β/Α 
Ἀνθπσεί των 30 χιλ. της Τζἐνεραλ Ἑλέκτρικ, 
γύρω απὀ το οποίο λίγο-πολή κατασκευάστη- 
κετο ἄ-]0. Ειναι ἑνα ισχυρότατο ὀπλο µε 
μήκος 8111 µέτρα και βάρος 1896 κιλά, ενώ το 
κάθε βλήμα τοῦ ζυγίζει 0/91 κιλά. Η αποθήκῃ 
αναχορηγίας µπορεί να δεχτεί 1174 βλήματα 
µε εκρηκτική η διατριτικη-εμπρησηκΚἡ Κεφα- 
λή, Τα βλήματα µε εκρηκτική κεφαλἡ χρησι- 
μοποιούνται εναντίον στόχων που κατ εὔφπ- 
μισμό αποκαλούνται! «μαλακοί», πως οχήµα- 
τα και εγκαταστάσεις, ενώ τα ὅιατριτικᾶ- 
εμπρηστικάἁ εναντίον αρμάτων καὶ θφρακ]- 
σµένων οχημάτων μεταφοράς προσωπικοή. Ἡ 
τροφοδοσία των βλπμάτων προς το πυροβόλο 
γίνεται µέσω µιας αλυσίδας χωρίς κινητὰ 
μέρπ που ενεργοποιείται οπὀ ὅσο υδρασὰ]- 
κοῖς μηχανισμοὺς. Μποροῦν να επιλετουν 
δύο ρυθμοί παρὀς, µε 4100 και 4200 βλήματα 
ανα λεπτό. ο εντυπωσιακός αὐτὸς ρυθμός 
οδήτπσε βέβαια σε ορισμένους περιορισμούς 
πια την αποφυγή υπερθέρμανσης και σχεδιά- 


σιηκε τια 10 ριπὲς των ἆ δεπτερολέπτων ] 
µια περήοδο ψύξης 6ῇ δεπτερολέτπων ανάµ 
σα σε κάθε ριπἠ,͵ Το συνπθέστερο ΟπλΙΧ 
φορτίο του Α-] αποτελείται απὀ ϐ παραύλοϊ 
αέροςσ-εδαφους «Μαβερικ», οἱ οποίο] µπι 
ρούν να χρησιµοποιπθούν είτε απὀ µικί 
απόστασπ εἰτε από κάποιο ύψος ασφαλείς 
μακριά απὀ την εχθρική ἆμηνα (ὀπωστο αυτ 
κινούμενο 29-29-84 εΣδήλκα» των 58 χιλ. ἡ 
αυτοκινούμενο σύστηµα αντιαξβροπορικο 
πυραύλων βᾳ-8 σθοΚκο). Μεγάλπ σηµασ' 
όμως έχουν και οἱ τακτικές που ΧρΏσιµοποι 
το ἂ-]0 και εκεἰ φαίνεται ότι π ευελιξία τε 
Και πικανότπτα να πετὰ χαμηλά καιμε µ]κί 
ταχύτητα του εξασφαλίζουν την απαραϊτη' 
προστασία, µε το αεροσκάφος να εισέρχετ 
σε ζώνῃ υψηλού κυνδύνουῦ µόνο τια ος 
Χρόνο ακρειάζετα! ὅια τον εγκλωβισμό Και τί 
καταστροφή των στόχων. Άλλο ἕνα πλεον. 
ἕτπµα της καμπλής πῖησης εἶναι ὁτι δύσκο) 
µπορεί να ανιανευτεἰ το αεροσκάφος αἴ 
αντίπαλα αναχαιτιστικἁ, µια και αξόµα κ. 
τα αεροσκάφᾳ µε ραντάρ κατόπιρυσης {α]ος 
ἀρμ/π/βΠοο!-4ΟΜΠΗ») δήσκολα μπορούν ν 
διακρίνουν ἕνα χαμηλά Ιπτάμενο και κινο 
μενο µε μικρές τακύτητες στόχο. 5Ε ὁ, 


Ηιδέασγιωτο α- 10 Σεκίνπσεµετῃν ανάγκη 
για ένα οεροσκόφοςπου να μπορείνα ΕΓ- 
κειρείπώνω από τειςζούγκβεςστηως 
Νοτιασναωτσβικής Ασίας. Ὀπωςκιεπτο ύβαο 
δημιοῦργημα σωτούυτουποβέµσου, τὸ εὔμει 
Πτερο αΗ- Ἱακόμπρα,, γρήγορα Π σποστο- 
πήμετοδβήθδηκεκσι ἐψινεκοσαράαντιωρ- 
ματ. 


αφορά τις επιδύσεις, π απόλυτη ταχύτητα δεν 
ᾖταν ποτέ σηµαντική στο σχεδιασμό του Α-ἱ0 
Καὶ αυτό έχει σαν αποτέλεσµα µια χαμπλά 
τακύτητα Με οπλικὁ φορτίο, φτάνει σε οριζό- 
ντια πτήσπ την ταχύτητα των ὅθ8 κόμβων [086 
Κπι/Β] και π ταχύτητα πλεήσπς εἶναι 346 κὸμ- 
βοι (828 Επι/Π], σε ύψος 5000 ποδών {1945 
µέτρα). Αντὸ ὅμως ποι έχει μεγάλπ σημασία 
εἶναι π ευελιξία µια καιτο δ-]ῇ θα πετὰ σε 
ύψος 19-00 µέτρων (90-100 πόδια) πάνω απὀ το 
πεδίο της µάσης, και σε αυτό τον τοµέα το ᾱ- 
10 πρατγµατικἀ υπερέχει. διαθέτοντας µια 
εντυπωσιακά μικρή ακίῖίνα στροφής. Μεγάλη 
σημασία δῤθπκε επίσης και στην Ικανότητα 
επιχειρήσεων απὀ αεροδρόμια διασποράς και 
το ἅ-10 µπορεί να επιχειρεῖ απὀ διάδρομο 
μόνο 408 µέτρων (1000 πόδια) μεταφέροντας 
σημαντικὀ οπλικὁὀ φορτίο Το πρὠτο Α-10Α 
παρατωγἠς ἑκανε την πρωτη του πῖἡσπ στις 2ἱ 
Ωκτωβρίου 1915, µε τις παραδόσεις να αρχ]- 
ζουν μερικοῦς µήνες αργότερα (Φεβροιάριος 
1918) στην ὀθθῃ Τακτική Πτέρυγα Εκπαΐδευσπς 
στην Αριζόνα. Π πτὲρυτα αυτή επΙλΕεΣθήΚκε 
σαν το Κήριο Κέντρο εκπαἰδευσπς γα το Ἀ-0, 
ενώ π πρώτη μάξιμπ μονάδα ήταν π 9ρ4π 
Πτερυγα της Νότιας Καρολίνα, π οποία ἄφπσε 
τα ἅ- Γτον Ιούλιο 1974, Μια ἀλλτ σηµαντική 
μονάδα πον χρησιμοποιεί το Α-ἱΏ εἶναι τι θίΠ 
Πτέρυγα στο Νέλλιστς Νεβάδα, Ππ οποία ΕΧΕΙ 
σαν αποστολή τπν πιστοποίπσπ και ὄιαμορ- 
φωση των τακτικών μάχης καὶ των διαδικα- 
σιών άφεσης οπφιομοή. Το ἄ-]0 μπηροστεὶ 
ὅμως και εκτός Αμερικής, µε σηµαντικοςς 
αριθμούς οτην Επρώπῃπ. Αλάσκα κα] στην 
περιοκή του Ειρπνικος, Με την πρόσφατη 
αναδιαρθρωσῃ τῶν αμερικανικών δηνάµεων, 
πολλά από τα σεροσκάφῃ τπς τακτικής δύνα- 
ἥτις πέρασαν στπν εθνοφροπρά ἡ ἀλλαξαν 
αποστολἠ, ὀπως βα δούμε και παρακάτω, 


Επιχειρήσεις στον Περσικό 
Κόλπο 


Προς το τέλος της ἀρκαετίας του Ἑθ, ἀρχισαν 
να εκφράζονται σοβαρᾶς αμφιβολίες ια την 
ικανότητα και δυνατύτητα του Α-Ι8 να επιβιώ- 
σει πἀνγω απὀ ἑνα σύγχρονο πεδὶᾳ µάκπς, 
Θεωρήθηκε ὅτι ἦταν πολύ αργό και πολύ ευά- 
λώτο και άρχισαν να γίνονται σχδδια για την 
αντικατάστασή του. Ἑμφανίστηκε έτσι το ΥΑ- 
ΤΕ ΟοΥ881Τ Π, µε νξο κινητήρα Και πλεκτρον!- 
Κά, µε οκαπὀ. σε µια δυναμική επιστροφή, να 


αντικαταστήσει το αεροσκάφος ποῦ το εἰχε 
αντικαταστήσει ]ῃ χρόνια πριν. Την ἴδια εποχή 
το ἱρὰκ εισέβαλε οτο Κουβέῃτ, και άρχισε έτσι 
π ανάπτυξη των συμμαχικών δηνάμεων, µέρος 
της οποίας ἦταν βέβαια και το ἅ-]θ, 
Στάλθηκαν αεροσκάφπ από τις 10π. 23π καὶ 
ἃραπ πτέρυγες και αποτα ὁμήντ 105 και ἆδ. 
καθιστώντας το Α-ΙΏῆτο δεύτερο πολυπλπθε- 
στερο αεροσκάφος µετά το Ε-]8 στη συµµασι- 
κἡ δύναμπ Τους ανατέθηκαν αποστολες 
κατασιροφης αρμάτων, αποστολὲς εναντίον 
των εγκαταστάσεων πυραύλων Ὡσιά-Β. ὕπο- 
στηριξης των ελικοπτέρων, διάσωσης των ειδι- 
κών δυνάμεων καθώς και µια νέα αποστολή 
για το Α-]0, αυτά τος εναέραοι ελέγχους πεδίοα 
μάκπςο (ΓΕΑ ς-Εοτνατᾶ ἃι ΟοπΙτο]). Κατα τη 
διάρκεια αυτών των αποστολών δύο ὦ -ΙΏ της 
{νῃς πτέρυγας, κατέστρεψαν σε µια µέρα, 
πετώντας ὁιαδοχικά τρεις αποστολές 26 ἆρμα- 
τα. µε πηρα λους Μάβεριξ και µε το πΗροβό- 
λο 680-8/Α. Κατά τη διάρκεια των επιχειρή- 
σεων χάθηκαν µόνο 2 Α-10 και 2 0:10, αριθ- 
μός πολύ μικρός συγκριτικἀ µετον αριθµό των 
αποστολών και τΠν επιτυχία που εἶχαν. Ο 
πόλεμος στον Περσικο Κόλπο ἦταν ὅμως Και ῃ 
πρώτη επιχεΙρήσιακη χρηση του Α-]ό στην νέα 


το επίσημο ὄνοματουα- 0 εἰνοι 
ΤΗιΠποεγβοῖς η, αββά είναι περισσότερα 
γνωστόοσον ννα τηῃσσίανγριοκορος) ἕνα 
όὀνομαπσυ ταιριάζεισ' αὐτὸ κο δυνατό σβῆε 
ήχωρο σπεροσκάφος. Τοπυραθόβο μπορεὶ 
να σἀάππειμόνο σεμµικρέςριπες, έτσι ὥστε 
ναμπνυ μειώνεται ὁραματκάπτακύτηπτατοι 
οεροσκώόφους. 


του αποσοτολη. ΜΕ την απόὀσηρση πολλὼν ἂ-] 
από την υπηρεσία, την αποστολή της ΕΥΥύ: 
υποστήριξης ανξλαβαν τα Ε:Ιβ, και ανατέθηκε 
στο Α-ΞΙῇ π αποστολή του εναέριου ελότχοι 
πεδίου μάχης αντικαθιστώνταστα ΟΥ: 
ελήπρόνκο», Ονομάστπχκαν ετσι Οᾷ-]Ώ, χωρὶς 
όμως να διαφέρουν απότα κοιψά ΑΙ. Π μόντ 
προσθήκη εἶναι ἑνα νέο ακριβέστερο σχκο: 
πευτικό και ο απτόματος πιλότας, Εξωτερικό 
διακρίνονται από το φορτιο τους, που αποτε; 
λείται απο καλάθους ρουκετώὼν ΓΑΠ-91 µε 
κεφαλή φωσφόροῃ για τον προσδιορισμὸ στύ: 
χῶν οτο έδαφος. Η πρώτη µονάδα πο σοχτιµα: 
τίστηχε ήταν π ἠ4θπ πτέρυγα στπν Αλάσκα, τ 
οποία διαθέτει όνα σμήνος Οᾷ-]10 (το ]]α ΤΑ 58 
και ὅμο σμήνπ Ε-18. Σήμερα, μετὰ το τέλος τοι 
ψυχκροῦ πολέμου, βρισκόμαστε σε µια µεῖαβα: 
τική περίοδο κατα κονδύλια μειώνοντα: 
συνεχώς, Ταυτόχρονα µια ριζικἡ αναδιάρθρῳ: 
ση της Αμερικανικής Ἀεροπορίας, µε τη δημ: 
οπργία µόνο δύο διοικήσεων (Α00-Λ1 Οοπιῦα! 
σοπιπιαπᾶ και ΑΜΟ-Αἰτ Μοβιαῖγ Οοπιπιαπά 
μεταβάλλει και αλλάζει τῃ σύνθεσπ καὶ απο: 
στολἡ τῶν ψεων πτερύτων. Εἶναι ὅμως σίτουρς 
ὀτι οι σκέψεις για αντικατάσταση του ἄ-][ 
ἔκουν πια δώσει τῃ θέσΠ τοις στπ βεβαιότητα 
ὁτι θα εξακολουθήσει να πετὰ, αν και σε 
µικρότεροας αριθμούῖς, ἵτα αρκετὰ χρόνια 
ακόµα, σε αποστολὲς ὑποστήριξπς και ΕλΕΥ: 
κου µετῃ µορφή ΟΑ-Ι0. 


Επιμέλείια Γιώργος Φραγκιαδάκης 


Οπύραυβος σέρος-εδίφους ΑΟΛΙ- δα 
ΠΜανογοκκατευθυνετοιµεσωτηβεόρασης 
κο δίνειστοα- Ἰοτηνικανότμτα νοπήτεει 
στόκουςμένονεασς μακρό από τασντσερα- 
πορικά πυρά. Το- Το μπορεί επίσης να 
πρησιμµοπομίσεικοασς εκδόσειςπου 
κατευθύνονται μεῶσειζερκαη ωπέρυθρες 
ακτίνες. 


Τεχνικά Χαρακτηριστικά 


Πτέρυγες 

Εκπέτασµα 1153 πι 
Χορδή στη ρίζα της πτέργης 3,08 πι 
Χορδή στο ακροπτερΗ]για 1198 1 
Επιφώνεια 401 πι 
Ἀτρακτος και ουρά 

Συνολικὀ μήκος 16.28 Πι 
Συνολικό ὕψος 4.41 πι 
Εὐστημα προσγείωσης 

Μετατρὀόχιο 50 ΠΠ 
Μετοξύνιο 5,23 Γη 
Βάρη 

Κενό 113Ρ1 κιλά 


Απογείώσης σε επιχειρήσεις απὀ προκεχωρηµένο αεροδρὀ- 
µιο, µε 4 βόμβες Με 82. 750 βλήματα πυροβόλου και καύσιμο 


ο μη 1 κιλὠν 14886 κιλά 
Μέγιστο απογείωσης 22680 κιλᾶ 
Μεγιστο εσωτερικά καήσιμο 4854 κιλά 
Μέγιστο καύσιμο σε απορριπτόµενες δεξαμενές 2410 κιλά 
Μέγιστο οπλικὀ φορτίο 7950 κιλά 
Μέγιστο οπλικὀ φορτίο µε πλήρες εσωτερικἀ 
μεταφερόμενο καὐσιμό 8505 κιλά 
Επιδόσεις 

Μειστη τάµιτητη χωρις ΦΟρπο 

στο επιπεᾷο της Βάλησσης 381 ΧΙ Το πι ἀπ 
Ταχύπιϊα πλεύσης 

ση ϱεΠΙΠΕδΟ πης βάλάσσης 3005 πο κπιι  «άδπρῃ 
Ταχυτητα µαχής µε θβόμβες 

κ βὸ στη ΩΙ πόδια | 1554 µέτρα] 3δῦμίε Τρ κπ ΔβΒΠρ 
Ταχυτητα πλευσπς 

στα βΙ0ῇ πηδια | 1094 μέτραϊ 39ΘΚΙΣ Εοαπιηι «8ή πιρῃ 
Αρχικῆς ρυθωος ἀνοόου ανα λεπτο 1Β23 μέτρα ΡΟΚ) ποδια 
Ακτίνα µε υΠολόκπο καυοϊµόι για πτήση 20 λεπτων 

Ὑποστηριξη πεδίου μάχης, ποραµονή 1.7 ώρες 4β3 πι 288 πιέβς 
Βπβεια διαδωση 8θβ κπι θες 
Εμβελεια 39481 3ΑΦΑ πες 


Ταχύτητα στο επίπεδα της θάλασσας 


ΞΕΡΕΟΑΤ 8ηιΗΤ Τό8 ΚΕ 
Μιᾳ-27 «ΕΙσῃσε-Ώ» 1725/95 
Ηα/ΙεΓ 895 Κἰς 

Α-ΤΕ Όσιδα ΙΙ ΕΩΟ Κί5 


5υ-ῤ5 «Εηρίης! 478 ΚΕ 


Παραλλαγές 


ΥΑ.1ΦΑ: Όνομασια Των δωο που Τοπύπων {131388 13701 τα αππία ελαβαν μερος ατα 
διαγωνισμό σξιολὀγησης εναντα στο ΥΑ-ΦΑ πις Νοηταρ 

Α.Ο: ἠήοναδικο μοντελο πυρανμήΏς Όπα τα πηοια ΠῃΟΡλΕΠεΤα η σποκπιση τ88 
περηστοφών. Η χρηματοδότηση διακαπηκε ὀμιως το 19βά µε ην κατπσκειη τελικά 

713 περασκαφὺν Ισυμπεριλαμβανόμένων και των 6 οεοασκαφών πρὸ-παραγωηης] 

Στη αεροζκάψη που παραμένουν ακόµα σε υπηρεσια. πραστέβηκε ενα υήαµείρκο 
ρόνταμ. ληρδες χαμηλο φωτισμό) πα πτήση πε ὄχηματισμο αυτόματος πιλότος κα 
πιστηµα όυνε κους ὑπολοι/αμου ὄφεσης σπλισνου. Τα αεροσκάφη παραγωγής Τθμαι | 
Τβ σπα ρανται 

ΝΙΑΝ Α-{ΘΑΙ Μοντέλα πα ερηµητπήσπηβηκε Απ την Ιὅμα την εἴπιρια, ἁρπαµοια 
ωντᾶς σαν Πρωτοπωπο Τα Πριυτῃ {73-18841 Π7 τα 6 αεροσκαφ» πῃο-παρανωύης Οι 
βαπικες ὄισστασεις παµέµεινον αµετήβλητες, ενώ τα µας Των κάβετίων πτοβεριων 
Φυξῄθηκε κατ 0,61 µέτρα και τα κενό βαρας κπτά Βά8 κιλα Εἰχε εΦηδιαστεί µε αισΏπι 
πηρες πιλεόβασης χαμήλου φωτισμού ινηπῃς Τζνεμαλ Ελέκτρῳ, συηκενές υπὲ 
ρυβυριιν ΑῤΗ-42 της Τέξας νο Τρουμεντς. κα ραν τόρ αποιμυγής οναγλύφιου ὴ/Α-50 
πις Γοκστιγκκάσιί, Δεν παρηχΒηκε 

Λ.108: ΠουβλεΓοµενα ἠιθέσιο μον πολα που Βα Εξ αυήτηµατα ΠΠύ Τά Ν ΑΜ Α- 104, 
Δαπηβωντας πλήρ επιχειρησιακή πανότητα Προβλεπόταν Π αππκτηση 30 οερασκα- 
φών σπα την Εβνοφρηυπα και σήν ερΏπηρια αλλά τελικα ὅεν χοηµαταδοτήβηκε | 
6. ΔΑ: Με πιν απενευνοπαίπση πολλὠν σΠο τις µονδδες της πεῃαποµίος. τα διαθο; | 
αιμο Α. 104 βρήκαν ένα καινουρΏὸ 00λὸ πντικαβιότώντας τα ΟΥ -10 Μπράνκο σης 
πησστολες Εναεριαι Ελεγχοι Πεῦνιυ Μάχης. ὅεν διαφέρουν ΕξώΤΕΡΙκα απῄ Τα Αι 

1Δ4, παρᾶ µανο ὅτο γεγηνός ἀπ έιναι εφαδιασµενα µε ρουκέτες επισηµονσης στόχων 
για τὸ Ε-Ίδ με τα οπσια θυνεργαζονται 


ΓΜανεγίςἁ. Στακέεντρυ δρίσκονται εα ώργασ- 


.και ἄφεσπς σπηισμοῦ, καθως και ένας δευ- 


Στοιχεία Αναγνώρισης 


Κινητήρες σε ατρακτι- 
δια πάνω στην άτρακτο 
: : και μερικά κρυμμένα 
Ἀτρακτίδια ανάσυρσης Παχιό. ανθεκτική πτέ- πα μι 
σκελών προσγείωσης .. ρυγᾶ µε δίεδρο ηυψία 
που εκτείνονται µπρο- / στα εξωτερικἁ 
στὰ απἆ το χεἰλος προ- [] 
σβολής της πτέρωγα Ἱ ον ------ 
.. ᾿.. Ακροπτερύγια µε κλί κ πα ασ π--- 
προς τα κότω ο ; 
... μα Ρηναίος τροχός μτοό Πληθώρα πυλώνων 
«-ωονβοσ Ἕπ απσπα της, ΙοΠισμένος προς τα μεταφοράς φορτίου 
δεξιὰ κάτω από Πτέρυγα 
ει ο- . Πολύκαννα πυροβόλο 
{ . 
Ἱ Ὃ πο ον μεγόλιων διαστάσεων 
“'- ἱ Μεγάλων διαστάσεων στην αριστερήπλευρά [3 
| καλύπτρα στο εμπρὸς μἡἡ πια λΜΙ, 
Τα ατρακτίδια των κινη- ατα... ἡμα πις ατράκτου 4 ] πα. 
τήρων µοιόζουν µε ον ον ν πάει μή 
κυλίνδρους, χωρίς Γ τή νι ἡ ος -ᾱ . 
κανένα αεροδιναµικο ] ἤ τ Τετραγωνιαµένα κάθε- 
χαροκτηριστικὸ Ἱ Ν ' τα αταβερᾶ 
Χρόνος παραμονής στο πεδίο µάχης 
Οπλικό φορτίο σε 185 Κπι απόσταση απὀ τη Βάση 
κ” 
Ελ κά ξ 
5 Ξ ς 
.ὁ 4 
μν . ὁ 
3 Θ ή 
- 8, 9 . [το 
. -] 
ντ ου ᾱ 
ἃ ον Μ. 5 5 ο ΔΕΡΕΟΑΤ Εαϊοά 812 ΒΑε ΑἴΕ ΝΟ 
μα τν ον ες [ο ἠ80ιΙ8 Α.109Α. αεγοβίοῦίν ἨΒιπε ΟπβαΓ] «ΕἰσπβεΓγ-Ώ» 
ι-- [πι] υ] 
« σα ὤ .. Ξ 110 πι Ίθοπηπ Ἰθόπιπ Ἅ9θῦιπ ΒΠΙΠ 30 ΙΠΙΠ 
Αναγκαίο μήκος διαδρόμου απογείωσης Ακτίνα σε αποστολἠἡ |ο-ἱο1ο 
ΗΗΙΠΕΙ (Μέγιστο φορτίο) 1ΓΚΗ) πόδια ΘΕΡΕΠΟΑΤ ’αᾷυβΓµε εξωτερικό καύσιμο 91 Κπι 
ΜιΙᾳ-οἳ «ΕΙοᾷβεΓ-Ώ» 2900 πόδια ΑΤΡ ζοιδαι  θβδΚπι 
δι -θ5 «ΕΓορίοοί» 3000 πόδια :ΕΒΚΟΜΕΑ-ΊΡΑ {. 20 Χα 3 καωσωο; 460 κπι 
ποτομιάβ-ΙθΑΙΜεγατο παω. ο πόδια Μιᾳ-27 «ΕΙσασε;«Ώ.ι (Με φορτία 2908 κιλά) 390 κππ 
ΞΕΡΕΟΑΤ απιᾶτ 4100 πόδια Ηα/ΤεΓ 310 πι 
Α-ΤΕ ΌσΓδαις {ἰ (Μέγιστο φορτίο) Ε000 πόδια 5ι-25 «Ετορίοοί» ΠΟΠ ΜΠΙ 


4εξιὸδ: ΤΟ Κόκπιττου Α- Τ0Ό είναι σκετικό 
αππβόοκαι,ταπβεκτρονικὸ εβώκιστα. Στα 
δεξιά υπάρχουν τα όργοναμµε ενδείξεις 
γιαστους κινητήρες και τῃ μονάδα ἄσηθητι- 
κής ισχύος Πάνω δεξιά θρίσκετῦιῃ ὀθόνῃη 
γισεσ για τηπ κρῄσπτων πυραύδβων 


γα εηέγκου πτήσης και ὁ τεκνητός ορίζο- 
γτας. Σεᾳ αριστερᾶ οἱ διακόπτες επιβσγής 


τερος τεκνῃητόὸς ορίζαντας. Πάνω απὀ τον 
πίνακα σοργόνων θρίσκετσιτο Ηυρ ὁπου 
παρουσιώζοντοι τα στοιχεία πτήσης καθώς 
και στεσιχείσ ναυτιπίας και πβυήγπσης. 


Κάτω: Τσ Α-7Ἴ08 ήταν ένα µοντέβσ παντός κσι- 
ρου µε διθέσια κόκπιτ, κάθετο στοθερά µεγα- 
Βυτέρων διαστόσεων και προπγµένα πΒεκτρο- 
νικά πσυ θᾳΠ ενσωματώὠνονταν στο σεροσκήφῃ 
παρσγωγῆς στα ατρακτίδια των πτερυγων. Τὸ 
πρόγραµµα δεν προχώρῃσε πέρα απὀ το στάδια 
των πρωτοτύπων. 


Εθνυσφρουρόύςκωτηςαι Εογεεκεςεγνε 
συξηθπκετατεβευταίακρὀνιακσιοιµονάδες 
τουςπηρονμµέροςκοιστον πόβεμο στον 


περσικό κόβπο. 


Κονενκτικατ 


Αγ ΝΒ!]οπαἱ αματα 
104µ1 ΤΕΟ/ 1311 Ες 
Βάση; Μπαρνς Ίδειν 
Κωδικος αίφους; “Μά» 


103γά ΤΕΚ/ 1181Η Ε5 


Βάση; Μπράντλει ΦΙΑνΤ. 


Κωδικός ὤἴφους; «ΟΤ. 


ΛΙΓ Εοιςς Ηδαθγνο 
9261; ΤΕΕ 


Βάση: Νέα Όρλεηνη. Λουιζιάνα, 
κωδικός «ΝΟ: 


Σμήνη: {ΠΒ ΕΞ 


κωδικός "ΒΌ» 
Σμήνη: 48), 7ΗΠΕΞ 


Βόση; Μπορκοντέιλ, Λουιζιάνα 


1281Η ΤΕᾶ/Ί7ΤΕ6ΗΙΕ5 


Βάση: ἴρουαξ, Γοωσκόνσιν 


Κωδικος αἰφους; «Λ/Ι», 


Μαἱρυλαντ 
Κωδικῦς αἱφους; «ΜΓ» 


ΕΑΙΒΟΗΙΙ.Ρ Α-Ί0ΟΑ ΤΗύΝΡΕΒΒΟΙΤΗ 


1. Στόµια καννών πυραβόλου 
2. Κάλυμμαρύγχους 
3.Νεραια αυστήµατος| {8 
ἡ Υποδοχή πα ἀγεφοδιασμό 

στην αέρα [ανοικτή] 
5. Φμλπιὰ ρηναίου σκέλοιις 
(Μετατοπισμένη δεξιό] 
Β. Κάννες πυροβόλου 
Τ, Στήριγμα περιστροφικὠν 
καννων πυροβόλου 
Β. Εισαγωγή αἐρη ψύξης ὅια- 
μερίσματος πυροβόλου 
Β. Κεραια ΗΝΗ 
στην μάνα αἱ» 

10. Διακόπτες μετάδοσης ηλε- 

κτρικοι συστήµατος 
11, Παροχή αέρα αποµά- 
κρινσης νερου βραχης 

19, Ατρακτίδιο παρακολούβη- 
σής και προσδορισµου 
Οτύχων "ΠΕΙβ Πένιι»ι 

13. ἁλεξινόμιο 

Τά, Σύστημα απεικόνισης στοι- 
Χείων στὸ ΗυΏ 

19. Ὀθόνη Ημῦ 

16. Καλυμµα Πίνακα αργόνιον 

τή, Σωλήνας µεταφορᾶς καυπ|- 
μου από εναέρια 
ανεφοδιασμὸ 

18 Θωράκιση κόκπιτ αΠὀ τιτά- 
νο 

19. Ποδωστήρια 

28 Μπαταρία 

3]. Επτώκαννα περιστροφικἁ 
πυροβόλο ΘΑ -ΒίΑ τής 
«Τζένεραλ Ελέκτρικ» 

23. Δωρίδες παροχής βληά: 
των πιρύβόολου 


93 Κυλινδρος περιστρόφης 
ρηνηίσι τροχοι! 

28, Σκέλος ρηναίου Ίροχοι! 

35. Ῥῆναιας Τροχος 

28. μαλιδωτή ἀρθρωσῃ 
ῥηναιου σκελοιις 

27. Ππισσόμενη ὀκάλα επιβι- 


σης 

38. Εξαγωγες αέρα εξαρρι- 
σμού 

29 Ὑποδοχὴ σκάλας 

30. Πλάγιος πινακας οργάνων 

81. Μανεττες κινητἠρων 

38. Χειριστήριο 

48, ΕκΤινασσοµενο κάθισμα 
ΑΟΕΡ Ρ της ΜακΝτόνελ 
Ντάγκλας 

34. Προεξοχές Βρυμμµατισµοι! 
κσλυπτρος 

3ο Καλύπτρα 

38. Μηχανισμός ανογµατος 
καλιπτρας 

3. Προβλειμη χώρου πια επι: 
πλξην ηλεκτρονικά 

8. Αισθήτηρας γωνίας προ: 
σβολης 

33. ἠαβη εξωτερικου αν οιγµα- 
τοις αναγκης καλυπτρας 

40 Κοιλιακες Βυρίδες πρὀσβα- 
σης οἵο διαμέρισμα 
πυροβύλου 

81 Κλίβανος βλημάτων Πυρο- 
βόλου [1174 βλήματα] 

45 Εωράκιση κλίβανσου 
βλημάτων 

43 Πίνακας συντήρησης ηλε- 
κτοικού συστήµατος 

44. Κοιλιακό Ππτεριια 


45, Αγωγὸς επιοτροφή καλι- 
κων πυροβόλου! 

48 Καλωώδιώσεις ΕλΕΥΧΟῦ επι- 
φονειών πτήσης 

47. Διαμεριομα πλεκτρονικὠν 

48 Ἀρθρωση Ενωσης εµπρος 
καικεντρικου Τµήµατος 
ατράκτου 

49 Διακόπτες επιλογής 
κεραιών 

50, Κδραια (ΡΕ 


52, Φως αποφυγής 
συγκρουσεων 

95, Δομική δεξαµενη καυσίμου 
δεξιός πτέριγας 

σ6 Επικάλιιμη πτἐριγας 

85. Σήµειο πρὀσδεσης εξωτε- 
ῥµικου τμήματος πτέρυγας 

58. Σταθεροί πυλώνες φορτίου 
δεξιὰς πτέρυγας 

57. Ατρακτδιο ὄιασπορας 
αερόφυλλων ΑΙ Ε-27Α. 

58. Ατρακτίδιο ηλεκτρονικών 
αντμετρων ΑΙ Ω-Τ18 

58. Σωλήνας Πιτό 

Ε0. Καμπυλωμένο ακροπτερυ- 
γιο δεξιάς πτέρυγας 

81. ἀντισταθμιστικὸ βάρος 
διαιρούμενου ΒΙεεηΠ 

Β2 Δεξιὸ ἄνω τµήµα ἄιθτσπ µε 
χρηση αεροφρενσυ 
(886 εἰθέσα] 

63. Δεξιό βέτο, περόφρενο 

δ4 ὙΥδραοιλικος ριλος 
βοβθίβΓΟΠ 

85. δραυλικος γρύλος Βήειοπ 

88. Σινδεσµει θλέγχου 


ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΟΜΗΣ 


87 Αντισταβµιστικο τµήµα 
ΒβιοΠ 

68. Αντισταθµιοτικὸ βαρας 
πτερυγίου 

69. Φλαπ σχισµῃς χείλους 
εκφυγῆς 

70, Γρυλοςκησης 
Ξξωώτερικου λατ 

ΤΙ Άξονες συγχρονισμού 
φλατ 

τῇ Αυτοσφραγιζόμενες δεξα: 
μενές καυσιµου ατρακτοι! 
μέγιστο εσωτερικῶ µετα- 
φερόμενο καυσιµο 107090 
λιβρών «4.853 κιλα] 

78. Κυμία ὅοκος ατρακτου 

4, Πλευρική δίοδος καλωδιω- 
σεων ελέγχου 
και σωληνωσεων 

75. Παροχή περα ουστήµαϊος 
κλιματισμοι! 

78. Κεντρικά πλαισια συνδεσης 
ατράκταυ-πτεριψων 

77. Υποδοχές πλήρωσης δεξα- 
μενων καυσιµου 

78. Αεροδυναμικύ κάλυμμα 
πιλωνα κινητηρα 

18. Σωνδεσµής πρόοδεσης 
πυλώνα 

80. Δεξιά εισαγωγή αέρα 
κινητήρα 

81, Κεντρικος κώνος 
εισαγωγής ἀέρα 

βο. Πτερίμπα πιμπιεστὴ 
κινητήρα 

83. Διθέσια μαντέλο παντὸς 
καιρούνυκτὸς 


Β4. Ατρακτδιο ρανταρ 
(συσκευη ὑπερυθρων 
οἳο δεξιο ατρακτὶδιο] 

85. Πλαίσια στήριξης κινητήρα 

86. Λομπ καλυµµατος κινητήρα 

7. Δεξαμενή λαδιοι! 

88. ΚΙνητηρας ΤΕ-Φ4-Ε- 100 
της Τζενέραλ ΕλΕΝΤΡΙΚ 

89. Πισω ἄοκος στήριξης 
κινητήρα 

80 Χείλος ἐκφυγῆς αεραδυνα- 
μικαυ καλύμματος δοκὠν 
κιψητήρα 

3] Εξαγωγή κινητήρα 

32. Εξαγωγή αέρα 
παρύκαµφης 

83. Υδραυλικος γριλας κἰνη- 
σης πηδολίσι διευθυνσης 

94, Λεξιὰ κάθετη σταθερό. 

85 Κεραίας μπάντας «Χ» 

86. ΑντιστσθµισΏκο βαρας 
πηδαλίου Βεύβυνσης 

87. Δεξιά πηδάλιο διευβινσης 

98. Αντισταθμιστικὸ πηδαλἰων 
υψψοις βάθους 

89 Άξανας ελέγχου ὑντισϊαθ- 
μιοτικου 

100. Δεξιό πηδᾶλιο 
υψους-βάθους, 

191. Δεξιό ουραίο πτέρωµα 

105, Αρθρώσεις σύνδεσης 
ουραίαυ πτερωµατος 

103. Ὑδραυλικοι γρύλοι κίνη- 
σης πηδολιὼν 
ὄψους-βάβους 

104 Όυραιοσκώνος 

108. Ουραίΐσ φως ναυτιλίας 


1151Η ΤΕΑ/ Τ04ΗΗ Ε5 


Βαση: Μάρτιν. Βαλτιμορῃ 


4 4ρμη ΤΕΝ 


146, κεραία ΒΨΝΒ 

107, Κωελοριδῆς κατασκειιἠ 
πηδύλιων 

108. Δομή αριστερσυ καβετοιυ 
σΊαθεροι 


108. κυψελοειδής καἸπσκευη 
πηδαλίου διεἠθινσης. 

1109 Ὑδραυλικος γρυλος κἰνη- 
σης πηδαλίου διεὐθυνοής 

111. Φως πτήσης 
05 σχηµατισµο 

112. Κάτω περοδυναμικά 
κάλυμμα κάθετου 
σταθερου 

118. Δομή ουραιοι! 
πτερωµατος 

114. Κπλωδιώσεις ελέγχου 
επιφανειών 

118. Εξαγωγή αριστερου. 
κινητήρα 

118. βομη ουροῖου κώνου 

111, Κεραια ΝΗΕ/ΑΜ 

118. Στόμιο απόρριψης 
κπυσιμων 

118 Κεραια ΨΗΕ/ΑΙΜ 

120. Σωληνώσεις απάρριψης 
καυσίμου 

121. Δεξαμµενη υὔραυλίκου 
υγρου 

15. Σύνδεσμος προα- 
δεπης πιλώνα αρι- 
στεροι! 
κινητήρα 

193. Εισαγωγἠ και εξα- 
χωγή πέρα συστή- 
ματος ψύξης 


Βάση: ΡΤῦυρς Γκεμπορ 
Μισόσυρη. κωδικὺς «ΚΟ». 
Σµηνη: 45η. 3034 ΕΞ 


Διαμορφώσεις φορτίου 


| 


μα ΗΕ) 


-ᾱ 


Υποστήριξη Πεδίου 
Μάχης 


νι 

130 χιλ. πυροβσλο ΛΙ-Β/Α 
“Αβεντζερ» πις Τζενεραλ ΕλΕκτρικµε 
αναχορηνια 174 βλήμήτων 
τ βόμβες Μήκδᾷ 
1 Χατρακτδια πλεκτΟνοι σε! πΟλΕµΟυ 
ΑΙ0-118 


Μη δκἸθετοντας πριμ]ήμενΏ πυστεµα ναυτ!” 
Μιας, το Α 10 δεν µΠΟρει νά εκπληριασει απὀ- 
ταλές βαμθαρδισμοι ακριβείας, χωρις να 
ΕΤΕΒΕΙ τό ιδέο ας υπερβαλικύ κΙνάινο. Οι 
εΗτα βόμβες κ Β3 αποτελούν µια µεση ἠλΙση 
παρέχοντας του σημαντικη ικανώτήτα χι]ρις 
υμις να επηρεήζανται σηµαντικα σι επιδό” 
ες απθ τὸ ωπερβολεκὐ Πόρας και τήν αξβζ- 
Όναμικη αν Ποταση 


| 
| 1 |! 


Βομθαρδισµάς ακριδθείας 


ἰ«Ἐξυπνες» βομβες] 

ΤΑ 08 χιλ. πυποβολο σΑυ-δΑ. 
"Αθέντζερ" της Τζενεραλ Ελέχτρικμε 
Ωναχορηίπα 1174 βληµότων 

2 Χ βόμβες κατειθυνόµενες µε Μειζερ 
Ε8.)-ΙΒΒΤΒ «Πειβγσυει» Μκ Βότης 
Τέξας ΙνόΊρουµενΊς 

ΖΧ βοµδες κστευθυνόµενες µε λέιζερ 
ΒΙ-ΙΟΕ/Β «Πειβγόυει" Μκ β2της 
Τθχα5 Ιπαἰππιεπίς 

14 ατρηκτιδιο Πλεκτρανικοι πολέμου 
ΑΙΟ-Ί18 

α Χατροκτίδιο λειζσρ "Πὰβ Πένυ" 


Χρησιμοποιώντας το ατρακΏδιο ἀέιζερ «Πέιβ 
Πενυ», το Α- ἹΏ μπορεί να μεταφέρει βόμβες 
"ΠΕΙΒΥΟΝΕΙΝ διαφορών µεγεθὺν. Οπως και οἱ 
πωρόυλαι αἐράς-εὔαφους "ήάβεριν», αι 
μΠΕΊΡΥΟΝΕΙ" καβοβηγος ντο: απὀ το ατρακτι 
ὅια ΠέΙβ Πέψιι Για τή χρήση Όμως αυτών των 
βομβιυν απαιτείται εΙδικος Ελ/μός σφεσης 
του απλισµον καθιως κοι προσδιορισμός Των 
στόχων πριν τὸ σεροσκόφος εισχώρησε: στο 
χωρα του Πεδίσυ µαχής 


Γ- 


1. Λ 


Βομθαρδισμός θωρακιαμέ- 
νων στόχων 


Μι (Βομβες ὁιασπορᾶς βομβιδιών) 

190 χιλ Πυροβολς ΑΙ) Β/Α 
-Αβένσζερ» τις Τζενεροὴ Ελεκτβικ µε 
αναχαρπχα 1174 βλημοτων. 

ϐ ἄβομβες ὅιασπορας βοµβιδιων 
«Ῥρμαι» Μκ 303 ας Ίριπλοις πτερυγι; 
κους φορες. 
1 Χ ατρακτιδιο ἠλεκτβθνικαυ πολέμου 
ΑΙ 118 

1 Κατρακ!ιδιά λέιζερ «ΠεΙβ Πένυ» 


κάθε βομβά ὄιασπαρας βομῄεδιων «Ῥοκαι» 
των ΦΚ] λιβρών (271 κιλά! περιεχει 247 βομβ- 
δια ποι χρησιμοποισήντοι εναντον Ισχιίρα 
Βιωροκισμενώὼν στό κιν. Τα Α- 10 δεν διαβέτει 
Ιὄνθίτερα οκριβὲς συστημα ναυτιλίας και έτσι 
πρασβολες Πκρίβειας μπορούν να γίνουν 
μονο µε Πυραωλοαυς σεροςεδάφους 
"Μαβερικ» η µε βυβισή χαμηλής Ταχύτητας, 
μια τοκΊικη που Τα κάνσι Ιδιαίτερα ευάλωτο 


124 Εξαγωγή περα 


κινητήρα 


127. Θμρίδες πρύσβα- 


παράκώμιµης κνη- σης ατροκτιδίοι 
τήρα κινητήρα 

124. Ὀσηβητική μονάδα 128. Σμοτημή κλιµαῖ]- 
σχύος αισύ 

124 Εξαγωγή µονάδας 128. ἁμιατερή εισαγω- 
βοηθητικής ιοχυσς γὴ 


134 Πίσω δοκός πτέρυγας 
135, Δομή φλαπ 


130. Χειλος εκφυγής 136 κυμελοειδής 


ΒομΒαρδισμός θωρακισµέ- 
γων στόχων 


("Ἐξυπνες θύμβεςτ/ 

1 Χ Δὔ χιλ. πιροβσλο ΟΛ ΒΑ 
πΑβεντέερ» τπς Τζενεραλ Ελέκτακμε 
αμαχαρήγία 1174 βλημήτων, 

Βὰ πυραυλαι αέρος-εὔπφόως Α0Ν-88 
"Μόβερικ» 

αχ ατρακτήδιῃ Πλεκτρρνικου πολέμοιι 
10.118 

1 κπιράκηδιο λέιζερ “ΠΕΡ Πένι" 


Τα Α- ΤΠ µπορεί θεωιρηἹικῆ να μεταφέρει µέχρι 
αΒπωπαύλθυς αξροςεδαφοιις ΛΟΝ:65 
"Μοβερικ» αν και συνηβως με Ἱαρέρηνται 
μεταξυ ἀ και βγια να ὄκπτηρησει λογικές επι: 
δοσεις και εμελιξίο, Όιαμχικες σκδάσεις Του 
"Μσβερικ» Παρρλισίαζαν πρκετοιϊς περιαρ!” 
σμθως µια κα! Επρεπε να εκταξευ ΤΟ από 
μικρη αποσταση |3.2 μέχρι 4 Β Κπῇ για να µπο- 
ρέσειη τηλεΏΠτικἡ καµερᾶ να εγκλωβιζει Τα 
στόχο Τα μετέπειτα μοντελα ἀπως ὃ ΑσΜ. 
858 διαθέτουν μπέρΒρη κεφαλἠ εγκλωβ!- 
σμου και µπορίλ!ν να αφεβουν οπό µεναλυτε- 
ο) απόστάσῃη 


138. Αντισταθµιστικὸ τμήμα 
ΠΙΟΓΟΠ 
140. Αρθρώσεις ἀΙότηΠ 


περοδυνομικου κατασκειπὴ : 
ἡ μή φλαπ 141, Αριστερό ἔιαιρουµενό 
Ὃ ο Ρίζος 447 Εξωτερικό φλαπ σχισµῆς Βάβιοπιηθοεἰβιου 
Ἴ8ι πας ορτδιι 138. Αριστερό ἄβεείετοη 142. Δομή πριστερδι! χαµήηλω: 
πόδι Β  νοκτο) μένου ακροητερυγιου 
132. Εσωτερικό φλαπ”- 143. Αριστερᾶ φως ναιπιλιας 148. Ατρακπδια ηλεκτρονικών 
οχισμής αν 144: Κυψελοειδής κατασκευἠ αντιμέτρων ΑΙ Ω-118 
139 ΑΕνεςήρη αμημάτων χείλους 180. Διασποαρέας περὀφιλλων 
δη προσβολης ΑΕ -3Α 
145. ἁσμή πτέρυγας 191, Τροχύς πρισΊερου κρίου 
146 Κευτρικη δυκὀςπτέριγας σκέλος. 
. Ι 147. ἀηκός χείλους 182 Πυλωνας µεταφαρας φορ: 
ἕ ο Ἰ προσβολής, τίαι κανότητα µετπῴῦ- 
148 Εξωτερικαί πηλωνες ρᾶς ὁ5Η] βρώ) 
Ἱ µεταφόρας φορτίου (ικα: 1144 κιλά] 


1368. Φωλαιά ηµι-ανασυροµε- 
νου αριστερου σκέλουκ» 


νῶν καυσίμου υπο πιεση 
158. Αεροδιναμικό καλυµµα 

ατρακτιδίου αμιστεροι! 

σκέλους 


191. Στόμιο πλἠρωσης δεξαµε- 


νότητα μεταφοράς 100 
Ι λιβρών 45ρᾳ,Β κιλά! 
- 


193. Σκέλος πριστερου κυρίου 
πυστήµατος πρωσγεισης 

154 Θυρίδες αριστερού 
σκέλους 

195. Αρθρωση αριστερου 

σκέλος; 


158. Σημεία πρόσδεσης εξωτε- 


ρικού τμήματος πτερυγας 
160 Αριοτερη δυµικῇ δεξαµε- 
νἠ καυοίµου πτέρυγας 
1861, Εσωτερικό σλα1 χέίληυς 
προσβολής 
160. Γρύλος κινησης ολατ 
169. Αεροδιναµικος φράκτης 


164. Πυλωώνας μεταφοράς 
τίου μκανότητα µεται 
ρᾶς μ500 λιβρών; 
{194 κιλά] 

188. Πυλωνας μεταφοράς 
τιου (κανό πητα µεται 
ρῶς 350θ λιβρών/ 
1888 πιλα] 

186. Πολλαπλος φαρέας 
βομβών 

167 Βόμβα Μκ 82 των δθί 
λιβρών {228,8 κιλά 

188. Βομβα-φορέας βωμβι 
"βθκαι» 

153 Εξωτερική δεξαμενή 
καυσίμου ΒΟῇ 5 Πε! / 
λίρα 

178 Βόμβα Μκ 84 των 10ί 
λιβρών / 80 κιλά 

171. Πμρθωλός πέρας-εδό 
φους «Μήβερικ» 

1π9 Βώμβη κατευΒινοµεν 
"Πειβγουέ!» µε λειζει 

3000 λιβρών / 1360 κι) 


Σε υπηρεσία 


81Η ΑΙ; Εοιτσςθ 


25 Ειαιει πα 
Βασῃ: ΡΒορε ἀΓΒ δα ΑΕΒ 
Σμήνη: Τ4. 10. ΤΘΤΕΡ. 
"Παραμένει µόνατο {5 ΤΕ ὦ, μαι 
προστίβρτηι τα 21 ΤΕΡ. µε αφη 
ΟΑ/Α-Τ0Α και Ε-18. ο κωδικός 
ουράς γετοι απά ΕΙ», «ΕΤ» 


ιν τα : . 
ταυεροσκόφη της 25ης πτέρυγας έχουν σπα 
ἐναστόμσκασκασίαστορυγνγχοςμαζίμετεα 
πυρσθόλο «Αέἔντζερ». 


Βρισκόμαστε σήµερα σε µια µετωθατική περιόδο, µετά το τέλος του μιχρού πολέμου 
και τη µείωση των στρατιωτικών δωνἁμεων. Την ἴδια στιγµή, η Αμερικανική Αεραπορία 
αναδιαρθρώνεται σε δύο µόνο διοικήσεις, την ΑΟ -Αἰγ 6σπιραί ζοπιπιαπα καιτην 
ΑΜΟ-ΑΙτ ΜΟΒΙΗ Εν ζοπιπιπαπΏ. δημιουργώντας πτέρυγες µάχης µε νέα σύνθεση. 
Περιγράφουµε εδώ τις µονάδες του Α-Ί10 ὁπως ἦταν πριν την αναδιάρθρωση, σημµειώ- 
ναντας τις αλλαγές. ὅπου είναι δυνατό. Πρέπει να σημειώσουμε ότιτα αεροσκάφη 
παραγωγής 75, 76καοι 77 θα αποσυρθούν και ότι 50 Α-14 θα παραχωρηθούν στην 
Τουρκία απὀ τις ΗΠΑ. Τέλος, να σημειώσουμε ότι όσα αεροσκάφη παραμείνουν σε υπη- 
ρεσία 8α δεχτούν ἐνανέο καμουφλάζ σε δύο τόνους του γκρι. 


υ5ΑΕΕυγορα 


πηγα ΑΙ Εοισθ 


ΒΊεί Εἰαπίον Μπα. 
Βάση: ΠὰΓ ΒοήΑΙΕΙΞ/ΠΑΕ 
Ἰπσοαρηάπε µΚ, κώδικος «ΜΗ 
Σµηνή: 8, 981, 99, ο08. 

510 5Ι1ΤΕΦ, 

3Η Βίπ πτέρινα διαλἠθήκε και τῇ 
αβρασκαφη της πήγαν στην 35η 
πτέρινα Ἐμεινε μάνό το σμήνος 
5ΊΏπου µεταθέρβηκε στην Όρη 
πτέριπα στο Αμαπααβίεπι της 
Γερμανίας, µε κωδικό «ΘΕ. 


.α ΕΑ 
--- 


4481 ΑΙΓΕοισες Σµήνη: 11ΤΑΞ8 (Οά-10Α]. Στην 
ιδια πτερυγα ανήκαν και ἑνα 

φάσταά ΕΝ σμήνος Ε-16. το 1811 Ε59 

Βαση; ΕιρΙαση. Αἰδεκα. κώδικος 

Ακ» 


ἆ5ά ΕΙαβίοι πα 
Βαση: ΜΥΠΙΕΒΕΒΕΙ ΑΕΒΕ κὠῦι- 


κος «ΜΒ: 


121Ηῃ Αἱτ Εοτσε 
355 ΕΙομίοι Μπα 


Βαση: Μαπίρατι ΑΕ 3, κήδι- 
πάς «ΟΜ" 

Σµήνη; 200 ΤΕΤΕ, Τα σµηνη δή 
και 3δᾷ ὀταμµατησαν τις ΕπΙχεΙρη: 
σεις. 


Σμήνη: 350. 355, 45ΕΤΕΕ. 
"Ἠπτέρυνγαά σταµότησε τις επι- 
χειρήσεις τα Σεπτέµβρια 1992 
Μετονομύστηκε σε 383 ΕΝ στην 
5188 ΑΓΒ µε ο/φη ΟΑ/Α-Ίῆκαι 
ΕΞ18. 


602πά ΑΙ; σοη/γο! 
ηπα. 

Βάση: Ώανιξ Μοπίπαη ΔΕΒ. κωδι. 
κΟξ «ΝΕ 

Σµήνη: 23 ΤΑ88 {ΟΑ-10Α) 


Ραο[ῇο Αἰ; ΕοΤοθε 


ΤΗ Αἰγ Εοισο 
51Η Αἰ; ζοιηντοι 


Βύση: θυνίος, Κογες, κωδικός 
αθ», 
Σµήνη: 19/1 ΤΑ 55 (Ο0Α-10Α]. 


Τοισκυρότοτσπωραθόποὐσαυ- 8 Ανεηπσε 
σποτεπετοκέντρσοτου α- Ίοικα ὅποτσ 
αεροσκόφοςκατασκευάστηκε αμ γο-ποπύ 
γύρω απότο πυρσθόπο. Τα θβῄματα, καθένα 
απότα οποία ζυγίζειο,Ίκιπα, μπορείνα εἶναι 
είτε διατρπικά είτε εκρµατικἀκοαημεταφέρο- 
νταιµέσασε ειδικό διαμέρισμα θωρακισμένο 
από τιεώνια. 


καπωδιώσεις εβέγχου επιφανςιών 


πτήσης: 


Εκτινασσύόµενο κάΒισµη; 

Το Α-10 εἶναι εφοδιασμένα µε τς 
σόμενο κάθισμα ΑΕ Ιττις Μα 
Ντάγκλας. ἄρησιμοποιειταισέπ 
τα αεροσκάφη της Αμερικανικής 
Αεροπορίας και διαθέτει δύο λε 
προεξέχουν απὀ τα πλάγια του τ 
λου, και οἱ οποίες Βριμματίζουν 
πτρα κατά τη στιγµή Της εκτίναξι 


Καβύπιρα: 

Αν καιτο αλεξινέµιο εἰνοι αλεξίσφαιρο, η 
καλύπτρα θεωρείται σαν το αδύνατο 
σηµείο της θωράκισης του χειριστή. Η 
άρθρωση πης καλύπτρας βρίσκεται πίσῳ 
ᾳπὀ το κάθισμα του χειριστή και ανοίγει 
προς τα πάνω. 


θωρᾶκισπ κόκππ: 

Η μεγαλύτερη ενιαία θωράκιση που έχει 
τοποθετηθεί σε αεροσκάφος, εἰναιτ 
“μπονιέρα» απὀ κράματα πτανίου που 
περιβάλλει το κόκπιτ του Α-10. Το πάχος 
τῆς κυμαίνεται απὀ 12,7 μέχρι 38 χιλ. καιτο 
βάρος της υπερβαίνει τα 544 κιλά. 


Υποδοχή εναερίου σνεφοδιασµού: 
Το σύστημα ανεφοδιασμού σε πτήση βρί- 
σκεταισε υποδοχἡ στο ρύγχος του αερο- 
σκάφοιις καιµπορεί µόνο να δεχτεἰτους 
σταθερούς σωλήνες των κΌ- 135 καικο-10 
της Αμερικανικής Αεροπορίας. ὃεν διαθέ- 
τειυποδοχή για την ελαστικἡ µέθοδο που 
χρηοιμοποιαύν το Αμερικανικὀ ναιιτικό και 
το ΝΑΤΟ. 


πυροβόβο: 

Το ΑΙ/-Β/Α Ανεπσε της Τζένεραλ ς 
Ελέκτρικ των 30 χιλ., εἶναι τοισχιρότερο”».. 
πυροβόλα ταχέου πυρός που τοποθετήθη- -. ες 

κε ποτὲ σε αεροσκάφος. Διαθέτει δὺο ἂν 
ρυθμούς ταχυβολίας. στα 2100 και 4200 ὃς, 
βλήματα το λεπτό. ὃς 


Στα πλάγια της ατράκτου βρίσκονται δίοδοι 
απ' όπου περνούν οι καλωδιώσεις ελέγχου 
του τριπλού υδραυλικού συστήµατος ελέγ- 
Χου του αεροσκάφους, Αποδείχτηκε ὅτι Οἱ 
καλωδιώσεις αντέχουν καλύτερα απότις Σῆστ: 
σταθερές δοκούς και οι δίαδοι είναι θωρα- 
κισμόνοι σε όλο τους το µήκος. 


Εσωτερικά των σκελών προσγείωσης βρί- 
σκονται σλατ τα οποία ενεργοποιαύνται 


απὀ υδραυλικοὺς μηχανισμοὺς, 
Βελτιώνουν τῃ ροή του αέρα σε χαμηλές 
ταχύτητες και αυξάνουν την ἀντωση. 


πυβώνες (εξωτερικού; 

Οεπυλώνες μεταφοράς φορτίου εἰναιικα- 
νοίνα μεταφέρουν σχεδόν κάθε τακτικό 
φορτίο σε υπηρεσία στην Αμερικανική 
Αεροπορία, Οι εξωτερικο πυλώνες µπο- 
ρούν να δεχτούν φορτίο όδά κιλών και 
συνήθως φορτώνονται µε ατρακτίδια ηλε- 
κτρονικών αντιέτρων ἡ πυραύλοιις αυτο- 
προστασίας. 


πυβώνες (εσωτερικοί! 
-.. Οιπυλώνες που βρίσκονται στα πλάν 
σκελών προσγείωσης (συνολικἁ 4ἡ µτ 
ρούν να μεταφέρουν φορτία μέχρικα 
κιλών. 

Δέκτης Πέιζερ: 

Τα ατρακτίδιο «Πέιβ Πένυ» περιέχει ἕνα 

δέκτη λέιζερ. ο οποίος αναγνωρίζει και 

παρακολουθεί κάθε επίγειο στόχο 

«φώτισμένο» απὀ ἀλλο αεροσκάφος ἡ 

στρατεύματα στο έδαφος. Τα στοιχεία του 
απεικονίζονται στο ΗΒ και εἶναι συνδεδε- 

μένο µε τα συστήµατα σκόπευσης του 

αεροσκάφους. 


κεραίες !ΕΕ και "ΗΕ: 
Πίσω απὀ την καλύπτρα βρίσκονται δυο 
κεραΐες, Π µικρή παυ βρίσκεται μπροστά 
εἰναι συνδεδεμένη µε το σύστηµα ΙΕΕ ανα- 
γνώρισης Φίλοι ἡ Εχβροι). καὶ Βεωρητικὰ 
αποκλείειτην πιθανότητα σύγχυσης µετα- 
ξὺ φίλιων και εχθρικών μονάδων. Η μεγα- 
λήτερων διαστάσεων κεραία που βρίσκεται 
λίγο πιο πίσω εἶναι µέρος των συστηματων 
επικοινωνίας ΗΕ και ναυτιλίας ΤΑΟΑΝ. 


/ 


/ 


/ 


Φως αποιρυγής συγκρούσεων: 

Στο πάνω µέρος της ατράκτου βρἰσκεῖαιτο 
στροβοσκοπικό φως αποφυγής συγκρού- 
σεων. Αρχικά το Α-10 δεν επρόκειτο να 
επιχειρείτη νύκτα. αλλά συνεχεἰς βελτιώ- 
σεις του επιτρέπουν σήµερα τἐτοιοι 
είδους αποστολές. 


Εισαγωγές αέρα: 

Μικρές εισαγωγἑςκαι εξαγωγές αἀρᾷ πίσω 
απὀ το κόκπιτ δεἰχνοιιν τη θέση του διαµε- 
ρίσµατος ραδιοβοηθηµάτων καιηλεκτρονι- 
κών, καθώς είναι απαραίτητα το σύστηµα 
κλιματισμού για την ψύξη των σιισκειών. 


/ ᾿πρόσθασπ κόκπιτ: 


Μια πτυσασόµενη σκάλα επιββασης βρἰσκε- 
ται σε ειδικό διαµἑρισμα στην αριστερή 
πλευρά της ατράκτου. Η σκάλα αωτή επι- 
τρὲπει επιχειρήσεις απὀ αεροδρόμια ὄια- 
σποράς, χωρίς να υπάρχει ανάγκη ἀλλων 
βοηθημάτων: 


πυβώνας (κεντρικός) 

Οκεντρικὸς πυλώνας µπορεί να δεχτεὶ 
φορτία μέχρι και 2288 κιλά και εἶναι απὀ 
τους τρεις πυλώνες που διοβέτουν τις 
σωληνώσεις για μεταφορά δεξαμενών 
καυσίμου χωρητικότητας 600 υ.5 ᾳαἱ (2271 
λίτρα), Οι δεξαμενές χρησιμοποιούνται 
μόνο κατὰ τη διάρκεια πτήσεων µεταφσ- 
ρὰς. 


πυρομαχικά: 

Η αποθήκη µε τα βλήματα του πυροβόλου 
βρίσκεται πίσω απὀ το κὀκπιτ και περιέχει 
1350 βλήματα καθένα απὀ τα οποία έχει 
μέγεθος μπουκαλιούὐ μπύρας. Δύο ειδών 
βλήματα μεταφέρονται, µε εκρηκτική 
κεφαλή καιμε κεφαλἠ απὀ φτωχό κράμα 
ουρανίου, ικανό να διαπερἀσει κάθε γνω- 
στἡ θωράκιση αρμάτων μάχης, 


πυβώνες (πβευρικοῦ 

Καθένας απὀ τοις δύο πλευρικούς πυλώ- 
νες τῆς ατράκτου µπορεί να μεταφέρει 
φορτία μέχρι και 1558 κιλά, αλλά δεν µπο- 
ρούν να χρησιμοποιηθούν εαν οκεντρικος 
πυλώνας εἶναι φορτωμένος. 


Ενσωματωμένες δεξαμενές καυσίμου: 
Υπάρχουν μικρού μεγέθους δεξαμενές 
στις πτέρυγες, αλλά αυτές εἶναι άδειες 
πριν το αεροσκάφος φτάσει πάνω από το 
πεδίο της μάχης, Οι κήριες δεξαμενές βρί- 
σκονται στην ἀτρακτο. Κάθε µια εἶναι ψεμά- 
τη και περιβάλλεται απὀ ἑνα εἶδος κιµελο- 
ειδοὺς αφρού. ικανού νὰ κρατήσει το καύ: 
σιµο ἀκομα και όταν η δεξαμενή έχει 
τρυπηθεί. Και στην περίπτωση ὁμως που 
αυτές οι δεξαμενές αδειάσουν, το Α-]0 
µπορεί να πετάξει για ἀλλα 370 Κπι με το 
καύσιμο που υπάρχει στις µικρές αυτο- 
σφράγιζόµενες δεξαμενές στο κάτω τµήµα 
της ατράκτου. 


Ουραίο πτέρωµα: 
Η σχεδίαση του ουραίσυ πτερώµατος µε τα 


κοπο δ- ἅπλά κάθετα σταθερά εἶναι ασυνήθιστη και 

΄ θυμίζει αεροσκάφη του Δευτέρου 
Παγκοσμίου Πολέμου. Εἶναι ὅμως άλλο 
ἑνα παράδειγµα της αντοχής του ΑΊ8, το 
οποίο µπορεί να πετάξει ακόµα καιεάν το 
ἕνα κάθετο σταθερό ἐχεικαταστραφεί. 
Μποραύν δε να τοποθετηθούν είτε στη 
δεξιά εἶτε στην αριστερή πλευρά. 


Οικινητήρες ΤΓ-ᾶ4 δεν διαθέτουν μετά- 
καυση και παρουσιάζουν 

πολύ μικρό υπέρυθρο ἴχνος, Επιπλέον 
έχουν τοποθετηθεί στο πάνω µέρος της 
ατράκτου έτσι ώστε να προσφέρεται ακόμα 
περισσότερη προστασία από το ουραίο 
πτέρωµα, Οι κινητήρες μπορούν να τοποβε- 
τηθούν εἶτε στην αριστερή είτε στη δεξιά 
πλευρά και το αεροσκάφος µπορεί να 
συνεχίσει την πτήση ακόµα καιµε τον ἑνα 
μόνο κινητήρα 


Ώῃση: 
Μεγάλων διαστάσεων φλαπ σχισµής προσ- 
δίδουν στο αεροσκάφος αυξημένη ἄντωση 
κατά τη διάρκεια της προσγείωσης καιτης 
απογείωσης. Καθένα απὀ αιπά µπορεί να 
τοποθετηβεῖ εἰτε στη δεξιά είτε στην αρι- 
στερή πτέριγα, και το αεροσκάφος µπορεί 
να πετά ακόµα και όταν ένα απὀ τα δύο 
ἔχει τεθεί εκτός Ενεργείας, αν καισε αυτή 
πην περίπτωση εἶναι αδύνατη η χρήση του 
δεύτερου, 


Φώτα πτήσης σε σχµμστισµό: 


Αρχικά το Α-10 δεν εἰχε εφοδιαστείµεο τς 
ειδικὲς ταινίες φώτισμοί! χαμηλής ἕντασης 
για πτήση σε σχηματισμὀ, αλλά αυτές προ- 
στόβηκαν αργότερα σε όλα τα αεροσκάφη 
σε υπηρεσία. 


κύριο σκέπος προσγείωσης: 

Τα κύρια σκέλη του συστήµατος προσγε]ω- 
σης αναδιπλώνονται προς τα εμπρόὀς και 
μέσα σε ειδικά ατρακτίδια που προεξέχουν 
της πτέριψας. Οι τροχοί, ακόµα και σναδι- 
πλωμένοι προεξέχουν αρκετά ὡστε να 
υπάρξει ελάχιστη ζημιά σε περιπτώσεις 
αναγκαστικής προσγείωσῃς. Τα σκέλη προ- 
σαρμόζονται είτε στη δεξιά εἶτε στην αρι- 
στερή πτόριμγα. 


Κεραία αμστήµατος ΑΛ -69: 

Στην ἄκρη της ουρᾶς, όπως και σε ἄλλα 
σηµεία γυρω απὀ το αεροσκάφος βρἰσκο- 
νται οι κεραίες του συστήµατος προειδο- 
ποίησης σημάτων ραντάρ ΑΙ Β-68,Το 
σύστηµα αυτό αποτελείται απὀ το δέκτη 
ΑΙ Η-4Ε(Ν] και απὀ τον προειδοποιητή 
χαμηλών σιχνοτήτων ΑΙ Π-48 Ώοπιραςς 
58{ἱ και προειδοποιεί το χειριστή γα τον 
εγκλωβισμό του αεροσκάφους τοῦ απὀ 
εχθρικά ραντάρ. 


ἃς πύραυβοιαέρος-εδάφοις: 
᾿Οιπύραυλοι ΑΞΜ-85Α «Μάβερικ» μπορούν 


να μεταφερθούν σε τριπλούς φορείς.ο 
πύραυλος αυτός, βάρους 210 κιλών, υπάρ- 
χεισε μεγάλους αριθμούς στα οπλοστάσια 
πολλών χωρών, Διαθέτει µια κάµερα τηλε- 
ὀρασης στο ρύγχος π]ς οποίας π εικόνα 
εµφανίζεται σε µια οθόνη µέσα στο κὀκπιτ. 
Ο χειριστής µπορεί να επιλέξει ἑνα στόχο 
στην οθόνη και στη συνέχεια να εκτοξεύ- 
σειτον πύραυλο ο οποίος κατευθύνεται 
μόνος του, Μετέπειτα εκδόσεις του 
«Μάβερικ» διαθέτουν και ἄλλα συστήµατα 
πρόσκτησης και εγκλωβισμού στόχων. 


βερόφυβηα: 

Ένα απὀ τα φορτία που μπορούν να µετα- 
φερθούν σε ἑνααπότους 11 πυλώνες 
μεταφοράς φορτίου εἶναι και ο διασπορέας 
αερόφυλλων ΑΙ Ε-37Α, ο οποίος μπερδεύει 
τα αντίπαλα ραντάρ εκτοξεύοντας μικρά 
μεταλλικά φύλλα. Ακόμα µεγαλύτερη προ- 
στασία από τα ραντάρ προσφέρει ὁμώς η 
ικανότητα του Α-10 να πετά σε πολ χαµη- 
λό ύψος. 


Πτέρωγη: 

Ηπτέριβατοι! Α-Ί0 δεν εἶναι οπισθοκλινής 
µια και οι ταχύτητες ὄεν φτάνουν ποτὲ 
υψηλούς αριθμούς Μαχ. Ἐχει ἑνα βαθύ 
προφίλ ΝΑΟΑ 8718, το οποία προσφέρει 
Μεγάλη ἄντωσῃ σε µικρές ταχύτητες, επι- 
δόσεις 5ΤΟΙ. [Βραχείας απο-προσγείωσης) 
καιαπιτρέπει κλειστὲς στροφες. Είναι σχε- 
διασμένη για να αντέχεισε φορτία µέχρι 
και ζῷδᾳ µε πλήρες οπλικὀ φορτίο. 


ΕΟΝ: 

Ανάμεσα στα διαθέσιµα µεσα πλεκτρονι- 
κών αντιμέτρων για το Α-1Ό εἶναι καιτο 
ατρακτίδιο ΑΝίΑΙ Ω- ο ἵτης 
Γουεστνγχάουζ. Το ατρακτίδιο διαθέτει 
ἕνα µόνο επεξεργαστή και δύσ ανεξάρτη- 
τες µονάδες εκποµπηῆς μπροστά καεπίσω, 
ικανές να λειτουργήσουν σε πέντε διαφο- 
βετικές μπάντες συχνοτήτων. Εκπέμπει 
είτε ένα απλό «θόρυβο» (Αβιτουργώντας 
περίπου ὀπως και τα αξρὀφυλλα) εἶτε ειδι- 
κἁ κωδικοποιημένα σήματα ικανά να ἔμφα- 
νίσουν ανύπαρκτους στόχους στα εχβρικἁ 
ραντάρ. 


Ακροπτερύγια: 

Τα ακροπτερύγιακαμπυλώνουν προς τα 
κάτω στην άκρη τους. Η κλίση αιπὴ προ- 
σφέρει μεγαλύτερη ἄντωση κατά την απο- 
γείωση καιτην πτήση µε χαμηλές ταχύτη- 
τες. Όπως πολλά απὀ τα τμήματα του 
αεροσκάφους είναι και αυτά κυψελοειδούς 


| κατασκευής, 
[ 


ΑΠεγοης: 

Τα μεγάλων διαστάσεων πτερύγια ελιγ- 
μῶν., διαθετουν αντισταθµιστικἁ βάρη και 
μπορούν ὀχιμόνο να δώσουν κλίση στο 
αδροσκάφος, αλλά μποροῦν και ν’ ανοί- 
ουν για να χρησιμοποιηθούν σαν αερὀ- 
Φρενα. (Η Φαρτσαιλντ τους έδωσε το 
παλιό ὄνομα που χρησιμοποιούσε η 
Νόρθροπ: «ἀθοβίεΓαπ».] Τα ἄνω µέρη ανοἰ- 
γουν κατά τη βύθιση και διατηρούν στᾶθε- 
ρό το περοσκάφος, προσφέροντας και 
περισσότερῦ χρόνο ακὀόπευσης. 


ΚΑΙΓςεΗΠαΑ- 104 ΤΗΙΗΜΕΥΡΟΙΕΙ/ 
Ζ75έΗ Ταςτε(ζα! ΕΙσηέΘΓ 5ΩΙ/Θ8άΓΟΠ1, 
Β]ῆςσέταςειςαι ΕΙσῳέςι υνίμσ, υ5αξΕΕ 
παρ υνοοαργ/ασε, ΕΠΩΟΙΘΠΩ 
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